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Проект трансъевропейской автомагистрали Север-Юг (ТЕА) - Доклад о ходе работы 

 
Записка Управляющего Проектом 

 
1. Трансъевропейская автомагистраль Север-Юг (ТЕА) представляет собой 
международную сеть автомагистралей и скоростных дорог, связывающих Балтийское, 
Адриатическое, Эгейское и Черное моря. 
 
2. В реализации данного Проекта участвуют 15 стран Центрально-Восточной и Юго-
Восточной Европы (Австрия, Армения, Болгария, Босния и Герцеговина, Венгрия, Грузия, 
Италия, Литва, Польша, Румыния, Словакия, Словения, Чешская Республика и Турция).  
Три другие страны - Сербия, Украина и Швеция - имеют статус наблюдателя. 
 
3. Эта высокопропускная автомагистраль, состоящая из двух физически разделенных 
проезжих частей, каждая из которых будет иметь как минимум две полосы движения, 
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обеспечит надлежащее качество услуг для современного транспортного движения с 
гарантией безопасности, скорости и удобства в соответствии с общепринятыми 
стандартами и, таким образом, будет способствовать экономическому и социальному 
развитию всего Европейского континента. 
 
4. Исполнительным учреждением Проекта является Европейская экономическая 
комиссия Организации Объединенных Наций, которая отвечает за обеспечение 
технической и административной поддержки и координацию деятельности по Проекту. 
 
5. По состоянию на 1 января 2006 года общая запланированная протяженность сети 
ТЕА составляла 23 316 км, из которых 8 383 км (с двусторонним движением), 4 793 км 
(с односторонним движением) и 1 637 км находятся в стадии строительства 
(приложение 1).  Схематическая карта сети ТЕА 2006 года содержится в приложении 5 к 
настоящему докладу. 
 
6. С учетом соответствующих сравнительных показателей (см. три последних столбца 
в приложении 1) на долю Турции приходится наибольшая протяженность сети ТЕА 
(29,6%), в Венгрии ее строительство осуществляется наиболее быстрыми темпами (24,2% 
национальной сети ТЕА находится в стадии строительства), а Италия добилась наиболее 
значительных результатов с точки зрения завершенности создания этой сети (99,7%).  
В общей сложности введено в эксплуатацию 46,2% всей сети ТЕА и 6,7% ее 
протяженности находится в стадии строительства. 
 
7. Хотя строительство ТЕА еще не завершено, эта магистраль уже функционирует 
благодаря коридору ТЕА, который включает модернизированные национальные 
автодороги, связывающие построенные участки автомагистрали. 
 
8. Основные цели Проекта: 
 

• оказание помощи участвующим в нем странам в ускорении строительства сети 
ТЕА путем выявления инвестиционных потребностей и приоритетов, 
изыскания финансовых ресурсов, необходимых для ее строительства, и 
создания соответствующих систем окупаемости затрат, связанных с 
использованием автомагистрали ТЕА; 

 

• оказание помощи в проектировании, строительстве, техническом 
обслуживании, эксплуатации сети автомагистралей ТЕА и управлении ею на 
территории участвующих стран в рамках комплексной европейской 



 ECE/TRANS/SC.1/2006/5 
  page 3 
 
 

транспортной инфраструктуры, что позволит, таким образом, создать 
недостающие элементы в существующей сети автомагистралей региона; 

 

• уделение особого внимания – с учетом нынешних экономических трудностей – 
модернизации существующих дорог и планированию поэтапного 
строительства автомагистралей; 

 

• содействие развитию и повышению эффективности сотрудничества между 
странами ТЕА, находящимися на различных уровнях развития, по всем 
вопросам автомобильных перевозок; 

 

• дальнейшее распространение в других регионах мира знаний, опыта и ноу-хау, 
накопленных до настоящего времени в регионе ТЕА. 

 
9. В целом за 29-летний период осуществления проекта ТЕА было налажено 
эффективное сотрудничество и достигнуто взаимопонимание между соответствующими 
органами участвующих в нем стран, в ведении которых находятся автомобильные дороги 
и/или автомагистрали, а также была создана институциональная основа и 
организационная структура Проекта. 
 
10. Высшим директивным органом является Руководящий комитет Проекта ТЕА, 
который проводит свои сессии дважды в год, определяет политику осуществления 
Проекта, а также общие меры, которые должны быть реализованы в контексте связанной с 
ТЕА деятельности, и принимает решения относительно общих мероприятий. 
 
11. Последняя (сорок пятая) сессия Руководящего комитета ТЕА проходила в Бухаресте, 
Румыния, 12-15 июня 2006 года.  Следующая (сорок шестая) сессия Комитета состоится в 
декабре текущего года в Женеве. 
 
12. В рамках ТЕА создано Центральное управление Проекта (ЦУП), в задачу которого 
входит координация всей деятельности, осуществляемой в соответствии с положениями 
программы работы.  Оно функционирует под эгидой Руководящего комитета, получая в то 
же время указания от Европейской экономической комиссии.  ЦУП находится в Варшаве, 
и расходы на содержание офиса покрываются правительством Польши. 
 
13. Центральное управление Проекта ТЕА возглавляет Управляющий Проекта.  
Прежние управляющие Проекта ТЕА выдвигались правительствами соответственно 
Греции, Турции, Румынии, бывшей Чехословакии, Словакии и Чешской Республики.  
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Кандидатура нынешнего Управляющего Проекта была предложена правительством 
Словакии.  Он будет выполнять свои функции до 31 декабря 2008 года. 
 
14. В каждой из участвующих стран функционирует национальный координатор 
Проекта ТЕА, назначаемый правительством соответствующей страны и отвечающий за 
координацию всей деятельности по Проекту в стране. 
 
15. Финансирование всех мероприятий в рамках Проекта натурой, а также наличными 
производится исключительно участвующими странами.  В этой связи на основе 
Соглашения о Целевом фонде, подписанного в Женеве в декабре 1991 года, был создан 
Целевой фонд сотрудничества по Проекту ТЕА.  В соответствии с этим Соглашением 
каждая участвующая страна ежегодно вносит в фонд Проекта 7 500 долл. США, помимо 
своих взносов натурой.  Согласно условиям этого Соглашения, ЕЭК ООН отвечает за 
управление средствами, поступившими в наличной форме.  В результате Проект 
располагает хорошо организованной и постоянно функционирующей системой 
непрерывного управления и координации технических, административных и 
экономических аспектов деятельности. 
 
16. В соответствии с финансовым отчетом за 2005 год, одобренным на сорок пятой 
сессии Руководящего комитета ТЕА, общий объем средств, имевшихся в 2005 году, 
составил 148 660 долл. США при общих расходах (в том числе по линии программы 
поддержки ЕЭК ООН) в размере 97 367 долл. США;  в результате общий свободный 
активный баланс по состоянию на 31 декабря 2005 года составил 51 292 долл. США. 
 
17. Программа работы ТЕА на 2006 год, подготовленная на основе положений 
Соглашения о Целевом фонде и одобренная на сорок второй сессии Руководящего 
комитета ТЕА (5-7 декабря 2005 года, Женева) приведена в приложении 2 к настоящему 
докладу. 
 
18. Помимо сотрудничества и оказания содействия в проведении в рамках Проекта 
деятельности, направленной на ускорение строительства самой сети ТЕА, по линии 
Проекта ТЕА на экспериментальной основе изучаются также возможности 
финансирования строительства и технического обслуживания автомагистралей и обычных 
автодорог частным сектором;  при этом уделяется особое внимание правовым аспектам 
такого строительства с привлечением иностранных кредитов и концессионных систем, 
оценке систем окупаемости, включая условия взимания сборов за пользование 
автомагистралями, изучению и/или развитию различных механизмов оценки партнерских 
связей между государственным и частным сектором и оказанию технической помощи в 
вопросах финансирования автомагистралей частным сектором. 
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19. За последнее время в рамках ТЕА также расширились масштабы передачи 
технологии и ноу-хау не только в области проектирования, строительства и эксплуатации 
автомагистралей, но и в таких более широких сферах использования автомагистралей и 
автодорог, как обслуживание дорожного покрытия и мостов, оценка воздействия на 
окружающую среду, стандартизация, согласование дорожных знаков, внедрение 
саморегулирующихся транспортных систем и т.д.  Формы, приемы и методы, 
используемые при передаче технологии в рамках ТЕА, весьма различаются в зависимости 
от цели и типа мероприятий.  Они включают семинары, рабочие совещания и заседания за 
круглым столом, которые обычно организуются одной из стран-участниц совместно с 
Центральным управлением Проекта ТЕА в соответствии с ежегодной программой работы, 
причем зачастую в сотрудничестве с одной или несколькими организациями, не 
участвующими в реализации ТЕА, или с консультантами. 
 
20. В эти мероприятия по передаче технологии и оказанию технической помощи 
важный вклад внесли также страны ОЭСР, особенно члены Европейского союза и 
Соединенные Штаты Америки.  Являясь одной из многочисленных программ передачи 
технологии странам Центральной и Восточной Европы, которые осуществляются в 
настоящее время, Проект ТЕА уникален тем, что он обеспечивает не только передачу 
технологии из более развитых западных стран в этот регион, но и передачу технологии, 
координацию деятельности и обмен опытом и ноу-хау между самими участвующими в его 
реализации странами региона.  Накопленный технический потенциал в виде 
подготовленных экспертов также представляет собой важный ресурс, которым 
располагает ТЕА и который может быть использован в других регионах. 
 
21. Проект ТЕА сотрудничает с международными организациями, занимающимися 
вопросами транспорта, особенно с соответствующими генеральными директоратами 
Комиссии Европейского союза;  Европейской конференцией министров транспорта;  
Центральноевропейской инициативой (ЦЕИ);  Конференцией руководителей 
автодорожных администраций европейских стран (СЕДР);  Программой обмена опытом в 
области дорожного строительства (ПООДС), базирующейся в США;  Центральным 
управлением Проекта ТЕЖ ООН, находящимся в Будапеште;  Международным союзом 
автомобильного транспорта (МСАТ);  Международной автодорожной федерацией (МАФ);  
Инициативой "Партнеры автодорог" (Нидерланды) и Ассоциацией европейских 
концессионеров платных автомагистралей, мостов и туннелей (АСЕКАП). 
 
22. В отчетный период ЦУП ТЕА также продолжало отслеживать развитие 
панъевропейских транспортных коридоров, что, в частности, выразилось в присутствии 
Управляющего Проекта ТЕА и его заместителя на совещании Руководящего комитета по 
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коридору VI от имени его секретариата, состоявшемся в Остраве, Чешская Республика, 
14 ноября 2005 года, и на совещании, состоявшемся в городе Грац, Австрия, 1-2 июня 
2006 года. 
 
23. Кроме того, Управляющий Проекта ТЕА принял участие в девятом совещании 
Группы координаторов по коридорам и зонам, состоявшемся в Брюсселе 7 марта 
2006 года. 
 
24. В течение всего отчетного периода успешно разрабатывалась база данных 
ТЕАСТАТ и осуществлялась картографическая деятельность.  16 и 17 марта 2006 года в 
Праге, Чешская Республика, состоялось совещание по сбору данных в рамках ТЕАСТАТ и 
картографическим разработкам, в котором приняли участие эксперты от 11 государств - 
участников ТЕА.  В ходе этого совещания данные о состоянии сети ТЕА и данные 
ТЕАСТАТ 1 и 2 за 2006 год были переданы ЦУП ТЕА с целью их использования для 
подготовки доклада о состоянии сети ТЕА, карт стран и регионов, а также для разработки 
последующих мероприятий генерального плана ТЕА. 
 
25. База данных ТЕАСТАТ служит основным источником для картографической 
программы ТЕА "ArcView" и включает региональные и национальные карты состояния 
инфраструктуры, карты транспортных потоков, а также карты, предусмотренные 
генеральным планом ТЕА и отражающие намечаемые изменения в сети на период до 
2020 года. 
 
26. В ноябре 1993 года при финансовой и технической поддержке со стороны ФДА и 
ПООДС в Европе впервые была сформирована зона V ТЕА/ПООДС (Центрально-
Восточная Европа).  ПООДС - это некоммерческая ассоциация, содействующая 
свободному обмену компьютерными программами, системами и концепциями между ее 
членами в области гражданского строительства, транспорта и управления с целью 
повышения эффективности использования компьютерной техники.  В результате создания 
зоны V ПООДС участвующим в ТЕА странам и экспертам по программному обеспечению 
был предоставлен свободный доступ к последним достижениям в области дорожного 
строительства с использованием электронной техники. 
 
27. 15-17 мая 2006 года в городе Висла, Польша, состоялось ежегодное совещание стран 
зоны V ТЕА/ПООДС.  В рамках программы ПООДС по привлечению преподавателей и 
студентов к участию в Проекте была выделена стипендия двум студентам технического 
университета в Гливице с целью подготовки доклада о его исследовательской работе к 
ежегодной международной конференции ПООДС 2006 года, которая состоится в 
Вильямсберге, Вирджиния, США, в сентябре 2006 года. 
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28. За отчетный период и без того весьма тесное сотрудничество Центрального 
управления Проекта ТЕА с ЕЭК ООН еще больше активизировалось.  Управляющий 
Проекта принял участие в работе шестьдесят восьмой сессии Комитета по внутреннему 
транспорту ЕЭК ООН, состоявшейся 7-9 февраля 2006 года, и в совещании Рабочей 
группы по статистике транспорта, состоявшемся 7-9 июня 2006 года в Женеве. 
 
29. В рамках непрекращающегося сотрудничества между ЕЭК ООН, проектом ТЕА, 
организацией "Партнеры по развитию дорожного движения" и инициативой Нидерландов 
в области инфраструктуры дорог Управляющий проектом ТЕА был приглашен на семинар 
"Европа, развивающаяся вместе", который состоялся в Амстердаме 5 апреля 2006 года. 
 
30. Управляющий проектом ТЕА также принял участие в третьей Конференции по 
развитию сети автодорог и региональному развитию, организованной "Партнерами по 
развитию дорожного движения" и правительством Венгрии в Эгере, Венгрия, с 29 по 
31 мая 2006 года. 
 
31. На тридцать девятой сессии Руководящего комитета ТЕА было одобрено Положение 
о круге ведения для генерального плана ТЕА, что явилось одним из наиболее важных 
итогов работы в рамках краткосрочной стратегии ТЕА.  Этот генеральный план направлен 
на разработку стратегического плана действий для реализации целей Проекта ТЕА с 
учетом обновленных и установленных в порядке приоритетности  потребностей стран - 
участниц ТЕА в инфраструктуре автомобильного транспорта, а именно:  
1)  идентификация инвестиционных приоритетов, 2)  составление графика их 
осуществления, 3)  оценка связанных с этим расходов и надлежащих механизмов 
финансирования.  Для обеспечения необходимой целостности сети ТЕА при ее 
прохождении по территории соседних государств предлагалось, чтобы генеральный план 
ТЕА охватывал также восемь стран, не являющихся участницами ТЕА (Беларусь, бывшую 
югославскую Республику Македонию, Грецию, Республику Молдова, Российскую 
Федерацию, Сербию и Черногорию, Словению, Украину (см. приложение 4)).  Благодаря 
щедрым взносам натурой в размере 100 000 шв. франков, внесенным Международным 
союзом автомобильного транспорта (МСАТ), в сентябре 2003 года началась разработка 
генерального плана ТЕА (в разбивке по 10 комплексным направлениям деятельности), 
которая закончилась в апреле 2005 года, достигнув предполагавшихся целей, т.е. 
составления последовательной и реалистичной долгосрочной стратегии инвестиций в 
строительство основной сети автодорог/автомагистралей во всем регионе ТЕА.  
 
32. Конечная цель использования этой методики состоит в определении очередности 
проектов для оказания содействия в разработке среднесрочной и долгосрочной стратегии 
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капиталовложений в регионе и стимулирования реализации проектов, которые являются 
перспективными и соответствуют целям, поставленным в генеральном плане.  В общей 
сложности в генеральный план ТЕА было включено 319  проектов.  Для создания всей 
сети ТЕА потребуется 49,556 млрд. евро. 
 
33. С разработкой своего генерального плана проект ТЕА обеспечил существенный 
вклад в расширение ТЕС-Т и в практическое осуществление Панъевропейских 
транспортных коридоров.  Вместе с генеральным планом ТЕЖ (Трансъевропейские 
железные дороги), который разрабатывался параллельно, генеральный план ТЕА также 
содействовал развитию взаимодополняемости смешанных перевозок и перевозок 
отдельными видами транспорта и получению максимальной эффективности 
использования транспортной инфраструктуры. 
 
34. В соответствии с утвержденными выводами и рекомендациями генерального плана 
ТЕА были намечены дальнейшие предметные меры и виды деятельности в целях 
повышения осведомленности о ходе осуществления генерального плана и расширения 
распространения его результатов и итогов (приложение 3). 
 
35. По приглашению ГДТЭ Европейской комиссии Управляющий проектом ТЕА вместе 
с директором Отдела транспорта ЕЭК ООН и ее региональный советник приняли участие 
в координационном совещании, основной целью которого было осуществление как 
результатов генерального плана, так и положений доклада Группы высокого уровня 2.  
Это совещание состоялось в Брюсселе, Бельгия, 1 февраля 2006 года. 
 
36. Дальнейшая информация о генеральном плане ТЕА содержится на вебсайте ЕЭК 
ООН:  www.unece.org/trans. 
 
37. В отчетный период продолжалось сотрудничество с Центральным управлением 
Проекта ТЕЖ, учрежденным в 1991 году в Будапеште.  Это сотрудничество было 
сосредоточено главным образом на задачах управления работой в рамках обоих проектов 
и на возможностях налаживания взаимодействия с Европейской комиссией в ходе 
мероприятий, носящих мультимодальный характер, а также на координации всех 
вопросов, связанных с разработкой генеральных планов ТЕА и ТЕЖ. 
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ы
м 
пл
ан
ом

 Т
ЕА

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
* 

* 
* 

* 

 
 

 
 

2.
1.

2 
Д
ву
ст
ор
он
ни
е 
и 
мн

ог
ос
то
ро
нн
ие

 
ко
нт
ак
ты

 м
еж

ду
 с
ос
ед
ни
ми

 с
тр
ан
ам
и 

пр
и 
со
де
йс
тв
ии

 и
 п
од
де
рж

ке
 Ц
У
П

 

Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

* 
* 

* 
* 

 
 

2.
2  I.
 

П
ре
дс
та
вл
ен
ие

 и
нф

ор
ма
ци
и 

о 
ТЕ

А
:  
ин
фо

рм
ац
ио
нн
ая

 
бр
ош

ю
ра

, м
еж

ду
на
ро
дн
ы
е 

ме
ро
пр
ия
ти
я,

 с
ре
дс
тв
а 

ма
сс
ов
ой

 и
нф

ор
ма
ци
и 
и 
т.
д.

 2.
2.

1 
Ре
гу
ля
рн
ое

 р
ас
пр
ос
тр
ан
ен
ие

 п
ре
сс

-
ре
ли
зо
в 
и 
ин
ое

 и
нф

ор
ми

ро
ва
ни
е 
о 

ме
ро
пр
ия
ти
ях

 в
 р
ам
ка
х 
П
ро
ек
та

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
* 

* 
* 

* 

 
 

 
 

2.
2.

2 
Ра
сп
ро
ст
ра
не
ни
е 
вс
ей

 и
нф

ор
ма
ци
и 
о 

П
ро
ек
те

 в
 к
он
те
кс
те

 с
тр
ан

 

П
ра
ви
те
ль
ст
ва
ми

 
* 

* 
* 

* 
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Ц
ел
ь 

В
ид

 д
ея
те
ль
но
ст
и 

20
06

 г
од

 

№
 

О
пи
са
ни
е 

О
че

-
ре
дн
ос
ть

 
О
пи
са
ни
е 

М
ер
оп
ри
ят
ие

 
О
су
щ
ес
тв
ля
ет
ся

 
(к
ем

) 
I 

II
 

II
I 

IV
 

 
 

 
 

2.
2.

3 
П
ос
то
ян
но
е 
об
но
вл
ен
ие

 в
еб
ст
ра
ни
цы

 
П
ро
ек
та

 Т
ЕА

 н
а 
ве
бс
ай
те

 Е
Э
К

 О
О
Н

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
* 

* 
* 

* 

 
 

 
 

2.
2.

4 
С
ос
та
вл
ен
ие

 б
ро
ш
ю
ры

 о
 П
ро
ек
те

 
ТЕ

А
 и

 г
ен
ер
ал
ьн
ом

 п
ла
не

 Т
ЕА

 

Ц
У
П

 
 

 
 

* 

 
 

 
 

2.
2.

5 
О
бе
сп
еч
ен
ие

 о
бр
ат
но
й 
св
яз
и 
с 

уч
ас
тн
ик
ам
и 
дл
я 
их

 о
зн
ак
ом

ле
ни
я 
с 

но
во
й 
ин
фо

рм
ац
ие
й 
о 
ТЕ

А
 

Ц
У
П

 
* 

* 
* 

* 

 
 

 
 

2.
2.

6 
У
ча
ст
ие

 в
 р
аб
от
е 
ев
ро
пе
йс
ки
х 

тр
ан
сп
ор
тн
ы
х 
фо

ру
мо

в 

Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

* 
* 

* 
* 

 
 

 
 

2.
2.

7 
О
рг
ан
из
ац
ия

/у
ча
ст
ие

 в
 р
ег
ио
на
ль
ны

х 
и 
на
ци
он
ал
ьн
ы
х 
ме
ро
пр
ия
ти
ях

 д
ля

 
пр
ед
ст
ав
ле
ни
я 
П
ро
ек
та

  

Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

* 
* 

* 
* 

 
 

 
 

2.
2.

8 
У
кр
еп
ле
ни
е 
Ц
У
П

 Т
ЕА

 п
ут
ем

 
мо

би
ли
за
ци
и 
до
по
лн
ит
ел
ьн
ы
х 

фи
на
нс
ов
ы
х 
и 
лю

дс
ки
х 
ре
су
рс
ов

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

* 
* 

* 
* 
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Ц
ел
ь 

В
ид

 д
ея
те
ль
но
ст
и 

20
06

 г
од

 

№
 

О
пи
са
ни
е 

О
че

-
ре
дн
ос
ть

 
О
пи
са
ни
е 

М
ер
оп
ри
ят
ие

 
О
су
щ
ес
тв
ля
ет
ся

 
(к
ем

) 
I 

II
 

II
I 

IV
 

3.
 

О
бе
сп
еч
ен
ие

 
бе
зо
па
сн
ы
х,

 
ус
то
йч
ив
ы
х 
и 

од
но
ро
дн
ы
х 
ус
ло
ви
й 

дв
иж

ен
ия

 в
 с
ет
и 
ТЕ

А
 

по
ср
ед
ст
во
м 

со
де
йс
тв
ия

 
пр
ое
кт
ир
ов
ан
ию

, 
те
ку
щ
ем
у 

об
сл
уж

ив
ан
ию

, 
эк
сп
лу
ат
ац
ии

 и
 

уп
ра
вл
ен
ию

 Т
ЕА

 

3.
1  I.
 

И
нф

ор
ма
ци
я 
о 
ТЕ

А
 

3.
1.

1 
П
ро
ве
де
ни
е 
ре
гу
ля
рн
ы
х 

ме
ро
пр
ия
ти
й,

 к
ас
аю

щ
их
ся

 з
он
ы

 V
 

П
О
О
Д
С

 

Ц
У
П

, 
П
ол
ьш

ей
 

 
* 

 
 

 
 

 
 

3.
1.

2 
О
бр
аб
от
ка

 д
ан
ны

х 
в 
ба
за
х 
да
нн
ы
х 

ТЕ
А
С
ТА

Т 

Ц
У
П

 
* 

 
* 

 

 
 

 
 

3.
1.

3 
С
ов
ещ

ан
ие

 к
он
та
кт
ны

х 
ли
ц 

ТЕ
А
С
ТА

Т 

Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

 
* 

 
 

 
 

 
 

3.
1.

4 
Ра
зр
аб
от
ка

 к
ар
т 
ТЕ

А
С
ТА

Т 
за

 
20

06
 го

д 

Ц
У
П

 
 

 
* 

 

 
 

 
 

3.
1.

5 
С
од
ей
ст
ви
е 
пр
им

ен
ен
ию

 с
та
нд
ар
то
в 

ТЕ
А

 и
 р
ек
ом

ен
до
ва
нн
ой

 п
ра
кт
ик
и 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
* 

* 
* 

* 



 
ECE/TRANS/SC.1/2006/5 
page 16 

Ц
ел
ь 

В
ид

 д
ея
те
ль
но
ст
и 

20
06

 г
од

 

№
 

О
пи
са
ни
е 

О
че

-
ре
дн
ос
ть

 
О
пи
са
ни
е 

М
ер
оп
ри
ят
ие

 
О
су
щ
ес
тв
ля
ет
ся

 
(к
ем

) 
I 

II
 

II
I 

IV
 

4.
 

И
нт
ег
ра
ци
я 
ТЕ

А
 в

 
па
нъ
ев
ро
пе
йс
ки
х 

тр
ан
сп
ор
тн
ы
х 

ус
ло
ви
ях

 

4.
1  I.
 

С
от
ру
дн
ич
ес
тв
о 
с 

со
от
ве
тс
тв
ую

щ
им

и 
ор
га
на
ми

 Е
К

 и
 д
ру
ги
ми

 
ор
га
ни
за
ци
ям
и 
и 

уч
ре
ж
де
ни
ям
и 
го
су
да
рс
тв

 
ЕС

 

4.
1.

1 
И
нс
ти
ту
ци
он
ал
ьн
ое

 с
от
ру
дн
ич
ес
тв
о 
с 

ГД
Э
Т,

 Г
Д

 Р
ЕГ

И
О

 и
 Г
Д

 п
о 
во
пр
ос
ам

 
ра
сш

ир
ен
ия

 Е
С

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
* 

* 
* 

* 

 
 

 
 

4.
1.

2 
С
от
ру
дн
ич
ес
тв
о 
в 
ра
мк
ах

 Ц
ЕИ

 
Ц
ен
тр
ал
ьн
о-
ев
ро
пе
йс
ко
й 
ин
иц
иа
ти
вы

 
(Ц
ЕИ

) 
в 
об
ла
ст
ях

 д
ея
те
ль
но
ст
и,

 
св
яз
ан
но
й 
с 
тр
ан
сп
ор
то
м 
и 

пр
ед
ст
ав
ля
ю
щ
ей

 о
бщ

ий
 и
нт
ер
ес

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

,  
Ц
У
П

, 
со
от
ве
тс
тв
ую

щ
им

и 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

* 
* 

* 
* 

 
 

 
 

4.
1.

3 
Д
ал
ьн
ей
ш
ее

 у
кр
еп
ле
ни
е 
ре
гу
ля
рн
ог
о 

ди
ал
ог
а 
и 
со
тр
уд
ни
че
ст
ва

 с
 

не
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ен
ны

ми
 

ор
га
ни
за
ци
ям
и 

(М
С
А
Т,

 С
ЕД

Р,
 

Ев
ро
пл
ат
фо

рм
ой

, А
С
ЕК

А
П

, 
Ев
ро
па
ла
то
й)

, у
ни
ве
рс
ит
ет
ам
и 
и 

ис
сл
ед
ов
ат
ел
ьс
ки
ми

 у
чр
еж

де
ни
ям
и 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и,

 
со
от
ве
тс
тв
ую

щ
им

и 
ор
га
ни
за
ци
ям
и 

* 
* 

* 
* 

 
 

4.
2  I.
  

С
от
ру
дн
ич
ес
тв
о 
со

 
ст
ра
на
ми

-ч
ле
на
ми

, н
е 

яв
ля
ю
щ
им

ис
я 
уч
ас
тн
ик
ам
и 

ТЕ
А

, в
 р
ег
ио
не

 Т
ЕА

 

4.
2.

1 
У
ча
ст
ие

 Т
ЕА

 в
 р
ег
ио
не

 Ц
ен
тр
ал
ьн
ой

 
и 
В
ос
то
чн
ой

 Е
вр
оп
ы

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
* 

* 
* 

* 
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Ц
ел
ь 

В
ид

 д
ея
те
ль
но
ст
и 

20
06

 г
од

 

№
 

О
пи
са
ни
е 

О
че

-
ре
дн
ос
ть

 
О
пи
са
ни
е 

М
ер
оп
ри
ят
ие

 
О
су
щ
ес
тв
ля
ет
ся

 
(к
ем

) 
I 

II
 

II
I 

IV
 

 
 

4.
3  I.
 

У
ча
ст
ие

 Т
ЕА

 в
 р
аз
ви
ти
и 

ев
ро

-а
зи
ат
ск
их

 
тр
ан
сп
ор
тн
ы
х 
со
ед
ин
ен
ий

 

4.
3.

1 
Ра
зр
аб
от
ка

 с
тр
ат
ег
ии

 э
фф

ек
ти
вн
ог
о 

уч
ас
ти
я 
ТЕ

А
 в

 р
аз
ви
ти
и 

ев
ро

-а
зи
ат
ск
их

 т
ра
нс
по
рт
ны

х 
со
ед
ин
ен
ий

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
* 

* 
 

 

 
 

 
 

4.
3.

2 
П
ер
ед
ач
а 
но
у-
ха
у 
ст
ра
на
м,

 
уч
ас
тв
ую

щ
им

 в
 о
бе
сп
еч
ен
ии

 
ев
ро

-а
зи
ат
ск
их

 т
ра
нс
по
рт
ны

х 
со
ед
ин
ен
ий

, и
 о
бм

ен
 о
пы

то
м 
о 
ра
бо
те

 
в 
ра
мк
ах

 Т
ЕА

 и
 и
нф

ор
ма
ци
ей

 о
 

пр
ак
ти
че
ск
ой

 д
ея
те
ль
но
ст
и 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
* 

* 
* 

* 

 
 

4.
4  I.
 

С
от
ру
дн
ич
ес
тв
о 
с 
др
уг
им

и 
ст
ра
на
ми

 и
 ф
ор
ум
ам
и 

4.
4.

1 
Ра
зв
ит
ие

 т
ес
но
го

 с
от
ру
дн
ич
ес
тв
а 
с 

др
уг
им

и 
со
от
ве
тс
тв
ую

щ
им

и 
ин
иц
иа
ти
ва
ми

 и
 п
ро
ек
та
ми

  

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
* 

* 
* 

* 

 
 

 
 

4.
4.

2 
У
вя
зк
а 
пл
ан
ов

 Т
ЕА

 с
 д
ру
ги
ми

 
ко
мп

он
ен
та
ми

 с
ет
и 

(ж
ел
ез
ны

е 
до
ро
ги

, м
ор
ск
ие

 п
ор
ты

, п
ор
ты

 
вн
ут
ре
нн
ег
о 
во
дн
ог
о 
тр
ан
сп
ор
та

, 
аэ
ро
по
рт
ы

) 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

 
 

 
* 

 
 

 
 

4.
4.

3 
О
пр
ед
ел
ен
ие

 и
 о
бл
ег
че
ни
е 
св
яз
ей

 в
 

се
ти

 Т
ЕА

, с
ое
ди
ня
ю
щ
их

 е
е 
с 

тр
ан
сп
ор
тн
ы
ми

 с
ет
ям
и 
со
се
дн
их

 
ре
ги
он
ов

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

 
 

 
* 

* 
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Ц
ел
ь 

В
ид

 д
ея
те
ль
но
ст
и 

20
06

 г
од

 

№
 

О
пи
са
ни
е 

О
че

-
ре
дн
ос
ть

 
О
пи
са
ни
е 

М
ер
оп
ри
ят
ие

 
О
су
щ
ес
тв
ля
ет
ся

 
(к
ем

) 
I 

II
 

II
I 

IV
 

 
 

 
 

4.
4.

4 
У
ча
ст
ие

 Т
ЕА

 в
 с
од
ей
ст
ви
и 

пр
им

ен
ен
ию

 н
ов
ы
х 
те
хн
ол
ог
ий

 и
 

ме
то
до
в 

(С
ТС

, т
ел
ем
ат
ик
и,

 
ин
фо

рм
ат
ик
и 
и 
т.
д.

) 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

* 
* 

* 
* 

5.
 

С
ов
ер
ш
ен
ст
во
ва
ни
е 

уп
ра
вл
ен
ия

 
де
ят
ел
ьн
ос
ть
ю

 в
 

ра
мк
ах

 П
ро
ек
та

 

5.
1  I.
 

Д
ея
те
ль
но
ст
ь 
Ру
ко
во
дя
щ
ег
о 

ко
ми

те
та

 
5.

1.
1 

О
че
ре
дн
ы
е 
се
сс
ии

 
ЕЭ

К
 О
О
Н

, 
Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

 
* 

 
* 

 
 

5.
2  I.
 

С
от
ру
дн
ич
ес
тв
о 
с 
ЕЭ

К
 

О
О
Н

 
5.

2.
1 

П
ро
до
лж

ен
ие

 и
 д
ал
ьн
ей
ш
ее

 
ук
ре
пл
ен
ие

 с
от
ру
дн
ич
ес
тв
а 
с 
К
В
Т 

ЕЭ
К

 О
О
Н

 и
 е
го

 в
сп
ом

ог
ат
ел
ьн
ы
ми

 
ор
га
на
ми

 

ЕЭ
К

 О
О
Н

, 
Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

* 
* 

* 
* 

 
 

5.
3  I.
 

С
от
ру
дн
ич
ес
тв
о 
ст
ра
н 
ТЕ

А
 

по
 в
се
м 
во
пр
ос
ам

, 
ка
са
ю
щ
им

ся
 

ав
то
мо

би
ль
но
го

 т
ра
нс
по
рт
а  

5.
3.

1 
У
ст
ан
ов
ле
ни
е 
ко
нт
ак
то
в 
с 

пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 
с 
уч
ет
ом

 и
х 

по
тр
еб
но
ст
ей

 

Ц
У
П

, 
пр
ав
ит
ел
ьс
тв
ам
и 

* 
* 

* 
* 
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ГЕ
Н
ЕР

А
Л
ЬН

Ы
Й

 П
Л
А
Н

 Т
ЕА

 (Г
П

) 
О
БН

О
ВЛ

ЕН
Н
Ы
Й

 Г
РА

Ф
И
К

 П
О
С
Л
ЕД

У
Ю
Щ
И
Х

 М
ЕР

О
П
РИ

Я
ТИ

Й
 2

00
6 
ГО

Д
А

 
 

20
06

 г
од

 
  

М
Е
РО

П
РИ

Я
Т
И
Е

 
Я
нв

. 
Ф
ев
р.

 
М
ар
т 

А
пр

. 
М
ай

  
И
ю
нь

 
И
ю
ль

 
А
вг

. 
С
ен
т.

 
О
кт

. 
Н
оя
бр
ь 

Д
ек

. 

П
уб
ли
ка
ци
я 
и 
ра
сп
ро
ст
ра
не
ни
е 
ок
он
ча
те
ль
но
го

 д
ок
ла
да

 Г
П

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
С
ов
ещ

ан
ие

 п
о 
сб
ор
у 
да
нн
ы
х 
ТЕ

А
С
ТА

Т 
и 
со
ст
ав
ле
ни
ю

 к
ар
т 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

С
оз
да
ни
е 
ме
ха
ни
зм
а 
ко
нт
ро
ля

 Г
П

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
П
уб
ли
ка
ци
я 
по
лн
ог
о 
ок
он
ча
те
ль
но
го

 в
ар
иа
нт
а 
ГП

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
С
оп
ос
та
вл
ен
ие

 с
ет
и 
ав
то
ма
ги
ст
ра
ле
й 
ГП

 с
 д
ру
ги
ми

 с
ет
ям
и 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Д
ок
ла
д 
о 
по
ло
ж
ен
ии

 Т
ЕА

 в
 2

00
6 
го
ду

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
Ра
сп
ро
ст
ра
не
ни
е 
ун
иф

иц
ир
ов
ан
но
го

 в
оп
ро
сн
ик
а 
по

 к
он
тр
ол
ю

 
ГП

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

Ра
сп
ро
ст
ра
не
ни
е 
пе
ре
см
от
ре
нн
ы
х 
фо

рм
ул
яр
ов

 Т
ЕА

С
ТА

Т 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
О
бн
ов
ле
ни
е 
пл
ан
а 
по
сл
ед
ую

щ
их

 м
ер
оп
ри
ят
ий

 Г
П

 2
00

6 
го
да

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
Ра
сс
мо

тр
ен
ие

 и
 о
бн
ов
ле
ни
е 
пр
ед
ст
ав
ле
ни
я 
ГП

 н
а 
ве
бс
ай
те

 Е
Э
К

 
О
О
Н

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

Ра
бо
че
е 
со
ве
щ
ан
ие

 п
о 
ме
то
до
ло
ги
и 
и 
пр
ог
но
зи
ро
ва
ни
я 
ГП

 Т
ЕА

  
 

 
 

3 
 

 
 

 
 

 
 

П
ре
дс
та
вл
ен
ие

 за
по
лн
ен
ны

х 
ун
иф

иц
ир
ов
ан
ны

х 
во
пр
ос
ни
ко
в 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

С
бо
р 
да
нн
ы
х 
о 
се
ти

 и
 п
ро
ек
та
х 
А
рм

ен
ии

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
К
ар
ты

 с
ос
то
ян
ия

 с
ет
и 
ав
то
ма
ги
ст
ра
ле
й 
ТЕ

А
 2

00
5-

20
20

 го
до
в 

 
 

 
2 

 
 

 
 

 
 

 
 

Ра
зр
аб
от
ка

 и
 р
ас
пр
ос
тр
ан
ен
ие

 п
ер
ес
мо

тр
ен
ны

х 
ка
рт

 Т
ЕА

С
ТА

Т 
20

06
 го

да
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Ра
бо
че
е 
со
ве
щ
ан
ие

 п
о 
ре
ал
из
ац
ии

 Г
П

 и
 е
го

 п
ри
ор
ит
ет
ов

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
А
на
ли
з ф

ин
ан
со
во
й 
ст
ру
кт
ур
ы
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