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Note du secrétariat

1. Le présent document est soumis en conformité Eveandat du groupe de travail (WP.1)

tel que défini dans le document TRANS/WP.1/100/Adghoint ¢) qui vise a développer, mettre

a jour et diffuser les Résolutions d'ensemble R&.R.E.2, ainsi qu'avec le programme de
travail pour 2008-2012 du Comité des transportériatirs, adopté lors de sa soixante-dixieme
session en 2008 (ECE/TRANS/200/Add.1, point 2.3 b))

2.  Les membres du WP.1 trouveront ci-apres uneorecorrigée du texte de I'annexe 7 de la
R.E.1 sur I'ensignement aux enfants des principeséturité routiére prenant en compte les
modifications adoptées lors de la cinquante-quattigéession.
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REVISION DE LA R.E.1
Annexe?

ENSEIGNEMENT AUX ENFANTS DES PRINCIPES
DE LA SECURITE ROUTIERE

Recommandations supplémentaires
(Voir chapitre 2, paragraphe 2.1.3 de la présenésdutior)

(Les modifications apportées au document ECE/TRAIRS/2007/8Rev.1
apparaissent en gras)

.  GENERALITES

Comme l'ont montré de récentes recherches, la lalfion routiere motorisée a une
profonde incidence sur le développement des enf@ass certains cas extrémes, elle les
empéche d’acquérir les aptitudes indispensablesgmuwoir faire face aux dangers.

Il en découle un certain nombre de conclusions maptes pour I'enseignement de la
sécurité routiere:

a) Pour étre efficace, I'enseignement de la stcuwoutiere devrait constamment
concilier deux aspects, a savoir le développemeriteshfant et son environnement. Les
améliorations apportées a son environnement, phiale par exemple d’'une modération
du trafic[...] sont des éléments importants pour un développeneerd motricité des
enfants et l'acquisition d’'une certaine indépendamn tant qu’usagers de la route.
L’enseignement de la sécurité routiere suppose don@remier lieu I'existence d’un
environnement propice et sdr. Un tel environnemdstrait étre le fruit d'une
collaboration entre les parents et les autorités;

b) La circulation routiére est un domaine qui éeohapidement notamment en
raison de l'urbanisation croissante et d'une plisnde densité de la circulation dans les
zones urbaines, ce qui crée des situations nogyell@amment pour les enfants et les
parents, qui doivent continuellement faire faceanduvelles exigences;

c) Dans I'enseignement de la sécurité routierejaures enfants, il conviendrait
de favoriser des mises en situation réelles. Legepsionnels et les parents, lorsqu’ils
donnent des consignes de sécurité routiere awegeeanfants, devraient veiller a ce que
ces derniers accroissent leur autonomie et élamgfideur sphére d’opération de facon
progressive et ce, en toute sécurité.
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. RECOMMANDATIONS

Les pays devraientprendre les mesures nécessaires afin que l'eresaigmt de la sécurité
routiére soit dispensé dans les écoles, a tousileaux, de fagcon systématique et continue
comme le prévoitl'article 3, paragraphe 5 bis, de la ConventionMilenne sur la circulation
routiére.

Les présentes recommandations visent & défincdaditions dans lesquelles cet enseignement
devrait étre dispensé en fonction de I'dge desngsifa

A.  QUALIFICATION ET FORMATION PROFESSIONNELLES DES
INSTRUCTEURS

1. Les enseignants et les autres spécialistesefpample les membres de la police) chargés
d’enseigner la sécurité routiere a I'écalevraient, de préférence, avoir recu une formation
pédagogique complétée pare expérience pratique.

2. Les gouvernements et les autres instances, pr®mdes organisations non
gouvernementales, qui participent & des activig@séturité routiere (par exemple les autorités
locales) devraient s’efforcer de prendre des maspar assurer la formation d’un nombre
suffisant d’enseignants ayant une bonne connaissdes méthodes d’enseignement modernes
de la sécurité routiére et disposant de matérédagogiques appropriés

B. ENSEIGNEMENT

3. L’enseignement de la sécurité routiere aux dafdevrait étre réalisé en faisant appel a des
méthodes pédagogiques modernes, associant formptatique et moyens techniques, qui

devraient étre révisées périodiguement pour teoinpte des travaux de recherche sur leur
efficacité, ainsi que de I'évolution des conditiode circulation. Dans ce processus, la
participation active des éléves est essentielleuanées de la formation..

4. L’enseignement de la sécurité routiere aux enfdifige scolaire devrait étre dispensé tant
dans le cadre des programmes scolaires adaptés K&fe des enfantgu’au traversdes
différentes formes d’enseignement extra scolaires.

5. L’enseignement de la sécurité routiere aux esfdevrait étre progressif en fonction de
leur age, de leurs capacités, du milieu local eledes moyens de déplacement. On ne devrait
pas négliger, dans cet enseignement, l'importangerGe de I'environnement qui influe
considérablement sur le comportement des enfants.

6. L’enseignement devrait commencer dés I'age piase. Il est nécessaire d’encourager les
parents a contribuer a l'instruction de leurs etdavant 'age scolaire et tout au long de leur
croissance. |l faudrait donner aux parents les a@sances qui leur permettent de participer a la
formation de leurs enfants en matieére de sécuwiigare.

7. Les enfants d’age scolaire devraient étre sgomaent familiarisés avec des habitudes de
comportement sdr en tant que piétons, passageyslettes.
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8. Il serait utile que des moniteurs d’auto-écajecés, des policiers de la route ou d’autres
spécialistes de la sécurité de la circulation,attent avec le corps enseignant a 'organisation,
dans les écoles, de cours théoriques et pratiquedassécurité routiére. Ainsi les éleves
pourraient mettre en pratique plus facilement learsnaissances théoriques grace a I'expérience
de ces spécialistes.

9. L’enseignement aux enfants des principes condaist a un comportement sir sur la
route ainsi que de l'utilisation de cette dernieredevrait commencer dans des zones
protégées, éventuellement équipées, puis étendu gressivement a des routes réelles, en
prenant en compte les limites physiques et autrepécifiques aux enfants.

C. PROGRAMME

10. Animés par une curiosité naturelle, les enfaotst attirés par tout ce qui se passe sur la
route. Les situations pouvant se produire surlgerdevraient leur étre expliquées avec des mots
simples, le plus t6t possible, et étre répétéesi aosivent que possible, dans un environnement
sOr et sans aucune anxiété ou peur. Méme si lesisngont capables d’appréhender certaines
situations dans une certaine mesure, cela ne asudipe qu’ils adopteront la bonne attitude en
situation réelle.

11. Par crainte ou tout autre sentiment spontanénaeore, comme on le voit souvent, a cause
du profond intérét qu’ils portent & leur environreh immédiat (le chat qui se trouve a

I'intersection fait que tout ce qui se trouve autolexiste plus), les enfants n'adoptent pas
souvent le bon comportement. C’est pourquoi lesamsfd’age scolaire devraient recevoir un

enseignement approprié sur la maniére de se coemmahs danger dans la circulation. Il faut
donc qu’ils acquiérent les compétences nécessaies étre piéton, passager, cycliste ou
possible conducteur, mais aussi les connaissatce&smpréhension et les attitudes positives
voulues en matiére de sécurité routiére.

12. Il faut que I'enseignement soit progressif,st'@-dire qu’il commence par aborder des
situations de circulation simples pour déboucher e compréhension des conditions de
sécurité routiere plus complexes. Dans le programmmemal d’enseignement de la sécurité
routiere présenté ci-apres, on suppose que lessasgut mis a profit et se renforcent au fil des
ans.

a) Recommandations générales pour tous les groupg'ége

13. D’une maniére générale, il devrait étre ex@iqu rappelé aux enfants, au long de leur
scolarité, les régles de sécurité élémentairesanteg lorsqu’ils se déplacent sur la route en tant
que piétons, utilisateurs d’'une bicyclette ou éveltément d’'un cyclomoteur, ou lorsqu’ils sont
passagers d’'un véhicule:

* Importance, lorsque les enfants sont piétons awlent a bicyclette, d’étre bien vus des
autres usagers la nuit ou par mauvais temps, etarpjodes équipements de sécurité
comme, par exemple, des vestes fluorescentes éd@ments et/ou un casque portant des
dispositifs rétroréfléchissants;
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 ROéle du casque de protection et importance d’erteparn, et correctement attaché,
lorsqu’on circule a bicyclette ou en cyclomoteur;

» Importanced’utiliser un systéme de retenue pour enfants ef’étre transporté attaché a
bord d’'un véhicule muni de ceintures de sécuritéfagsant comprendre aux enfants le
role de ce dispositif méme si cela réduit leur & de mouvement, ceci afin que
l'utilisation de ces dispositifsdevienne automatique.

14. Pour la bonne application de ces régles, ke déks parents est primordial et ces derniers
devraient donner le bon exemple.

b) Enfants d’age préscolaire

15. L’enseignement dispensé aux enfants de ce gralidge a pour but de les initier
progressivement a la route, a ses abords et ardalation, a la fois en tant que piétons et
passagers. Néanmoins, ils devraient toujours &temapagnés d’'un adulte lorsqu’ils sont dans
la circulation.

16. Dans le cadre de cette initiation, les enfants alemt étre amenés progressivement a
connaitre et comprendre les éléments de baserdetk, par exemple la chaussée, le trottoir, le
bord du trottoir, les passages pour piétons, leg fie circulation, et ce qu'est la circulation
routiere (déplacement de véhicules de toutes sartdamment), ceci afin de les sensibiliser aux
dangers de la route et de les amener a un compentata prudence.

c) Jeunes enfantsl’age scolaire(jusqu a 10 ans)

i) Principes sur lesquels devrait reposer I'enseigrent a donner

17. La formation des enfants de ce groupe d’ageaitedtre réalisée de maniére progressive,
par I'acquisition étape par étape de comportemappsopriés et sans risques dans la circulation
routiere ainsi que de connaissances concernaincldation routiére, y inclus ses dangers. Elle

devrait également étre adaptée en fonction de kiggeenfants et des risques auxquels ils sont
exposeés.

17.1. Sur la base de ces principes, il conviend@ait d’abord que les enfants apprennent
comment se comporter, d’'une part en tant que étans la circulation, d’autre part en tant que
passagers a bord d’'un véhicule. Lorsque la législatationale permet aux enfants de cette
tranche d’age de se déplacer sans étre accompalgo@syiendrait de prévoir un apprentissage
contrélé dans une circulation peu dense et soneilance d’'adultes. Néanmoins, dans les cas
de circulation dense, les enfants devraient ézerapagnés d’un adulte.

17.2. Les enfants devraient, par ailleurs, étreilfansés aved'utilisation de la bicycletteen
toute sécurité A cette fin, il conviendrait de commencer I'apprentissage soususveillance
dans une circulation peu denge.] avant de mettrdes enfants progressivement dans des
situations de circulation de plus en plus complasét denses.
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i) Regles a enseigner aux enfants
18. L’enseignement dispensé aux enfants de ce grd@ge devrait comprendre au minimum

les points ou aspects suivants:

 Les regles de base de la circulation ainsi quesitmification des panneaux de
signalisation, des feux de circulation et des gignlamineux destinés aux piétons, qui
ont une incidence directe sur leur sécurité;

* L’environnement routier en tant que milieu qui rEsiee un comportement particulier
afin de réduire les risqués.];

* Les divers éléments des abords de la route — a'€ste les trottoirs et, a défaut, les bas-
cbtés de la route - et la facon correcte de ldisert
e [.]

» La nécessitéde ne traverser a un passage pour piétons muieudede circulatior...]
que si le signal lumineux destiné aux piétons,qaiitexiste, est vertmais méme dans
ce cas sensibiliser les enfants a la nécessité aiesf preuve de prudence.

* Les régles de base de I'utilisation d’'une bicyelgttsqu’a ce que les enfants acquiérent
suffisamment d’autonomie pour se déplacer dansdalation.

d) Enfants d’age moyen (10-15 ans)

19. Comme les enfants de ce groupe d’age ont tendadtee plus autonomes, ils aspirent a
conduire une bicyclette voire méme, si la Iégiskatnationale I'autorise (par exemple a partir de
14 ans), un cyclomoteur. Il importe, par conséqueetles inciter a devenir des usagers de la
route disciplinés, conscients des dangers qu'ilser pour eux-mémes ou qu’ils font courir &
autrui. Il conviendrait notamment de les amenedd@pter une attitude positive envers la sécurité
routiere et de les sensibiliser sur leur respotigaben tant que piétons, cyclistes ou
éventuellement cyclomotoristes.

20. Sur la base de leurs acquis, I'enseignemepéeds® aux enfants de ce groupe d’age devrait
comprendre au minimum les points ou aspects sigvant

» Les principales regles de circulation et de sigaaibn, leur importance pour la sécurité
routiére et leur application pratique;

* Les différentes conditions de circulation qui pext&re rencontrées;

» Les différentes catégories d’'usagers de la rout@rgiortance de partager la route ou la
rue avec celles-ci et de coopérer avec;

» Les comportements des usagers de la route qui pegvésenter un danger pour les
enfants de ce groupe d’'age;

Y

« Comment éviter les comportements a risque, soueenburagés lorsqu’ils sont en
compagnie de leurs pairs, en enseignant aux jdasgwincipes de la conduite défensive
(perception des risques que I'on encourt a caus®ag@ropre comportement ou celui des
autres lorsque I'on condudtt se préparer a réagir de maniére appropriéea bicyclette
et en cyclomoteur;
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Les principes de fonctionnement des véhicules mpbrtance de leur entretien,
notamment au niveau des éléments essentiels peéctaité (freins, feux et autres);

Dans les pays ou la conduite d'un cyclomoteur egbr&sé dés I'age de 14 ans,
sensibilisation sur les conséquences du changemeestatut qu’entraine la conduite pour
la premiere fois d’'un véhicule & moteur sur la eo@t ce, tant au plan du comportement
gu’au niveau de la responsabilité (juridique, met autre);

Leur faire prendre conscience des graves conségsi@ncentraine une modification des
caractéristiques techniques de leur cyclomoteugmment en débridant le moteur.

Jeunes agés de plus de 15 ans

Les jeunes de ce groupe d’'age, assez fréquemmendntsvictimes d’accidents avec

blessures dusa un goQt croissant du risque et d’'une résistamoissante aux interdictions a
caractere trop restrictif. Ces types de comporténtgn ne sauraient étre justifiés par la réalité
de la circulation routiére, devraient étre pris @msidération dans le cadre de I'éducation
routiére qui leur est donnée. Il importe notamndmteur inculquer le sens des responsabilités
pour les préparer a devenir plus tard des autoist#siou des motocyclistes disciplinés.

22.

Compte tenu de leurs acquis en matiere deig&cautiére, I'enseignement dispensé aux

jeunes de cette tranche d’age devrait insistelesypoints ci-dessous :

Encourager des attitudes positives et responsablesla route en adoptant un
comportement prudent et en utilisant les dispasitd sécurité;

Favoriser chez ces jeunes l'acquisition de compétetechniques et de connaissances
pratiques pour conduire un véhicule a moteur, ¢esibiliser sur les effets négatifs de la
prise de risques. La conduite défensive (voir paugige 19, 8™ tiret) devrait étre le
principe de base de I'enseignement;

Connaitre et prendre conscience de ses respobdsfjliridiques, morales et autres) vis-
a-vis d’eux-mémes et vis-a-vis des autres usagela wute;

Savoir résister & des pressions négatives des, mairout lors de la conduite d’un
véhicule & moteur.



