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RESOLUTION D’ENSEMBLE SUR LA CIRCULATION ROUTIERE

Note du secrétariat

1. Le présent document est soumis en conformité avecandat du Groupe de travail de la
sécuritt et de la circulation routieres (WP.1) tgue défini dans le document

TRANS/WP.1/100/Add.1 (point 1 (c)) qui vise a démber, mettre a jour et diffuser les
Résolutions d’ensemble sur la circulation routi@eE.1) et sur la signalisation routiere (R.E.2),
ainsi qu'avec le programme de travail pour 2008201 Comité des transports intérieurs,
adopté lors de sa soixante-dixieme session en @OB/TRANS/2008/11 et ECE/TRANS/200,

paragraphe 120).

2. L’'annexe au présent document contient toutes lesmeandations relatives a la
circulation routiere approuvées par le WP.1 defauderniere révision majeure de la R.E.1, faite
par I'ancien Groupe de travail principal des tramip routiers et publiée le 6 janvier 1998
comme document TRANS/SC.1/294/Rev.5.

3. Une fois approuvée, l'annexe sera publiée sousole ECE/TRANS/WP.1/122 ; ce

document annulera et remplacera la précédente owerside la R.E.1
(ECE/TRANS/SC.1/294/Rev.5).

GE.09-
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AVANT-PROPOS

Le présent document est une révision compléete deékolution d’ensemble sur la circulation
routiere (R.E.1) dont la derniére version datait @ujanvier 1998 et portait la cote
TRANS/SC.1/294/Rev.5. Cette nouvelle version, démtstructure et le contenu ont été
totalement revus et développés pour y insérer entires de nouveaux sujets, est le résultat d'un
travail collectif effectué par le Groupe de tra\ail la sécurité et la circulation routiéres (WP.1)
de la Commission économique pour I'Europe des Matldnies (CEE-ONU).

La présente Résolution vise a compléter la Coneensur la circulation routiere de 1968 et
I’Accord européen de 1971 la complétant, sur dgstsgui n’y sont pas abordés ou qui sont a
peine effleurés et a compléter certaines de sgmslitons en développant les meilleures
pratiques possibles en matiere de sécurité routiere

L’objectif recherché par le WP.1 a été de fairecdalocument un outil de référence sous forme
de lignes directrices que les pays devraient metiresuvre sur une base volontaire afin, d’'une
part, de faire progresser la sécurité routiered’atitre part, de permettre une plus grande
harmonisation des régles au plan internationaketacégalement de sécurité routiére grace a
'obtention d’'un comportement plus homogéne deg@salorsqu’ils se rendent dans un pays
étranger. En ce sens, le WP.1 considére ce docurnemhe une contribution de la CEE-ONU
pour améliorer la sécurité routiere dans le mondeépondre ainsi aux objectifs fixés par
'Assemblée générale des Nations Unies dans sedRiéss 60/5 du 26 octobre 2005 et 62/244
du 31 mars 2008 sur I’Amélioration de la sécuritétiere mondiale.

Il est & espérer que les recommandations contedales la présente Résolution d’ensemble
seront largement appliquées par les gouvernements.

Eva Molnar
Directrice de la Division des Transports
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INTRODUCTION

Les accidents de la circulation constituent un |gnmle mondial qui touche tous les secteurs de la
société. Chaque année, dans le monde, prés d’'iamdeux cent mille personnes sont tuées sur
les routes dont plus de la moitié sont de jeunefieglagés de 15 a 44 ans. Quant au nombre des
blessés, il avoisinerait les 50 millions. A celajsute le lot de toutes les souffrances endurées
par les victimes et leur famille sans compter |@ne colt économique engendré par ces
accidents, estimé a plusieurs centaines de malideddollars par an.

Aussi, est-il du devoir de tous les acteurs corezite se mobiliser, car la crise de la sécurité
routiére est un probléme multidimensionnel qui reguune collaboration des divers acteurs a
tous les niveaux, et de tout entreprendre pourcgsee cette hécatombe car les accidents ne sont
pas une fatalité

l. LA SECURITE ROUTIERE : UN DEFI RELEVE DEPUIS LON GTEMPS PAR
LA CEE-ONU

Depuis 1947, la CEE-ONU a fait de la sécurité erati’'une de ses préoccupations majeures
notamment au travers de son Groupe de travaibssgdurité et la circulation routieres, appelé le
WP.1. C’est ainsi que sous son égide ont été déabpiusieurs instruments juridiques
internationaux en la matiere, tels que la Conventle 1949 sur la circulation routiere et son
Protocole sur la signalisation routiere auxquels succédé les deux Conventions de 1968
respectivement sur la circulation routiere et Ignalisation routiére ainsi que les Accords
européens de 1971 les complétant. Ces instrumamidiques et particulierement les
Conventions constituent des éléments de référemoportants non seulement pour
’harmonisation au plan international des regles aeculation, de signalisation et de
comportement sur la route mais aussi pour I'élaimrades codes de la route nationaux.
D’ailleurs, dans sa Résolution 60/5 du 26 octolf}@52 I'’Assemblée générale des Nations Unies
a encouragé les Etats Membres a adhérer a ces itimmgeen vue d’assurer dans leurs pays
respectifs un niveau élevé de sécurité routiere.

En sus de ces instruments juridiques, le WP.1 etédieux Résolutions d’ensemble, dont la
R.E.1 sur la circulation routiére et la R.E.2 susignalisation routiére qui viennent compléter
les Conventions de 1968 et les Accords européeddde les complétant. Ces Résolutions, sans
avoir le caractére contraignant des Conventionst ptus loin dans le détail et présentent un
catalogue de mesures et de pratiques que les detattsappelés a mettre en ceuvre sur une base
volontaire.

En outre, le WP.1 a été a l'origine du lancemers 8emaines de la sécurité routiére dans la
région de la CEE-ONU dont quatre ont été organiségsiis 1990, date de leur création. Il est
également a 'origine du lancement de la Premie@rag@ne mondiale de la sécurité routiere qui a
eu lieu du 23 au 29 avril 2007.
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Il. LA SECURITE ROUTIERE: UNE PRISE DE CONSCIENCE AU NIVEAU
MONDIAL

Devant I'ampleur grandissante de l'insécurité mextia travers le monde, les plus hautes
instances du systeme des Nations Unies se sontiséelsi pour appuyer les efforts consentis
pour résoudre la crise mondiale de la sécuritéamt

Ainsi, sur initiative du Sultanat d’'Oman, I’Asserébl générale des Nations Unies s’est-elle
saisie pour la premiére fois de ce sujet en 2008deptant deux Résolutions, la premiere 57/309
en date du 22 mai 2003 et la deuxiéme 58/9 du Bmbve 2003, qui faisait elle méme suite au
rapport A/58/228 du Secrétaire général des Natibmiss sur ce théme.

De son c6té, I'Organisation Mondiale de la Santd8) conjointement avec la Banque
mondiale, a publié, a I'occasion de la Journée nadadle la Santé dédiée a la sécurité routiére
(7 avril 2004), un rapport intitulé « Rapport maxdiur la prévention des traumatismes dus aux
accidents de la circulation » dans lequel est gnélie besoin urgent pour les gouvernements et
les autres acteurs clés de redoubler d’efforts poéwrenir les accidents.

Les responsables politiques ont d’ailleurs misdiple rapport de I'OMS et les manifestations
organisées lors de la Journée mondiale de la Sanié adopter deux nouvelles résolutions
importantes sur la sécurité routiere. Ainsi, leal4il 2004, 'Assemblée générale des Nations
Unies, dans le cadre d’'une séance pléniére extrere visant a faire mieux comprendre, a un
niveau élevé, I'ampleur du probleme des traumatisohes aux accidents de la circulation, a
adopté une troisieme Résolution (58/289), intitukéemélioration de la sécurité routiére
mondiale» et dans laquelle I'Organisation mondddda santé, agissant en étroite collaboration
avec les commissions régionales des Nations Uegsnvitée a assurer la coordination pour les
guestions de sécurité routiere au sein du syst@aeNdtions Unies. Ainsi également, pour ce
qui concerne I'OMS, la sécurité routiere a bénéfatune attention particuliere qui s’est traduite
par I'adoption, lors de ’Assemblée mondiale d&&nté en mai 2004, de la premiére résolution
sur la sécurité routiére depuis trente ans (RdsolWHA 57.10 intitulée « Sécurité routiere et
santé »).

En 2005, 'Assemblée générale des Nations Uniess dia cadre du suivi de ses Résolutions,
s’est a nouveau penchée sur la sécurité routieadeptant, a la suite du rapport du Secrétaire
général (A/60/181), une quatrieme Résolution (@H5date du 26 octobre 2005), dans laquelle
elle se félicite notamment des progres réalisés faie progresser la sécurité routiere a travers
le monde ainsi que des initiatives prises par lggmmismes compétents des Nations Unies et
leurs partenaires internationaux dans ce domaine.

Ces différentes résolutions, qui ont suscité dansmbnde un vigoureux élan en faveur de la
sécurité routiére, sont des outils devant permettne Etats Membres d’adopter de grandes
orientations et de défendre la cause de la sécutit@&re.
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LA SECURITE ROUTIERE: UNE PRIORITE NATIONALE

En tant que domaine relevant avant tout de la resgiulité des autorités locales, municipales et
nationales, la sécurité routiére n'a pas toujoacsi lune attention suffisante. C’est notamment le
cas dans nombre de pays en développement et eititmanCeci est di a diverses raisons

comme un mangue d’informations sur I'ampleur dubfFrme et les possibilités de prévention,

une attitude fataliste envers les accidents deds&er un manque d’engagement politique et de
collaboration pluridisciplinaire, etc.

Toutefois, beaucoup peut étre fait pour réduiredmbre des accidents de la circulation comme
cela a été prouvé dans de nombreux pays a reveuné@ éll le nombre d’accidents de la route a
été réduit parfois jusqu'a 50 % au cours des dexgidécennies. Aussi, est-il nécessaire, pour
garantir le succes de la lutte contre l'insécuritétiere, que tous les gouvernements mettent en
place une véritable politique de sécurité routialiant bien au-deld de simples mesures
ponctuelles, politique qui devrait intégrer led@iénts éléments ci-apres:

a)
b)
c)

d)
e)

Affirmer une ferme volonté politique pour faire de sécurité routiere une question
d’'importance nationale;

Intégrer la sécurité routiére aux politiques sepaatant a la mobilité, 'accessibilité, la
santé, I'environnement;

Identifier les problemes en se fondant sur uneyapaét une interprétation sérieuse de
données probantes;

Définir des objectifs quantitatifs réalistes, maisbitieux;

Elaborer une stratégie et un plan d’action national

)

i)
ii)

prenant en compte les différentes composantes dgédarité routiere : I'étre
humain, le véhicule, l'infrastructure et les premisecours. S'il est vrai que les
défaillances humaines sont la cause principale adegdents, il ne faut pas en
conclure que tous les efforts de prévention doigentoncentrer uniguement sur les
moyens permettant d'influencer directement le comgomoent humain (par ex. :
cours d’éducation routiére, campagnes de sensitidis, réglementation, contréles,
sanctions, etc.). En effet, le comportement pealedgent étre influencé par des
méthodes indirectes (par exemple en agissant smorol#ification du tracé d’'une
route ou de son environnement, en améliorant liewgue des véhicules, etc.) qui
peuvent minimiser les conséquences des erreursrdpactement, voire empécher
l'usager de les commettre;

mettant en place ou développant les conditionsecemdtitutionnelles, juridiques et
financiéres, nécessaires a la poursuite des digjecti

adoptant la Iégislation requise et la faisant retgre organisant les campagnes de
sensibilisation nécessaires et mettant en place ndéthodes appropriées de
surveillance et d’évaluation des interventions nesné

(f) Associer - chacun selon ses responsabilités etceagétences - I'ensemble des
intervenants clés, du niveau national au niveaal]ates élus, des organismes privés, de
'industrie, des professionnels de la santé aing g'autres disciplines et établir les
structures adaptées destinées a coordonner legscti

(g) Comparer le rapport codt-efficacité des différentassures concretes destinées a
prévenir les accidents et a en réduire les conségse
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IV. LA NOUVELLE RESOLUTION, UN OUTIL DE REFERENCE P OUR
L’AMELIORATION DE LA SECURITE ROUTIERE

L'objet de la Résolution d’ensemble sur la circiglatroutiére (R.E.1) est d'indiquer aux Etats
Membres les mesures a prendre et les pratiquesvige,san ce qui concerne notamment les
regles de circulation, les regles de comportermartpmmunication et I'éducation des usagers,
la sécurité des infrastructures routieres et desdicutes. Elle fait également des
recommandations particuliéres pour assurer la #éale groupes cibles tels que les piétons, les
personnes a mobilité réduite, les cyclistes, lewnyelistes et les enfants, etc.

Depuis sa premiere publication en mars 1978 soutia TRANS/SC.1/294, la R.E.1 a été
complétée et modifiée a plusieurs reprises de maieprendre en compte les innovations et
évolutions nouvelles ainsi que les amendementsrgggpsuccessivement a la Convention sur la
circulation routiere depuis 1968. Cing révisionnigalidées ont été ainsi réalisées depuis cette
premiére publication, la derniére ayant porté @ GRANS/SC.1/294/Rev.5.

Le Groupe de travail de la sécurité et de la catoih routieres (WP.1) de la CEE-ONU a
entrepris un travail de révision en profondeur eitecRésolution avec le souci d’en actualiser le
contenu, d’en moderniser la présentation et deffiasér le plus largement possible a travers le
monde en tant qu’outil de référence donnant lasebgdirectrices a mettre en ceuvre sur une base
volontaire par les autorités nationales.

La nouvelle Résolution qui est présentée ci-apstdecrésultat de ces travaux. Elle a quatre
objectifs :

a) Accroitre la prise de conscience des décidetogsales niveaux sur :
i) L’état de la situation exacte de l'insécurit@tiére dans leurs pays ;
ii) Le colt réel pour la société de I'insécuritétiere ;
iii) Les actions correctives diverses qui ont dégt leur preuve permettant
d’améliorer la sécurité routiére.

b) Offrir aux décideurs un catalogue de mesurdsagfés et éprouvées pour lutter contre
I'insécurité routiére ;

c) Recommander aux Parties Contractantes des Cuomverde 1968 et des Accords
européens les complétant d’adopter dans leur &al interne des dispositions
conformes aux principes de cette Résolution, deigrara éliminer, dans toute la
mesure du possible, les divergences de pays a qaydesdits instruments laissent
subsister ;

d) Recommander aux Etats qui n'ont pas encore&atif ne sont pas encore en mesure de
ratifier les Conventions de 1968, notamment la @otien sur la circulation routiére,
d’appliquer néanmoins des maintenant et d'une fagmsi complete que possible les
dispositions de cette Résolution.

Puisse cette Résolution étre suivie d’'effets dam®itét de la sécurité routiére et donc de tous.
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RESOLUTION D’ENSEMBLE SUR LA CIRCULATION ROUTIERE

LE GROUPE DE TRAVAIL DE LA SECURITE ET DE LA CIRCUATION ROUTIERES
(WP.1) DE LA COMMISSION ECONOMIQUE POUR L'EUROPE BENATIONS UNIES

DESIREUX d'établir, en premier lieu en Europe, phes grande uniformité des regles relatives
a la circulation routiére afin d'accroitre la sé@usur les routes et de faciliter la circulation
routieére internationale,

CONSIDERANT qu'a cet effet, la Convention sur leceiation routiére du 8 novembre 1968 et
'Accord européen complétant cette Convention der mai 1971 ont largement contribué a
améliorer la situation,

CONSTATANT toutefois que ces deux instruments mdipnaux laissent subsister des
possibilités de divergences de pays a pays, nenpodans de nombreux domaines, que des
principes généraux qui nécessitent d’étre dévelmpmtén’abordent pas tous les aspects qui
peuvent influer sur la sécurité routiére,

RECOMMANDE aux gouvernements, afin d'éliminer cegedyences dans toute la mesure
possible et de faire progresser la sécurité rautdans leur pays, dintroduire dans leur
Iégislation nationale des régles conformes aux mesandations contenues dans la présente
Résolution, et

RECOMMANDE en outre aux gouvernements qui ne sastgncore a méme de ratifier lesdits
instruments internationaux ou d'y adhérer d'appliqqéanmoins des maintenant et d'une fagon
aussi complete que possible les dispositions digiuyent.

PARTIE| LES USAGERS DE LA ROUTE

L’analyse approfondie des accidents survenantesugdeau routier montre qu’un accident est la
résultante d’une ou plusieurs défaillances dansysteme complexe incluant les conducteurs,
les véhicules, la route et son milieu environndwet.principal facteur est, cependant, I'erreur
humaine, si bien que tout effort d’amélioration ldesécurité routiére devra porter en premier
lieu sur la prévention de ce type d’erreur aing gur la facon d’en atténuer les conséquences
sans pour autant négliger les autres facteuraligsnfrastructures et aux véhicules.

C’est précisément sur cet aspect que se concenpme$ente partie qui aborde, successivement,
les regles de comportement permettant, lorsqu’sbes appliquées ou respectées par les usagers
de la route, d'assurer le meilleur niveau de séeupiossible (Chapitre 1), les différentes
méthodes permettant d’influencer ce comportemetiapre 2) et le probleme des usagers
particulierement vulnérables comme les piétonspkrsonnes a mobilité réduite et les enfants
(Chapitres 3 et 4).
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Chapitre 1  Régles générales relatives au comportemtedans la circulation

Les études d’accidentologie montrent qu’'un compoetet inapproprié des usagers de la route
est a l'origine de la grande majorité des acciddatk circulation. Ce comportement inapproprié
est souvent lié a un non respect des régles quiecnant notamment la vitesse, I'alcool, la
ceinture de sécurité, etc., ou a une mauvaise eipfioh des conditions particulieres de
circulation qui nécessitent une prudence accrueno®ipar exemple la conduite de nuit, dans les
tunnels etc. Ces différents aspects sont dévelagggsle présent chapitre.

1.1 La vitesse
1.1.1 Contexte

Les statistiques dans tous les pays montrent qaevitlesses pratiquées au-dela des limites
autorisées ou une vitesse inadaptée a I'état dmuta ou aux conditions de circulation influent a
la fois sur les risques d’accident et sur les cgusgces des accidents. En d’autres termes, la
vitesse provoque des accidents dans la mesureleuédluit les possibilités de manceuvrer a
temps pour éviter le danger et les aggrave carlplugesse est grande, plus le choc est violent
et plus les conséquences sont séveres voire dopresti

1.1.1.1Quelques données sur les effets de la vitesse

a) La vitesse excessive ou inadaptée est a l'orighetgn les pays, de 30% a 50% des
accidents mortels;

b) La vitesse excessive ou inadaptée a des conségudranaatiques pour les piétons. En
effet, la probabilité gu'un piéton soit tué est tipliée par huit lorsque la vitesse
d’'impact passe de 30 km/h a 50km/h;

c) Une variation de la vitesse moyenne induit en généfaprés certaines études, une
variation plus grande de méme sens (augmentatiogiroinution) du nombre et de la
gravité des accidents.

d) La vitesse augmente la distance d’'arrét qui eskeégda distance de réaction plus la
distance de freinage. Il est rappelé que le tengpsédction du conducteur face a un
événement imprévu varie de 1 a 2 secondes.

Les tableaux ci-aprés donnent, a titre d’exempéesljstance d’arrét pour un temps de réaction
du conducteur de 1 (une) seconde.
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Tableau 1: Pour un véhicule non chargé avec seunlelmeonducteur a bord

Distances d'arrét Distances d'arrét
Vitesses en sur route séche (en meétres)| sur route mouillée (en métres) ajec
km/h avec un coefficient d’adhésiof un coefficient d’adhésion
de 0,7 de 0,4
30 17 18
50 34 38
90 82 95
100 96 118
130 147 179
Tableau 2: Pour un véhicule en pleine charge
, Distances d'arrét Distances d'arrét
Vitesses en 5 N - N
km/h sur route _seche (en ,m_etres) ay sur route _m_ounlee (en, metres) ayec
un coefficient d’adhésion de 0,/ un coefficient d'adhésion de 0,4
30 18 20
50 38 44
90 95 122
100 113 145
130 176 215

e) Les vitesses élevées contribuent a augmenter lessiéms polluantes et le bruit et donc
affectent la qualité de vie de la population, natent en zones urbaines. Par ailleurs, les
colts de fonctionnement des véhicules (consommatéarburant et d’huile accrue,
usure plus rapide des pneumatiques) s’en trouwgrhantés.

f) Le temps gagné en roulant plus vite est faiblaugd\valué: ainsi, sur un parcours de 100
km, rouler a 150 km/h au lieu de 130 km/h ne fagrger que 6 minutes.

g) Avec la vitesse, le risque d'erreur augmente fettigue s'installe plus vite.

h) La vitesse requiert une vigilance encore plus acdeaunuit: les feux de croisement
n'éclairant qu’a 30 m, des 70 km/h, l'obstacle guirgit dans la zone éclairée est
inévitable.

i) Plus on roule vite, plus la perception visuelle idime: le champ visuel est de 100° a 40
km/h, il passe a 30° a 130 km/h.

j) Plus la vitesse est grande, moins les pneus adletarchaussée.

1.1.1.2 Facteurs qui influent sur le choix de la tesse

Bien que de nombreux facteurs, comme ceux dédréprés, puissent influer sur le choix de la
vitesse pratiquée par un conducteur, ce derni¢r @oitoutes circonstances, rester maitre de son
véhicule, ainsi que le prescrit I'article 13 dedanvention sur la circulation routiere de 1968, de
facon & pouvoir se conformer aux exigences de Udeprce et & étre constamment en mesure
d’effectuer toutes les manceuvres qui lui incombent.
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1.1.1.21 Facteurs extérieurs

a) La route qui interfére au travers des élémentsasitiby
i) Type (autoroute, route & chaussées séparées, deutase campagne, voie
urbaine, etc.);
i) Fonction (transit, desserte locale, etc.);
iii) Profil en travers (notamment largeur et nombreales);
iv) Cadre (tunnel, pont);
v) Tracé en plan et profil en long;
vi) Configuration des intersections;
vii) Marquage au sol,
vii) Etat du revétement, etc.

b) Le véhicule qui interfere au travers des élémauitsasts:
) Type;
i) Rapport masse/puissance;
iii) Confort;
iv) Sonorisation, etc.

c) La circulation qui interfere au travers des élémenivants:
i) Densité;
i) Vitesse générale;
iii) Composition.

d) L’environnement qui interfere au travers des élésenivants:
i) Conditions climatiques;
ii) Période de la journée (jour/nuit);
iii) Environnement paysager (plaine, montagne, lieukgtgues, etc.);
iv) Eclairage routier;
v) Signalisation;
vi) Limites de vitesse;
vii) Radars, etc.

1.1.1.2.2 Facteurs liés au conducteur
Le conducteur lui-méme au travers des criteresastsy

a) Age;

b) Sexe;

c) Temps de réaction;

d) Formation;

e) Fatigue;

f) Attitudes (Perception des dangers, recherche datens, etc.);

g) Conduite sous I'emprise de I'alcool et /ou de demyat médicaments;
h) Présence d’occupants a bord;

i) Circonstances du déplacement.
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Mais le choix de la vitesse adéquate dépend esfientent, abstraction faite de tout facteur
psychologique ou subjectif qui pourrait s’intercaleomme des préoccupations personnelles,
peur d’étre en retard, etc.), de la perception made conducteur: pour bien choisir la vitesse
adéquate, il doit étre en mesure de I'évaluer.

Des études ont mis en évidence que I'évaluatida ggesse est faite surtout a partir de:

a) Linformation auditive — la privation de cette imfpation entraine la sous-évaluation de
la vitesse ;

b) La vision périphérique — les routes larges et gamnsts de référence entrainent aussi la
sous-évaluation de la vitesse.

Par ailleurs, la sensation de vitesse se rédugsure que la conduite se déroule et, quand ils ont
besoin de diminuer la vitesse, les conducteurs daifient toujours moins que ce qu’il est
nécessaire. C'est notamment le cas dans les endteittransition, c'est-a-dire la ou des
changements se produisent soit au niveau de lmament routier soit au niveau des exigences
réglementaires.

Enfin, la perception de la vitesse peut étre adfect

a) lorsque la méme vitesse est maintenue pendanbuged période;
b) lorsque la vision périphérique est réduite, palitcement par I'absence de points de
référence.

Pour atteindre de meilleurs résultats en matiérgitdsse, des mesures devraient étre adoptées
afin d’assurer que:

a) les erreurs des conducteurs deviennent moins piedab

b) les tentations de transgresser les limites desétesient moins aisées;

c) les erreurs et les transgressions des limitestdesd n’entrainent pas nécessairement
un accident;

d) les aménagements en bordure de route n’aggraventlgaituation lorsqu’un
accident se produit et qu’au contraire ils puissabsorber les erreurs des
conducteurs ou en limiter les conséquences.

1.1.2 Recommandations

Au regard de ce qui précede, il est recommandéaatorités compétentes de considérer les
mesures suivantes:

1.1.2.1 S’agissant de la réglementation
a) Fixer des limitations de vitesse générales en fonaiu type de route considéré et de

leurs équipements (réseau urbain, autoroutes,s@uthaussées séparées, autres routes),
des catégories de véhicule (véhicules légers, poigigls, etc.), des conducteurs (par



b)

d)
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exemple pour les conducteurs débutants) et dedtmrsdatmosphériques (pluie, neige,
brouillard, etc.).

Fixer des limitations locales de vitesse la oudagerosité du trongon ou la régulation du
trafic I'exige tout en veillant a ce que ces liitas soient fondées et soient appliquées
par les conducteurs. Des recommandations suppléiresisont apportées en ce domaine
dans le chapitre 16, sections 16.1 et 16.2 dedsepte Résolution.

Indiquer clairement les limitations de vitesse dueau local par une signalisation
appropriée qui respecte les principes d'uniforneitéle cohérence par I'application des
mémes critéres de signalisation que ceux corregpdrad des conditions de circulation
analogues;

Prévoir Il'installation sur les véhicules lourds wl'limiteur de vitesse qui est déja
obligatoire dans certains pays. En outre, il comvaée tenir compte du fait que certains
pays recommandent déja sur les véhicules légetitistion de dispositifs aidant le
conducteur a respecter les limites de vitessededs le régulateur de vitesse et/ou le
limiteur de vitesse modulable par le conducteur.

1.1.2.2S’agissant de la conception de I'infrastructure

a)

b)

c)

d)

e)

Procéder a la hiérarchisation du réseau routicerant compte des fonctions assurées
par chaque route (transit, desserte locale, etc.);
Assurer, dans la mesure du possible, 'homogénéitiafic, pour éviter les décalages de
vitesse des différentes catégories de véhiculdésrdiiction de circulation des véhicules
lents la ou la vitesse est élevée);
Veiller a ce que les aménagements et la conceptola route permettent d’éviter toute
part d'incertitude chez les conducteurs, c’est ee dén leur donnant les moyens
d’identifier facilement le type de route qu’ils eraptent et le type d’'usagers qu'ils
peuvent y rencontrer;
Mettre en ceuvre des mesures contraignant les ctindaca adopter une vitesse plus
basse. Par exemple, en milieu urbain les mesusgsus fréquentes mises en place sont:
i) les zones résidentielles et les zones ou lassitemaximale est limitée a
30km/h, dites « zones 30 »;
i) les carrefours giratoires ;
iii) les ralentisseurs, etc.

Assurer une conception sécurisante des abords meitea afin d’atténuer le cas échéant
les conséquences de quelques erreurs des conduetecas de sortie de route.

1.1.2.3 S’'agissant des contréles et des sanctions

Faire du contréle des vitesses un élément esseutigl faire respecter les limites imposées en
donnant aux conducteurs la perception qu’ils peuvdtre contrblés en permanence (voir
également le chapitre 2, section 2.3, de la prés&dsolution consacré exclusivement aux
contrbles et sanctions).
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1.2  Conduite sous I'emprise de l'alcool
1.2.1 Contexte

Le Rapport mondial sur la prévention des traumassrmdus aux accidents de la circulation

(2004) a classé l'alcool au volant parmi les cimpngpaux facteurs de risque en matiere de
sécurité routiere. La corrélation entre alcool @tisions est établie. Le risque de collision est

beaucoup plus élevé pour un conducteur qui a bupque un conducteur qui n'a pas bu, et ce

risque augmente rapidement au fur et & mesureeqaex d’alcoolémie s’éléve. Presque tous les
pays européens ont instauré un taux légal d’alooel@u-dela duquel le conducteur est présumeé
ne pas étre en mesure de conduire d'une maniége EarEurope, ce taux oscille entre 0,0 g par
litre et 0,8 g par litre, mais s’établit le plususent & 0,5 g par litre. Les limites les plus basse

s’appliquent souvent aux jeunes conducteurs etangducteurs de véhicules utilitaires.

Aujourd’hui, de nombreuses données émanant de digays témoignent du succes de la
dissuasion générale, qui s’'adresse aux conductgurs’ont jamais été pris en faute. Des
contrdles routiers fréquents, généralisés et adiesssont un moyen efficace de faire respecter
la réglementation. Cette approche repose sur lesipes suivants: certitude d’étre détecté et
condamné, rapidité de la procédure, et conséquendésamment graves pour que la plupart
des conducteurs veuillent les éviter. La sancti&mégalement jugée la plus efficace est le retrait
du permis de conduire. D’aucuns ont proposé dgefliaux auteurs d’infractions liées a I'alcool
au volant des peines trés lourdes, telles que Fesmpnement. Il est toutefois loin d’étre établi,
s’agissant des peines infligées pour conduite anddresse, que I'emprisonnement fait baisser
le taux de récidive, méme si des études ont mantién bref passage en prison avait un effet
dissuasif sur les primo-délinquants.

D’autres méthodes de prévention, telles que I'étimeavisent a lutter contre la conduite sous
'emprise de l'alcool en modifiant les normes s&&sa en changeant les comportements
dangereux, et en créant des conditions plus silaesommunication et I'éducation visent aussi a
informer la population des dangers et des conségsette I'alcool au volant. Ces activités sont
certes nécessaires, mais elles doivent s’inscares dine stratégie globale; il semble qu’elles
soient plus efficaces lorsqu’elles s’accompagnennésures de controle ostensibles.

Enfin, la conduite sous I'emprise de I'alcool pétre le symptdme d’un probléme plus vaste de
consommation abusive d’alcool. De nombreux autdlinéractions liées a I'alcool au volant ont
des problemes de dépendance a I'égard de l'al¢pel ees personnes ne font pas I'objet d’'une
évaluation et d'un traitement appropriées, elleguent fort de récidiver.

Compte tenu de leur situation culturelle, socigeidique et économique, les gouvernements
devraient élaborer et mettre en ceuvre un programiwigal visant a réduire le nombre de
victimes de I'alcool au volant. Un programme eftieade lutte contre 'alcool au volant devrait
reposer sur une direction ferme des opérationspotigque bien congue, une bonne gestion et
une communication efficace.
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Recommandations

1.2.2.1 Législation

La législation devrait définir les infractions, leesures de contrdle et les sanctions.

a)

b)

d)

f)

o))

Les pouvoirs publics devraient fixer, pour tous ksnducteurs, une limite |égale
supérieure n'excédant pas 0,5 g par litre d’algnol dans le sang ou 0.25 mg par litre
dans l'air expiré comme prévu au paragraphe 7 Aecbrd européen complétant la
Convention sur la circulation routiére de 1968rlendement correspondant est entré en
vigueur le 28 mars 2006). Toutefois, un taux spétecoolémie n'excédant pas 0,2 g
par litre d’alcool pur dans le sang peut étre fio@ir certaines catégories de conducteurs
telles que:

)] Les conducteurs novices;

i)  Les conducteurs de véhicules utilitaires, notamnoenix qui transportent des

marchandises dangereuses.

Des sanctions devraient étre établies a I'encodére contrevenants. Elles pourraient
revétir un caractere administratif en cas de lédggpassement des taux fixés et un
caractére pénal en cas de dépassement important.

Les pouvoirs publics devraient prendre des mequoasempécher les conducteurs de se
soustraire a un contréle d’alcoolémie ou établs danctions pour ceux qui refuseraient
de se soumettre a un tel contrdle.

Lorsque la police intervient sur les lieux d’'un ident, la I1égislation devrait stipuler que
tous les conducteurs impliqués doivent étre soanais contréle d’alcoolémie.

Les pouvoirs publics devraient examiner le lien gaurrait exister entre I'alcool au
volant et certains lieux ou des boissons alcodig&eivent étre achetées ou consommeées.
A cet égard, ils devraient envisager la possibifii@troduire dans leur Iégislation des
mesures visant a prévenir la consommation de hwsalcoolisées, par exemple:

i)  En interdisant ou en limitant la vente de boissalt®olisées dans certains
lieux tels que les restaurants, les boutiquessestations-service bordant les
autoroutes;

i)  En interdisant, dans un véhicule en mouvementréaemce, a la portée du
conducteur, de bouteilles ou d'autres récipientveds contenant des
boissons alcoolisées.

Les pouvoirs publics devraient fixer un age légalipl’achat et la consommation en
public de boissons alcoolisées, de facon a lutiatre I'alcool au volant chez les jeunes
conducteurs.

Les pouvoirs publics devraient instaurer une l&gjish prévoyant des sanctions (par
exemple amende, suspension de permis, prison) ®meaonduite sous I'emprise de
l'alcool. La loi devrait prévoir des sanctions plimurdes lorsque la conduite sous
'emprise de l'alcool a provoqué des morts ou déssdures graves. De méme, les
sanctions devraient étre aggravées en cas dev@dlest-a-dire lorsque le conducteur
est reconnu coupable de conduite en état d’ékaiptéasieurs reprises).

Les pouvoirs publics devraient autoriser les ageletda force publique a utiliser des
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détecteurs d'alcool passifs afin de mieux détedterprésence d'alcool chez les
conducteurs a I'occasion des contréles routierforside contrdles systématiques visant
a lutter contre I'alcool au volant. Il devrait auése permis de procéder, sur le bord de la
route, a des contrdles de la concentration d’aldaak I'air expiré ayant force probante.

1.2.2.2 Mesures destinées a faire appliquer la I&tation

Le degré de rigueur avec lequel la Iégislationtiedad 'alcool au volant est appliquée a une
incidence directe sur le comportement des personoaduisant sous I'emprise de I'alcool.
Renforcer chez celles-ci la crainte d’étre con&dlést le moyen le plus efficace de les dissuader
de conduire sous l'influence de I'alcool. A cetie, fl est recommandé de prendre les mesures
suivantes:

a) Pour renforcer, chez les personnes conduisantl'smagrise de I'alcool, la crainte d’étre
prises en faute, la police devrait procéder régeieent a des contrdles d’alcoolémie et
des contrdles routiers inopinés. Des postes dedlergpécialement équipés a cette fin
peuvent étre mis en place.

b) Pour tirer le meilleur parti de ses ressourcespdéce devrait utiliser les données
pertinentes pour effectuer ses contréles surtoxitn@aments (par exemple, la nuit et les
week-ends) et aux endroits (par exemple, les lidaxconsommation d’alcool, les
manifestations sportives, les manifestations dese)asu le risque de conduite sous
'emprise de I'alcool est le plus grand.

c) Les pouvoirs publics devraient mener régulierentest campagnes visant a donner une
large publicité aux mesures prises pour faire retgpda |€gislation relative a I'alcool au
volant afin d’en renforcer le caractére dissuasif.

d) La police devrait recevoir une formation concernéed procédures a suivre pour
dissuader les personnes de conduire apres avarkabsge l'alcool et pour détecter et
appréhender les personnes conduisant sous l'irdfiuda I'alcool. Il faudrait par exemple
apprendre aux policiers a reconnaitre les indiagsagpellent 'immobilisation d’'un
véhicule (par exemple zigzags) et les indices gumgttent de déceler un éventuel état
d’ébriété (par exemple troubles de I'élocution, wdd'alcool)

e) Pour que les conducteurs sous I'emprise de I'also@nt traités comme il convient en
toutes circonstances, toutes les personnes chadgédésire respecter la loi devraient
recevoir une formation sur les problémes liés &Edal au volant ainsi que sur les lois et
les sanctions relatives a la conduite sous I'ereqtes|’alcool.

f) Il est également recommandé de dispenser aux tgehsi une formation qui leur
permette d’assurer le calibrage et I'entretien.faonément aux normes en vigueur, des
instruments de mesure de la concentration d’aldané I'air expiré.

1.2.2.3 Information du public et éducation

Les pouvoirs publics devraient organiser réguliemeimdes campagnes de sensibilisation et
d’'information afin d’appeler Il'attention de la pdation sur les conséquences de la
consommation d'alcool, en particulier au volantjifuser des informations sur les lois relatives
a l'alcool au volant, les peines encourues en easahduite sous I'emprise de l'alcool et les
mesures qui peuvent étre prises pour prévenir ogpodement. Ces campagnes d’information
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pourraient également servir a faire entrer danmie=irs I'idée que la conduite sous I'emprise de
I'alcool est inacceptable. En outre, pour produineeffet dissuasif général, les pouvoirs publics
devraient régulierement faire connaitre les aétvitnenées par la police pour lutter contre la
conduite sous I'emprise de I'alcool.

Des informations sur les effets de I'alcool etdesgers de la conduite sous I'emprise de I'alcool
devraient figurer dans les programmes scolaireouEre, les auto-écoles devraient donner aux
candidats au permis de conduire des informatiangares concernant les effets de I'alcool sur

les capacités perceptives et motrices et I'aptitudaisonner ainsi que les dangers de I'alcool au
volant et ce que I'on peut faire pour prévenir cmportement.

Les pouvoirs publics devraient empécher la puBlidé boissons alcoolisées le long des routes et
a l'occasion des manifestations de masse.

1.22.4 Programmes

Les pouvoirs publics devraient encourager les epapis & mettre en ceuvre des programmes et
des politiques qui rendent inacceptable, de la garteurs employés, tout comportement lié a
I'alcool au volant. Les pouvoirs publics devraianissi élaborer de vastes programmes visant a
modifier les attitudes et les normes sociales ixgata l'alcool au volant, par exemple des
mesures de soutien aux programmes d’interventisrsde/eurs ou de désignation du conducteur
(«capitaine de soirée») dans les établissementargedes boissons alcoolisées. Les pouvoirs
publics devraient travailler en collaboration ales organes compétents pour veiller a ce que le
manuel de formation des conducteurs fasse étatistpses liés a la conduite sous I'emprise de
l'alcool et a ce que les candidats a I'examen dimgede conduire aient a répondre a des
guestions concernant ces risques.

1.2.2.5 Evaluation et réadaptation

Les pouvoirs publics devraient veiller a ce questims contrevenants a la législation sur 'alcool
au volant, en particulier les multirécidivistes les personnes souffrant d’'une dépendance a
I'alcool, puissent bénéficier d’'un diagnostic etid'traitement efficaces et accéder a des services
de réadaptation employant du personnel qualifiélsSes conducteurs ayant suivi avec succes le
programme de réadaptation auraient a nouveau iedéraonduire.

Par ailleurs, les pouvoirs publics devraient erypgsades programmes intégrant des dispositifs
verrouillant le systeme de démarrage en cas detd#ted’alcool chez les conducteurs, du moins
a I'égard des contrevenants récidivistes, voiretalges les personnes ayant commis des
infractions a la législation sur I'alcool au volaht participation & un tel programme pourrait
étre une condition pour récupérer le permis de gioed Les pouvoirs publics devraient
également envisager l'installation de ces disdesstir les véhicules utilitaires (par exemple, les
poids lourds, les véhicules transportant des madibas dangereuses et les autobus). Toutefois,
I'utilisation de tels dispositifs nécessite encdiétre évaluée de maniere approfondie au plan
scientifique et politique.
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1.2.2.6 Recherches et données

Afin d’évaluer le role joué par l'alcool dans lescalents de la route ainsi que les colts
économiques et sociaux des accidents dus a I'al&®Ilpouvoirs publics devraient mener des
recherches et appuyer la collecte de données (denmEueillies dans le cadre des enquétes
judiciaires, données des hépitaux sur les blessdm®ées obtenues au moyen de sondages sur
l'alcool effectués au bord de la route auprés desdacteurs, données sur les contrdles
d’alcoolémie et les arrestations effectués pardéce, données sur les condamnations et les
peines, données obtenues au moyen de sondages umihaissances et les attitudes du public
ainsi que sur les infractions a la Iégislationl&lcool au volant que les personnes reconnaissent
avoir commises). Il faudrait mener des recherclpgzifiques visant & mettre en évidence les
populations a risque en ce qui concerne l'alcoolvalant afin que les politiques et les
programmes de lutte contre la conduite sous I'esepde I'alcool soient mieux adaptés a ces
populations. Les pouvoirs publics devraient procé&leune évaluation des activités afin de
déterminer le degré d'efficacité, notamment le wmappcodt-efficacité, des différents
programmes, politiques et stratégies.

1.2.2.7 Partenariats

Les pouvoirs publics devraient élaborer, aux nixeaational et international, des politiques et

des programmes de prévention de la conduite seuasplise de l'alcool, a la mise en ceuvre

desquels seraient associés tous les secteurspi Isajustice, la force publique, la santé et les
soins médicaux, I'éducation, les assurances, ledianéle secteur privé, les associations de
victimes, les employeurs, les associations d'usagkr la route et tous les autres secteurs
susceptibles de contribuer efficacement a I'élaimmad’'une stratégie et d’un programme de

lutte contre I'alcool au volant.

1.3 Conduite sous I'emprise de substances suscef#bd’altérer la capacité a conduire un
véhicule (hormis I'alcool)

Aux fins de la présente section, les substanceseptibles d’altérer la capacité a conduire un
véhicule englobent les drogues, les stupéfiantsssdbstances chimiques, les psychotropes et des
médicaments. Tout au long de la section, ces tesmeisregroupés et utilisés sous le générique
de «substances».

1.3.1 Contexte

Il est notoire que conduire demande de la condémnrede I'attention, des aptitudes appropriées,
du bon sens ainsi qu'une préoccupation pour largécde tous les usagers de la route,
en particulier ceux qui sont vulnérables. La vit@cla perception des dangers et les temps de
réaction font la différence dans l'interaction enke conducteur et I'environnement extérieur.
La consommation de I'une ou l'autre des substascementionnées peut gravement altérer la
perception du conducteur, réduire ses capacité&agirret a faire face en toute sécurité a des
événements imprévus ou inattendus et peut avoirissue fatale tant pour le conducteur que
pour d’autres usagers de la route.
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Il existent des études et des recherches suggguantie nombreuses personnes sont tuées ou
deviennent définitivement invalides chaque annkesaite d’accidents de la circulation liés a la
conduite sous I'emprise de substances.

En général, on ne trouve pas de liste digne delddious les types de substances susceptibles
d’altérer la conduite. En outre, il existe des infations de qualité sur le lien entre alcoolémie et
risque d’accident, mais pas sur le lien entre eglet la conduite sous I'emprise de substances.
Il est difficile de savoir, lors d'un contrdle r@aert, si un conducteur est sous I'emprise de
substances.

1.3.2 Recommandations

Au vu de ce qui précede et contrairement a la aeedwus I'emprise de I'alcool, la conduite

sous I'emprise de substances est un probléme éppwur lequel la plupart des gouvernements
n‘ont pas encore trouvé de stratégie commune efficeant du point de vue législatif que du
point de vue pratique.

Dans ce contexte, il est recommandé que les atgontionales compétentes adoptent les
mesures ci-apres:

1.3.2.1Politique

a) Les pouvoirs publics devraient encourager les metles et I'échange de bonnes
pratiques afin d’élaborer une classification comeules substances dont il est notoire
gu’elles sont susceptibles d'altérer la conduiteindvéhicule. Par conséquent, les
pouvoirs publics devraient définir une stratégier@nisée visant a élaborer des textes de
loi et a les faire respecter, a planifier des prognes d’éducation et des campagnes
d’information pour remédier au probleme;

b) Les mesures gouvernementales devraient étre fonsidedes résultats des études
expérimentales et épidémiologiques destinées amreldnfluence des substances sur la
conduite;

c) Il faudrait élaborer et mettre en ceuvre des polgspéciales et allouer des ressources
afin de décourager la conduite sous I'emprise tistamces;

d) Les pouvoirs publics devraient élaborer et exécdés programmes exhaustifs visant a
réduire le nombre de déces et de blessures caaséla ponduite sous I'emprise de
substances;

e) La conduite sous I'emprise de substances poumgaieéent étre le signe d’'un probleme
social plus vaste. Compte tenu de la situatiorucelle et socioéconomique, les pouvoirs
publics devraient mettre au point des programmexifigues visant a combattre la
conduite sous I'emprise de substances, y compssnaesures de communication, de
répression et de réadaptation.
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1.3.2.2Législation

a)

b)

c)

d)

f)

La Iégislation devrait permettre aux pouvoirs peblcentraux et locaux de promulguer
des mesures speéciales visant a prévenir le problismia conduite sous I'emprise de
substances;

La législation devrait étre libellée de maniére @nirer clairement le grave danger posé
par la conduite sous I'emprise de substances. derta rédaction des textes de loi, il
faudrait exploiter largement les données issudsidiés et de travaux de recherche;

Des mesures coercitives visant a prévenir et atdima conduite sous I'emprise de
substances devraient étre incluses dans les lgBogrammes concernant la sécurité
routiére;

La législation nationale devrait comporter toutes mesures coercitives nécessaires,
d’ordre organisationnel, institutionnel et pratig&® particulier, elle devrait contenir des
mesures pratiques spéciales visant a identifier desducteurs sous I'emprise de
substances et définir les procédures a suivre gmialitorités de contrdle: reconnaitre
I'altération des facultés (problémes de coordimgtralentissement du temps de réaction,
désinhibition, euphorie, comportement anormal, &wigé, confiance en soi exacerbée et
agitation), en déterminer les causes et décef@mélsence de substances;

Les pouvoirs publics devraient envisager de mettrgpoint ou de durcir les sanctions
applicables a la conduite sous I'emprise de substaaltérant les facultés et au refus de
se soumettre a un test;

Afin de prévenir les récidives, il faudrait includans la législation des dispositions
obligeant les conducteurs toxicomanes a suivre woee de désintoxication
personnalisée. lls ne devraient pouvoir récupénar permis de conduire qu’aprés avoir
suivi tout le traitement et passé un examen spgieEfi

Les recommandations ci-dessus ne devraient paschempies pouvoirs publics de prendre des
mesures plus draconiennes telles que la «toléméroe.

1.3.2.3Education

a)

b)

d)

Les pouvoirs publics devraient mettre en place gtegrammes afin de sensibiliser le
public aux réactions et conséquences potentielleniéas a la consommation de
substances, en mettant I'accent sur le risque agsultant du mélange de différentes
drogues ou de la consommation d'alcool associée grise de drogues ou de
médicaments;

Les pouvoirs publics devraient inciter les memhdesla société civile a participer au
processus éducatif et tirer parti de leur expégegicde leurs moyens, en particulier au
niveau local,

Les pouvoirs publics devraient mettre au point steatégies éducatives et coercitives
visant a influencer le comportement et la perceptio risque des personnes conduisant
sous I'emprise de substances;

Les écoles a tous les niveaux, les établissememtissaignement, y compris les
auto-écoles, devraient inclure dans leur prograntee informations sur les effets
temporaires et permanents des substances suclg&faperceptives et motrices.
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Information/sensibilisation des usagers de la route

a)

b)

c)

d)

Les pouvoirs publics devraient mettre régulierement pied des campagnes de
sensibilisation et d’'information destinées a infernte public des conséquences que la
consommation de substances peut avoir sur la cendui

Les pouvoirs publics devraient aussi régulierenyganifier et mener des campagnes
visant a sensibiliser le public a I'applicationictie de la réglementation régissant la
conduite sous I'emprise de substances;

Les campagnes d’information devraient égalementirsarétablir des normes sociales
interdisant la conduite sous I'emprise de subs&n€emme dans le cas de l'alcool, le
fait de mieux sensibiliser les conducteurs au Bsdiétre pris est I'une des mesures les
plus efficaces pour prévenir la conduite sous arfle;

En outre, & des fins dissuasives et pour un meitlentréle de I'application de la loi, les
pouvoirs publics devraient régulierement publies f[@ans de la police en matiére
d’activités de répression visant a lutter contredaduite sous I'emprise de substances.

1.3.2.4Mesures destinées a faire appliquer la Iégislation

a)

b)

d)

Outre une législation claire et exhaustive, il faiidélaborer des instructions détaillées a
'usage des agents de la force publique afin daildsr a trouver la meilleure solution au
probleme de la conduite sous I'emprise de subssance
Les pouvoirs publics devraient allouer des ressmuecla formation continue spécialisée
des personnes compétentes. En outre, il faudrgagd des ressources pour moderniser
les équipements des forces de l'ordre et suivrprégreés technologique en vue de se
doter d'outils efficaces permettant de lutter cenke probleme de la conduite sous
'emprise de substances. Les personnes compétensegées de I'application des lois
devraient étre formées a la reconnaissance deslépreb de conduite liés a la
consommation de substances. En raison de la difficu détecter immédiatement la
consommation de drogues lors de l'arrestation @anducteur suspect, les agents de
police devraient recevoir une formation continuairppouvoir reconnaitre les signes
d’une altération potentielle des facultés;
En fonction de la situation, un moyen de faire eesgr les lois devrait passer par
I'établissement de points de contrdle routiers.eA@gard, il conviendra de tenir compte
des points suivants:
i) Il n'est pas aussi facile d'effectuer des col#sdde substances que des
contrdles d’alcoolémie sur le bord de la route;
i) Rares sont les substances qui peuvent étret@éte au bord de la route, méme
au moyen de tests de salive;
iii) Les tests urinaires ou sanguins pourraierg &gaucoup plus révélateurs, mais
le prélevement de ces liquides organiques au berd doute est un processus
lourd et compliqué;

Il faudrait prévoir des sites spécialement équjpie permettre des contréles de routine
toute I'année, ainsi que des contrdles plus frégupandant des périodes a haut risque
(week-end) ou lors d’occasions spéciales (manifiestade masse telle que concerts,

événements sportifs, festivals);
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e) Les personnes compétentes chargées de procédecamtdles routiers devraient
recevoir une formation spécifique sur la maniératitiser et d’entretenir le matériel
médical conformément aux normes, de procéder aaxmems comme il convient et
d’interpréter correctement les résultats des tests.

1.4  Ceintures de sécurité et dispositifs de retenymur enfants
1.4.1 Contexte

Les accidents de la circulation routiére font uangt nombre de morts et de blessés, tant dans les
pays industrialisés que dans les pays émergenis.della moitié des victimes ont entre 15 et 44
ans, ce qui correspond au groupe d’age comptapitited’actifs. Sur les quelque 1,2 million de
personnes tuées sur les routes chaque année dansidie, 85 % trouvent la mort dans les pays
a faible revenu ou a revenu intermédiaire, ouliaattion de dispositifs de protection tels que les
ceintures de sécurité et les dispositifs de ret@oue enfants est trés peu répandue.

Le fait de ne pas porter la ceinture de sécuritél@unal utiliser un dispositif de retenue pour
enfants constitue un facteur de risque important fEs occupants des véhicules automobiles.

Il est avéré que les ceintures de sécurité et ilgsositifs de retenue pour enfants sont des
moyens efficaces de réduire le nombre de morte dlaessés graves lors d’accidents de la route.
Des études ont montré que le port de la ceintunmgitait de réduire le nombre de morts et de
blessés graves de 40 a 65 pourcent. Il est reskorgcherches réalisées sur les accidents dans
divers pays que, dans les accidents mortels, lpoption de ceinturés était inférieure a celle
observée dans I'ensemble de la population. Le ramodits-avantages du port obligatoire de la
ceinture de sécurité a été estimé a 1:3-1:8, comtrerapport de 1:3 au moins pour les
programmes visant a I'imposer.

Le taux du port de la ceinture de sécurité esttfonc

a) De l'obligation qui en est faite dans la Iégislatio
b) Des mesures mises en ceuvre pour 'imposer, campgyidicitaires a I'appui.

Le taux d'utilisation des sieges-auto est fonction:

a) De l'obligation qui en est faite par la loi;

b) De I'information du public et des mesures misesaivre pour I'imposer;

c) Des programmes d’éducation et d’incitation destin@scompagner ces mesures;
d) Des formules de prét de dispositifs de retenue pofants.

Par conséquent, il faut combiner mesures l|égiglativopérations de police et campagnes
d’éducation et d’information pour parvenir, surldeg terme, a une augmentation significative
du port de la ceinture de sécurité et de I'utilmate dispositifs de retenue pour enfants.
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1.4.2 Recommandations

Idéalement, il est recommandé qu’un programme deegtion des occupants réponde aux
critéres suivants:

1.4.2.1 Gestion du programme

Un programme général de protection des occupargsvéiicules automobiles de tous ages
devrait étre piloté par une direction et étre ddéeressources. Sa coordination devrait étre
assurée par les divers acteurs de la sécuritéreybffice de la sécurité routiere, police rowjér
secteurs de la santé, de I'éducation, des asswasicele la communication, constructeurs
automobiles et fabricants de ceintures de sécwitéle siéges-auto). Les gouvernements
devraient réfléchir aux avantages économiques géngar le port de la ceinture de sécurité et
I'utilisation des dispositifs de retenue pour emgan

1.4.2.2 Données

Il est important de disposer de données précisas @mluer I'efficacité d’'un programme de
sécurité routiere. Les chiffres relatifs aux acnidede la route (en d’autres termes les données
d’accidents) et les informations relatives a ligtition de la ceinture de sécurité et des disp®siti
de retenue pour enfants sont tres utiles aux pgptienantes des secteurs public et privé dans le
sens ou elles leur permettent de mettre en évidescacunes de la Iégislation, des mesures
visant a la faire appliquer et des autres actidg&promotion du port de la ceinture de sécurité et
de I'utilisation des dispositifs de retenue pouiaets.

En termes de données, un bon programme devraitepeentde rassembler des renseignements
sur les accidents et leurs victimes, sur les tauklidation de la ceinture de sécurité et des
dispositifs de retenue pour enfants, ainsi qudesmiveau de conscience et l'attitude du public
en ce qui concerne les dispositifs de protectioas @onnées peuvent servir a définir des
objectifs d’efficacité rationnels pour le programme faveur de I'utilisation de la ceinture de
sécurité et des dispositifs de retenue pour enttrdsdéterminer si le nombre de victimes va en
diminuant au fil du temps. Pour Vvérifier si lesetijfs sont atteints, il conviendrait de procéder &
une évaluation des activités entreprises dansdeeadu programme, notamment & une analyse
du rendement des sommes dépensées pour les diéf@regrammes, politiques et stratégies.

1.4.2.3  Législation
a) Relative a I'équipement des véhicules en ceinturele sécurité et ancrages
Toutes les places assises des véhicules automolviless de points d’ancrage, devraient étre

équipées de ceintures de sécurité en conformité Eegenormes techniques adoptées les plus
récentes comme, par exemple, celles contenues ldanRéglements CEE Nol4 et'1éar

! Les Réglements N°14, 16 et 44, annexés a 'Accordpgen de 1958 concernant I'adoption de
prescriptions techniques uniformes applicables\anicules a roues, aux équipements et aux pieces
susceptibles d’étre montés ou utilisés sur un wéhia roues et les conditions de reconnaissance
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ailleurs, les véhicules automobiles de la catéghté devraient étre équipés d’au moins deux
positions composées chacune de deux ancragessrigidd’'un systeme anti-rotation pour la
fixation de dispositifs de retenue pour enfants.ni@me, les dispositifs de retenue pour enfants
devraient étre équipés d’au moins deux attachadesgpour pouvoir étre fixés aux points
d’ancrage du véhicule (voir, par exemple, les Ragiets CEE Nol4 et 4ia plupart des
constructeurs automobiles équipent déja leurs reawe€éhicules d’ancrages et de ceintures et
sécurité.

Pour les véhicules déja immatriculés, munis detpaifancrage mais non équipés de ceintures
de sécurité, les pouvoirs publics devraient intn@dun équipement rétroactif de ces dispositifs
en procédant éventuellement par étapes.

b) Relative a I'utilisation des dispositifs de retenue

Les pouvoirs publics devraient prendre toutes lesures qui s'imposent pour protéger les
personnes transportées dans des véhicules autemadil rendant obligatoire I'utilisation de
systemes de retenue appropriés destinés aux adulex enfants et en établissant des regles de
responsabilité pour leur utilisation.

i)  Ceintures de sécurité

Le port de la ceinture de sécurité devrait, poustes véhicules automobiles, étre obligatoire a
toutes les places assises (qu’elles soient toumées 'avant ou vers l'arriere) équipées de
ceintures de sécurité (comme l'exige, par exempéeticle 7.5 de la Convention sur la
circulation routiére de 1968). Les mesures visafdir@ appliquer cette mesure et les sanctions
prévues devraient étre suffisamment convaincardas gvoir un effet dissuasif.

Bien que des dérogations puissent étre envisag@esexemple pour raisons médicales, les
pouvoirs publics devraient étre particulieremenidents avant de les autoriser.

réciproque des homologations délivrées conformément ces prescriptions, définissent
respectivement des prescriptions techniques unésrsar ’'homologation:

- Reglement N°14 des véhicules en ce qui concerne les ancrageseidéures de sécurité, les

systemes d'ancrage ISOFIX et les ancrages poutidixaupérieure ISOFIX. Il prévoit notamment

I'obligation pour les véhicules de la catégori? dvetre équipés d'au moins deux positions ISOFIX

composées chacune de deux ancrages rigides séhitule pour la fixation de dispositifs de retenue
pour enfants ISOFIX et d'un moyen empéchant Igicotalu dispositif de retenue pour enfants.

- Réglement N°16 des ceintures de sécurité et systémes de retprigant destinés a étre installés
dans les véhicules. Il concerne également I'honailog des véhicules au niveau de l'installation
des ceintures de sécurité, des systemes de retdesiaispositifs de retenue pour enfants ou des
dispositifs de retenue pour enfants ISOFIX;

- Réglement N°44 des dispositifs de retenue pour enfants qui peud&e montés sur les véhicules
a moteur.

2 Catégorie M: Véhicules affectés au transport de personnes,podant, outre le siége du
conducteur, huit places assises au maximum (vdRésolution d’Ensemble sur la Construction des
Véhicules (R.E.3), document TRANS/WP.29/78/Rev.1é4uh 2).
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Il est recommandé aux pays de reconnaitre comneblealsur leur territoire, le document
officiel ou le certificat médical délivré dans unte pays, exemptant le titulaire du port de la
ceinture de sécurité. Ce document devrait inditeieom du titulaire et la durée de la validité de
I'exemption et comporter un symbole internatior@respondant a celui représenté ci-dessous:

A cette fin, les pouvoirs publics devraient largatniire connaitre ce symbole auprés de leurs
services médicaux et de leurs forces de police.

i)  Dispositifs de retenue pour enfants

Les pays devraient adopter une législation imposarg les enfants soient correctement
maintenus dans des dispositifs de retenue pounesnfalacés dans le sens correct (face a I'avant
ou face a l'arriere). La loi devrait exiger que &dants soient attachés dans des dispositifs de
retenue pour enfants adaptés a leur age, leue illeur poids. Les pouvoirs publics peuvent
envisager un échelonnement dans l'introductionefedispositifs en fonction de considérations
propres a la situation du pays.

Les pouvoirs publics devraient veiller a ce ques un transport d’enfants, seuls des dispositifs
de retenue pour enfants homologués soient utifisberd des véhicules. De plus, ils devraient
examiner la possibilité d'interdire la vente de paisitifs de retenue pour enfants qui ne
répondraient pas aux normes d’utilisation & bo\dhicules.

iii)  Transport des enfants aux places avant des vétules

Les pouvoirs publics devraient réglementer le farts des enfants aux places avant des
véhicules de la catégorie M1. Une telle réglemantad déja été introduite dans de nombreux
pays qui, soit interdisent le transport d’'un enfaavant en dessous d’un certain age ou d’'une
certaine taille, soit ne l'autorisent qu'avec ceradispositifs de retenue pour enfants ou dans
certaines conditions.

1.4.2.4 Mesures destinées a faire appliquer la I&tation

Le contréle du port de la ceinture de sécuritéeet'atilisation de dispositifs de retenue pour
enfants devrait faire partie des attributions d@déice routiere. Les gouvernements devraient
également prendre en considération les avantagespgésente I'organisation réguliere de
campagnes chocs sur le port de la ceinture deiggawtamment parallelement aux campagnes
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publicitaires. Les agents de la force publique géade la circulation routiére devraient recevoir
une formation au sujet des reglements imposantidation des dispositifs de retenue et de la
sensibilisation des automobilistes aux avantages présentent le port de la ceinture et
l'utilisation des dispositifs de retenue pour er$an

1.4.2.5 Education et information du public

L’éducation et la publicité peuvent servir plusgtouts: elles peuvent notamment favoriser la
prise de conscience de la part du public et reefdes politiques destinées a faire appliquer la
I€gislation. Il est recommandé d’étudier la podisébide recourir & des méthodes pédagogiques
telles que les campagnes médiatiques national€éducation réalisée par le biais des autorités
sanitaires, des établissements scolaires et desysmps.

Les campagnes d’information peuvent permettre dsilsitiser le public a la nécessité du port de
la ceinture de sécurité et de I'utilisation degdsstifs de retenue pour enfants, de I'éduquer et
de l'informer, et de renforcer les politiques (pxemple, la Iégislation) et les mesures destinées
a faire appliquer la législation. Selon la situat&t les ressources du pays, il faut veiller a bien
cibler les campagnes d’information (en organispat,exemple, des campagnes a l'intention de
tous les occupants, des occupants des placesatiales jeunes gens, groupe particulierement
a risque).

Dans la mesure du possible, des recherches dodtentmenées sur les messages clefs et les
canaux de diffusion (télévision, radio, pressetériies plus efficaces et les mieux adaptés au
groupe cible (par exemple, pour les jeunes germs plévisés faisant intervenir des célébrités
diffusés lors des émissions de sports). Il est imamd d’associer des représentants des diverses
communautés locales, a méme de surmonter les tsstadturels a l'utilisation de la ceinture
de sécurité et des dispositifs de retenue pounenfl est recommandé, au bas mot, de procéder
a une évaluation de l'efficacité de la campagnentjaases effets sur les connaissances acquises
et les changements d’attitude ou de comportemeattigs mesures d’évaluation intermédiaires
pourront étre envisagées pour analyser la pertndacmessage utilisé et 'atteinte du groupe
cible. Selon les circonstances locales et les g®upbles, les messages utilisés dans les
campagnes devraient exposer les raisons justlégmrt de la ceinture de sécurité et I'utilisation
des dispositifs de retenue pour enfants.

Outre les professionnels de I'enseignement et deatdé, d’autres parties prenantes devraient
participer aux efforts d’éducation. Par exemples é&nployeurs devraient étre encouragés a
examiner les avantages économiques liés a la iédutes effets des accidents de la route, en
exigeant de leurs employés qu’ils portent la ceatlies assureurs devraient étre encouragés a
soutenir activement la sécurité routiere et le matla ceinture de sécurité par le biais de

campagnes d’'information et d’autres stratégies@ppFes.

Les parents et les dispensateurs de soins dev&rentninutieusement sensibilisés a la nécessité
d’utiliser correctement un dispositif de retenu@mpenfants adapté a leur enfant (par le biais des
écoles, des hopitaux, des médias, etc.). Dandrtegays et pour certains groupes de personnes,
I'achat de dispositifs de retenue pour enfants peser lourd économiquement parlant. En pareil
cas, on pourrait envisager de mettre en place desufes de prét, qui permettraient aux
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dispensateurs de soins d’emprunter, gratuitemenipaur une petite somme d’argent, un
dispositif de retenue pour enfants pour une périddenée. Non seulement cette solution
encouragerait I'utilisation de ces dispositifs, snalle présenterait en outre I'avantage de donner
I'occasion aux dispensateurs de soins d’apprentire @tiliser correctement.

Enfin, les gouvernements devraient envisager delogép des efforts d’information et
d’éducation du public concernant l'installation déspositifs de retenue pour enfants dos a la
route dans les véhicules équipés de coussins deglavant.

1.4.2.6 Suivi et évaluation

Il est conseillé aux gouvernements d'évaluer régeinent |'efficacité du programme en faveur
du port de la ceinture et de l'utilisation des dsififs de retenue pour enfants et des diverses
interventions individuelles, idéalement par le fidienquétes d’observation et de I'analyse des
données sur les accidents. Ainsi, les gouvernenmmigaient mieux définir comment utiliser
rationnellement leurs ressources, promouvoir l¢ gera ceinture de sécurité et l'utilisation des
dispositifs de retenue pour enfants, réduire le brende morts et de blessés sur la route et
justifier les ressources allouées a leurs prograsnme

1.5 Utilisation du téléphone portable
151 Contexte

Le téléphone portable peut étre utilisé dans uricuéh automobile a différentes fins: par
exemple, prévenir les secours en cas d’acciddéphéner a un dépanneur, etc. en utilisant, les
nombreuses possibilités qui existent pour s’arrd@ses et hors les localités et sur les autoroutes.

Toutes les études ont démontré I'existence d’um dietre le fait de téléphoner en conduisant et
I'accroissement du risque d’accident. En effetyvalant de sa voiture, le conducteur doit porter
une attention constante a la route et a la circulat ne faire aucun geste réduisant sa maitrise
du véhicule ou entravant les manceuvres de condlitit étre, a tout instant, en mesure
d’exécuter commodément et sans délai les manceaeramandées par les circonstances. Or,
tenir un téléphone portable en main empéche d’égécas gestes de maniére correcte et sdre.

C’est pourquoi, de nombreuses législations natemahterdisent et sanctionnent l'usage du
téléphone tenu a la main, tout en tolérant 'ushgéit mains libres. Cependant, méme dans ce
dernier cas, certaines législations nationalesqieéw que la responsabilité du conducteur en cas
d’accident peut étre retenue. En effet, le risgaeaident est augmenté méme avec un téléphone
mains libres car une partie importante de I'atantiu conducteur est captée par la conversation
téléphonique. Ainsi, par exemple, il regarde malass son rétroviseur et sur les c6tés, il fait
moins attention aux différents signaux et aux pigtparticulierement en ville, etc.
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1.5.2 Recommandations
1.5.2.1 Lors de la conduite d’'un véhicule

Aussi, afin d’éviter tout risque d’accident, lesypalevraient au moins interdire l'utilisation par
le conducteur d’'un téléphone tenu a la main lordgquethicule est en mouvement, ainsi que le
prescrit déja la Convention sur la circulation rérg de 1968 (article 8). Par ailleurs, les régles
ci-aprés devraient étre recommandées:

a) Eteindre son téléphone avant de démarrer et leelagir messagerie ;

b) S'arréter dans un lieu adapté pour téléphoner,técow lire les messages regus, mais en
aucun cas dans des endroits présentant des darayarse par exemple sur la bande
d’arrét d’'urgence d’'une autoroute.

Ces recommandations devraient étre accompagnéesmeagnes d’information, si possible en
partenariat avec les différents opérateurs téléghes en utilisant des slogans appropriés, par
exemple « Conduire ou téléphoner, il faut choisiafin de sensibiliser les conducteurs sur
limportance de respecter ces regles pour leurrgregcurité et celle des autres usagers de la
route.

1.5.2.2 Facilitation des recherches en cas d'accident

Il devrait étre recommandé aux utilisateurs deptéddes portables de faire apparaitre clairement
dans la liste de noms enregistrés sur leur télémhlanou les personne(s) a appeler en cas
d’accident, ceci afin d’éviter aux services de ses@t aux personnes autorisées des pertes de
temps inutiles dans leurs recherches. Par exeuigies, certains pays, une pratique se répand qui
vise a recommander aux utilisateurs de téléphometalges de signaler par un acronyme
internationalement reconnu appelé ICE (In casen@rgency) le nom de la personne a contacter
en priorité en indiquant par exemple ICE ou end@aplusieurs personnes, ICE1, ICE2, ICE3,
etc.

1.6 Conduite de nuit
1.6.1 Contexte

De nuit, non seulement le risque d’accident essicigmablement plus élevé que de jour, mais les
accidents sont aussi beaucoup plus graves. End88a des blessés et 50% des tués sont
victimes d’un accident de nuit, alors que la coteduiocturne ne représente que le tiers environ
du trafic général. Sont notamment en cause ledittons de visibilité (capacité visuelle réduite
de maniere significative, contrastes insuffisa@bdpuissement provoquant un effet incapacitant
de plusieurs secondes sur des yeux fragiles ogutietc.), I'alcool, le stress et la fatigue qui
prolongent le temps de réaction, ou encore le mamguformation suffisante pour la conduite
nocturne. Tous ces éléments et bien d’autres ermaoement le conducteur a mal interpréter les
phénomeénes de son environnement routier et, dgsdaéagir de maniere inappropriée.
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1.6.2 Recommandations

a) C’est pourquoi, il devrait étre recommandé aux cmtelrs de respecter les quelques
principes élémentaires ci-apres. Bien que certadeeses recommandations s’appliquent
également le jour, celles-ci prennent une acuit®enplus forte la nuit.

i)

ii)
iii)
iv)
V)

Vi)

Préparer minutieusement son véhicule (notammeifterdes feux et s’assurer
gu’ils sont propres) ainsi que son trajet;

Prendre le volant en étant reposé;

Limiter sa vitesse méme en cas de faible trafic;

Ne pas fixer son regard en direction des feux éégules que I'on croise;
S'arréter au moins toutes les deux heures et irtipénaent des les premiers
signes de fatigue (téte lourde, picotements damg/éeix, besoin de changer
frequemment de position, nuque raide, baillemegsétés, difficultés de
maintenir une trajectoire, manque d’attention afidret a la signalisation,
périodes d’absence, etc. );

Pour les usagers de 2 roues, porter des vétememtpoctant des matériaux
rétro-réfléchissants (gilets, flash-semelles, laalss etc.).

b) De leur c6té, les autorités devraient:

i)
i)

Vi)

vii)

Intensifier I'information sur les risques d’accidgnle nuit;

Mener des campagnes pour sensibiliser davantagedims et les usagers de
2 roues, en particulier les cyclistes, sur I'impése nécessité d’étre reconnus
la nuit par les autres usagers, via l'utilisati@s dystémes d’éclairage existants
sur les deus roues ainsi que de matériaux rétéotéfisants (gilets, flash-
semelles, brassards, etc.);

Améliorer le systeme de formation des conducteuexamen du permis de
conduire de maniére a mieux leur apprendre lescp&atités de la conduite de
nuit comme par exemple les techniques spécialesghrd,;

Intensifier les contréles de police;

Améliorer le guidage optique de nuit, hors localithotamment par une mise
en évidence du tracé des virages grace a une oreilkggnalisation horizontale
et verticale, a de plus grands catadioptres subadises en bordure de route,
etc.;

Améliorer d'une maniére générale le marquage auesopanneaux indicateurs
de direction, la signalisation verticale, etc. efilisant des matériaux
rétroréfléchissants ou fluorescents; .

Examiner I'éclairage public, en particulier aux mgits ou la concentration des
informations est importante, notamment dans leictrafbain ainsi qu’aux
endroits ou les automobilistes, les conducteursielex-roues et les piétons
utilisent la méme aire de circulation.
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1.7 Usage diurne des feux
1.71 Contexte

Selon les statistiques, un nombre significatif didents est di au fait de ne pas avoir apergu
l'autre véhicule a temps, notamment aux intersastio

Afin d’améliorer précisément la visibilité des véhies, les pays sont de plus en plus nombreux,
comme I'a montré une enquéte réalisée aupres desdeala région de la CEE-ONU (14 dans
'Union européenne) & avoir introduit I'obligatiafiallumer les feux le jour sur les véhicules
automobiles a quatre roues. Cette mesure est permidamment, par la Convention sur la
circulation routiére de 1968 (article 32.7).

Son introduction souléve en général une forte dgipasde la part des motocyclistes dans les
pays ou ces derniers sont soumis a I'obligatiofiudizer, le jour, leur(s) feu(x) de croisement ou
leur(s) feu(x) de jour (feux dédiés), obligation gst d'ailleurs imposée par la Convention sur la
circulation routiére de 1968 (article 32.6).

L’'usage diurne des feux sur les véhicules autoraskil quatre roues a fait I'objet de nombreuses
études et recherches dans des différents pays fle notamment apparaitre les éléments
suivants:

a) ll'y a des raisons théoriques de penser que I'udagpe des feux améliore la perception,
surtout la perception périphérique (les manceuvessaditres usagers de la route dans le
champ visuel périphérique du conducteur étant mipexcues) et qu'il aide en
conséguence a prévenir les accidents;

b) Les conclusions des études qui ont évalué lessattet’'usage diurne des feux sont tout a
fait cohérentes et montre globalement des résdlatsrables. Toutefois, l'intensité des
effets de I'usage diurne des feux varie selon teslitions de lumiere en fonction de la
latitude du pays, ces effets étant plus importdatss les pays situés au Nord que dans
ceux situés au Sud. Par ailleurs, en constatanttnéselégere hausse du nombre de
motocyclistes accidentés le jour par rapport aicahegistré sur une méme période la
nuit, certaines études ont fait indirectement agiji@ un possible effet négatif de 'usage
diurne des feux sur la visibilité des motocyclistees méme que sur les catégories
d’'usagers les plus vulnérables comme les piétoles elyclistes;

c) L'usage diurne des feux pourrait réduire le nondee accidents le jour entre véhicules
automobiles a 4 roues de 5 a 15%.

L’'usage diurne des feux permettrait donc, selotages études, de mieux protéger 'ensemble
des usagers de la route, y compris les piétondis& et motocyclistes, dont la perception ne
serait pas entravée dans la mesure ou, en percavank les véhicules qui s’approchent, ils

peuvent modifier leur comportement en conséquence.

Toutefois, il est reconnu que I'utilisation diurmes feux entraine une augmentation de la
consommation de carburant variant de 0,3 % avedalesde jour a 1,5% avec des feux de
croisement.
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Enfin, dans plusieurs pays ayant déja introduitlégeslation sur l'usage diurne des feux, il a été
constaté que le niveau d'acceptation de la megaieg&néralement plus élevé aprés sa mise en
ceuvre.

Cela étant, I'enquéte précitée aupres des paysadédion de la CEE-ONU a montré des
approches différentes dans I'application de I'cddiign de rouler le jour avec les feux allumés.
Ainsi, selon les pays ayant introduit une telle ames I'obligation revét soit un caractére
permanent soit un caractére saisonnier avec padaiss les deux cas, une limitation en certains
lieux (par exemple sur autoroutes).

Cette enquéte a montré par ailleurs que d’autrgs pavisageaient d’introduire également une
telle mesure & plus ou moins longue échéance. Raspays, certains ont choisi la maniere
progressive en recommandant, dans un premier teangssagers des véhicules a quatre roues
et plus, d’allumer leurs feux de croisement sur l@se volontaire afin de faciliter son
acceptation par les usagers. D’autres pays préfatéendre I'introduction obligatoire sur les
véhicules a quatre roues et plus de feux de jallughant automatiquement lorsque le moteur
est mis en marche. Ces feux ont I'avantage d’éuomsnéblouissants et de consommer moins de
carburant que les feux de croisement. Leur instaliaest déja possible en vertu des Reglements
N° 48 et 87 annexés a I'Accord de 1958 concernamtoption de prescriptions techniques
uniformes applicables aux véhicules a roues, auipéments et aux piéces susceptibles d’étre
montés ou utilisés sur un véhicule a roues et ¢tegliions de reconnaissance réciproque des
homologations délivrées conformément a ces prdsgmgp Cependant, il appartient aux pays
d’introduire, au niveau national ou régional, uggislation adéquate autorisant I'usage de ces
feux.

1.7.2 Recommandations

Sur la base de ce qui précéde, les pays qui emvisafjintroduire 'usage diurne des feux
devraient mener une réflexion pour définir la stgé la mieux adaptée a leur situation et
devraient a tout le moins favoriser I'équipement ks véhicules de feux de jour s’allumant
automatiquement.

L'introduction d’une telle mesure, quel que soibh s@mractére (comportemental et/ou technique)
et son degré (limité ou général), devrait étre agzagnée d’une campagne de communication a
grande échelle en utilisant tous les supports nigdies disponibles et devrait étre suivie d’'une

analyse compléte afin d’évaluer son efficacité.

1.8 Conduite dans les tunnels

1.8.1 Contexte

Pour I'essentiel, les régles de conduite sont |émes dans un tunnel que sur une route a lair
libre: maintenir une distance de sécurité suffsaméspecter les limitations de vitesse et les

charges maximales autorisées, arrimer fermemers lesi chargements et avertir les autres
usagers de la route en cas de panne ou d’embagteitiu de fort ralentissement. Toutefois,
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compte tenu des conséquences aggravees des asadantun tunnel, surtout s'il est de grande
longueur, le respect des regles générales de &iioulpar les usagers de la route de méme que
le respect de certaines regles de comportementérieur d’'un tunnel pour faire face a des
situations particuliéres revétent une importan@eusc

1.8.2 Recommandations
Les pouvoirs publics devraient recommander aux aotedirs de respecter les régles ci-apres.
1.8.2.1 Régles spécifiques a observer

Plus encore que sur une route a l'air libre, iiresbmmandé aux conducteurs, circulant dans un
tunnel, de rester a I'’écoute de la radio, surégdence indiquée, afin de pouvoir recevoir tout
message ou instruction les concernant.

Dans un tunnel comportant une signalisation spg¢@mme celle du signal E %défini par la
Convention sur la signalisation routiére de 196®8)f conducteur doit respecter les régles qui y
sont associées, comme celles définies par I'ar@8idis de la Convention sur la circulation
routiere de 1968, a savoir : obligation d’allumes feux de croisement, interdiction de s’arréter
(sauf cas de force majeure), de faire demi-toumarche arriere.

Ces régles devraient aussi étre respectées damsniesls ne comportant pas de signalisation
spéciale.

Par ailleurs, I'attention des conducteurs devrai attirée, lorsqu’ils circulent dans un tunnel,
sur le fait gu'’il est impératif :

a) de maintenir une distance suffisante (ou celleegtisignalée a I'entrée du tunnel ou dans
le tunnel) par rapport au veéhicule qui précéde. Ddes conditions normales de
circulation, les conducteurs de voiture particéi&evraient respecter par rapport au
véhicule qui les précéde une distance égale ausnéoaelle parcourue en 2 secondes par
un véhicule. Pour les véhicules lourds, cette distadevrait étre doublée (4 secondes).

b) de respecter la signalisation et/ou le marquagsohinterdisant le dépassement. Méme
en I'absence d’'un tel marquage et/ou d’'une tefjeaisation, les conducteurs devraient,
lorsqu’il N’y a qu’une voie dans chaque sens, édtedépasser.

c) pour les conducteurs des véhicules lourds, de cempkinterdiction de dépasser qui leur
serait imposée dans les tunnels comportant dewesvié circulation ou plus dans le
méme sens si les autorités compétentes ont étééamenprendre cette mesure apres,
entre autres, avoir effectué une analyse de risques

1.8.2.2 Régles de comportement & observer dans désations particuliéres

En sus des regles précitées, les conducteurs detrabserver les regles de comportement
décrites ci-aprés, sans préjudice des dispositiati®nales qui seraient imposées par ailleurs,
concernant par exemple I'assistance aux blessggishtion d’un triangle de présignalisation, le
port d’un gilet de sécurité, etc.:
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a) En cas d’embouteillage:

i) Allumer les signaux de détresse a I'approche debeuteillage;

i)  Garder une distance suffisante par rapport au uthgui précéde, méme si la
circulation se trouve ralentie ou arrétée. En cagé@t, une distance de 5m au
moins devrait étre maintenue sauf si cela n’esippasible en raison d’un arrét
d’'urgence;

iii)  Arréter le moteur si la circulation est totalemenérrompue;

iv)  Ne pas quitter le véhicule, sauf ordre contraire algorités;

v)  Ecouter les messages donnés par la radio.

b) En cas de panne ou d’accident de son propre véhicul

i) Allumer les signaux de détresse;

i)  Afin de ne pas créer de danger supplémentaire fgoairculation, rouler, si
possible, jusqu’a la sortie du tunnel ou jusqu&nmplacement d’arrét le plus
proche.

iii)  Sicelan’est pas possible :

iv)  Ranger son véhicule sur le c6té;

v)  Arréter le moteur;

vi)  Quitter le véhicule avec les passagers en preoatdd les précautions
nécessaires;

vii) Prendre les dispositions pour protéger la zonéadeitlent ou de la panne

viii) Appeler a l'aide, de préférence, depuis un posippkl d’'urgence et suivre les
instructions données.

c) En cas d’incendie de son propre véhicule:

i) Allumer les signaux de détresse;

ii) Afin de ne pas créer de danger supplémentaire fpoairculation, rouler, si
possible, jusqu’a la sortie du tunnel ou jusqu&nmplacement d’arrét le plus
proche.

iii)  Sicelan’est pas possible:

iv)  Ranger son véhicule sur le c6té;

v)  Arréter le moteur;

vi)  Quitter immédiatement le véhicule avec les passageiprenant toutes les
précautions nécessaires;

vii) Prendre les dispositions pour protéger la zondrizehdie;

viii) Appeler a l'aide, de préférence, depuis un posipgkl d’'urgence et suivre les
instructions données

ix) Essayer de maitriser I'incendie a I'aide de I'egtéur de son véhicule ou d'un
autre disponible dans le tunnel; si cela n'estpussible, se diriger sans
attendre vers une issue de secours;

d) Lorsque 'on est arrété par I'incendie d’'un autéhicule:
i) Allumer les signaux de détresse;
i)  Ranger son véhicule sur le c6té;
iii)  Arréter le moteur;
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iv)  Quitter immédiatement le véhicule avec les passager prenant toutes les
précautions nécessaires;

v) Essayer de maitriser I'incendie a 'aide de I'egtéur de son véhicule ou d’'un
autre disponible dans le tunnel; si cela n'est passible, se diriger sans
attendre vers une issue de secours.

Voir également, sur le sujet, les recommandatiangdnt aux points 2.1.1.1.2, 2.1.1.6 b) et au
paragraphe 2.2.3.

1.9 Sécurité aux passages a niveau
191 Contexte

Un passage a niveau désigne tout croisement auniVeae route avec une voie de chemin de
fer ou de tramway ayant son propre palier de vDens certains pays, les passages a niveau
englobent aussi un croisement d’'une ligne ferrogi@vec une voie piétonniére. Il en existe
encore des dizaines de milliers a travers le mobdecirculation des convois ferroviaires y est
toujours prioritaire sur les usagers de la routestQprécisément parce qu’ils sont a niveau que
ces passages présentent des risques importantsémalgignalisation mise en place pour
annoncer leur présence (voir a ce sujet les sigaavertissement de danger prescrits par la
Convention sur la signalisation routiere de 196hnexe 1, section A, par. 25, 26, 28, 29) et, le
cas échéant, l'installation de barriéres ou demiidy@es de protection visant a empécher les
usagers de la route de traverser a I'approcheetio passage d’'un ou plusieuéhicules qui se
déplacent sur railEEn général, compte tenu du rapport de masses @mtconvoi ferroviaire et un
véhicule routier, le risque est essentiellementcdté routier. Cependant, des conséquences
graves pour les circulations ferroviaires peuveatveair en cas de collision avec un poids lourd
surtout si ce dernier transporte des marchandeegedeuses ou inflammables.

Malgré toutes les dispositions prises pour annolesepassages a niveau et assurer leur sécurité,
de nombreux usagers sont tués ou blessés chagée, dors de leur franchissement, parce que
des regles n'ont pas été respectées ou que desdermmes ont été commises (par exemple,
non-respect des indications d’arrét obligatoire rdms par un signal lumineux ou un signal
acoustiqgue, engagement sur un passage sans s®teéaqu’aucun véhicule sur rails
n’approche) ou encore parce que des barriéres ®defai-barriéres baissées ont été forcées ou
contournées. Contrairement aux idées recues, laritéagles accidents concerne des «habitués»,
notamment ceux qui résident & proximité d’un passagiveau, du fait que la routine engendre
trop souvent une baisse de vigilance ou une pase&sdues, qui peut se révéler fatale.

Le risque potentiel que représente un passagesawnst fonction de I'intensité de la circulation
sur la voie ferroviaire et sur la voie routiere. §&néral, le plus grand nombre de passages a
niveau existants se trouvent a l'intersection deds ferroviaires et de routes a faible circulation
ou sur des lignes ferroviaires secondaires. Néamsnafin de réduire les risques de collision sur
ces passages a niveau, des efforts sont faits ldangays pour chercher a les éliminer, en
commencant par ceux qui présentent le plus deejsspit en les remplacant par des passages
dénivelés, soit en les supprimant purement et gmeht. Il s'agit toutefois d’'une ceuvre de

BN

longue haleine a cause du colt que représenteslgpression, des délais d’étude et de
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réalisation relativement longs; enfin la topograpties lieux ne se préte pas toujours aisément a
I'opération.

1.9.2 Recommandations

Eu égard a ce qui précéde, les mesures suivamtsesommandées:

1.9.2.1 Reégles a observer a I'approche et au franissement des passages a niveau
a) Regles relatives au comportement

Tous les pays possédant un réseau ferroviaire idatrantroduire dans leur législation les
dispositions de l'article 19 de la Convention sarclrculation routiére de 1968 qui définit les
regles que doit observer, a I'approche et au fri@sement des passages a niveau, tout usager de
la route, qu'’il soit piéton, cycliste, cyclomotdas motocycliste ou conducteur d’un véhicule a
moteur a quatre roues ou plus.

En sus, pour assurer une plus grande sécuritpalesdevraient interdire aux usagers de la route
de dépasser I'aplomb du panneau signalant un passageau (voir, par exemple, les signaux
A, 28a ou A, 28b de la Convention sur la signalisatoutiere de 1968) lorsqu’wehicule qui

se déplace sur raiEpproche du passage a niveau ainsi signalé.

Certains pays complétent ces regles par des digpesplus strictes pour les conducteurs des
autobus et autocars, qui sont tenus de s’arrétepassages a niveau non équipés de dispositifs
d’avertissement automatiques, tels que des bagrietemi-barrieres ou des feux clignotants.
Dans ces pays, les conducteurs d’autobus scolages obligés de s’arréter aux passages a
niveau, que ceux-ci aient ou non des barrieresgde@s-barrieres ou des feux clignotants.

b) Regles concernant le dépassement

De méme, les pays devraient introduire dans legisletion les dispositions du paragraphe 8 de
l'article 11 de la Convention sur la circulationut@ére de 1968, qui définit les régles de
dépassement immédiatement avant et sur un passagesa et, de préférence, introduire celles
contenues dans I'’Accord européen de 1971 complétatte Convention, qui sont plus

contraignantes.

1.9.2.2 Sensibilisation des usagers de la route
Les pays devraient également sensibiliser, parcdegpagnes d’information, les usagers de la

route aux dangers représentés par ces passagesaa Bn mettant 'accent sur I'importance du
respect, pour leur sécurité, des regles viséegiat n9.2.1.
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En sus de ces régles, les conseils suivants davrétiee prodigués en fonction de la catégorie
d’usagers de la route concernée.

a) Concernant les piétons: emprunter les passagegeawnuniquement pour traverser les
voies et en suivant l'itinéraire le plus court;
b) Pour les cyclistes, les cyclomotoristes et les mgtlistes: traverser toujours la voie
ferrée a un angle droit avec les rails.
c) S’agissant des conducteurs de véhicules automobiles
i)  Eviter de changer de vitesse lors de la traversgedioie ferrée;
i) A l'approche d’'un passage a niveau, s'arréter @whdois que I'on entend ou
voit venir un véhiculeéhicules qui se déplace sur rails

d) Concernant plus particulierement les conducteurs vdbicules de transport de
marchandises:
)] Etre familiarisés avec les passages a niveau gubseent sur leur trajet;
i)  Bien connaitre les dimensions de leur véhiculeediedr chargement pour étre
certains gqu'ils auront assez d’espace pour se @égagnplétement de la voie
ferrée et atteindre I'autre c6té sans danger.

1.9.2.3 Infrastructures et équipements

Aucun passage a niveau ne devrait étre situé sumdes de communication a forte densité
(autoroutes et routes de caractére similairepaeb ferroviaires a vitesse supérieure a 160 km/h.

Les passages a niveau automatisés devraient airpééqd’'un feu rouge, qui impose l'arrét
absolu, doublé d’'une sonnerie, et pré-annoncé parsignalisation adéquate qui difféere selon
gue le passage a niveau est équipé ou non derbarrié

Afin de renforcer la sécurité et le respect dedegegux passages a niveau, il est possible de les
équiper de systemes techniques permettant d’eéfedes contréles automatiques. Ces systéemes
permettent de détecter et d’identifier tout véhécgli franchirait le passage a niveau apres le
déclenchement du signal lumineux interdisant lespgs, et, ainsi, d’apporter la preuve de
l'infraction et de sanctionner le conducteur.

Chapitre 2  Méthodes permettant d’'influencer le comprtement sur la route

Etant donné que la plupart des moyens de transpmidrisé peuvent conduire les usagers de la
route jusqu’aux limites de leurs capacités physjimjoes et psychologiques, le comportement de
ceux-ci revét une grande importance, et ce d’aytrg que les véhicules a moteur semblent
fournir une puissance et une vitesse supérieucesga’exige le simple transport.

Les regles de comportement dans la circulationpittgal) ne suffisent pas a assurer la sécurité
dans la circulation routiere. Pour ce faire, iltfaussi mobiliser et motiver diverses institutions
sociales. La formation des conducteurs devrait cenuar dés l'enfance, c’est-a-dire étre
dispensée par les parents et par les enseignanssles écoles élémentaires et secondaires
(2.1.3), et se terminer par la formation a la catedat le passage des épreuves du permis de
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conduire (2.1.1). La formation a la sécurité rawatiadispensée précocement contribuera
grandement & l'acquisition d’'un comportement saegque pendant I'adolescence et a I'age
adulte. Les premiers secours aux victimes des ewctidde la route devraient faire partie de
la formation non seulement du personnel médicat massi des conducteurs (2.1.2).

Les stratégies de communication et les campagnssrdagbilisation devraient viser a informer et

a maintenir les conducteurs en éveil. Elles deutadeissi mobiliser et motiver les parents, les
écoles et les autres institutions sociales. Elsadent susciter dans la population une prise de
conscience qui puisse constituer le fondement daamne politique de sécurité routiére (2.2).

Un comportement prudent des conducteurs doit &rena grace aux controles effectués par la
police et aux sanctions imposées par les autgdtisiaires. Les conducteurs qui enfreignent
délibérément les regles doivent faire I'objet d’waéention particuliere. Il faut encourager la
mise au point et l'utilisation de tous les moyeashhiques de nature & aider les conducteurs a
respecter les régles (2.3).

Dans la mesure ou elles souhaitent jouer ce rédeassociations de victimes des accidents de la
route pourraient étre associées utiliement aux ig&givde formation et aux campagnes de
sensibilisation visant a faire prendre conscienceguablic de la gravité des conséquences des
accidents de la route.

2.1 Education des usagers de la route

La présente section développe les prescriptionseraant la formation spécifique qui prépare
aux différents permis de conduire (2.1.1), les gnipSons concernant la formation aux brevets
de premiers secours pour le personnel médicabetdeducteurs (2.1.2) et les actions éducatives
générales que devraient mener les parents etdéssqurimaires et secondaires (2.1.3)

211 Enseignement professionnel de la conduite aatobile
2111 Le permis de conduire

La mise en place d’'une législation en matiere denjgede conduire est indispensable dans le
processus visant & améliorer le comportement deducteurs, notamment a travers les épreuves
de conduite lors de I'examen du permis de condiRé&pondre a ces impératifs de sécurité
routiere passe notamment par une fixation des tiondi minimales auxquelles le permis de
conduire peut étre délivré, une définition des eissances, des aptitudes et des comportements
liés a la conduite des veéhicules & moteur, unetsiration de I'examen de conduite en fonction
de ces concepts et une définition des normes miesmeoncernant I'aptitude physique et
mentale a la conduite de ces véhicules. Il convigamallelement de porter une attention
particuliere sur les moyens permettant d’atteircdr® objectifs de sécurité routiere comme ceux
visant a favoriser le systeme d’accés progressifdiffiérentes catégories de permis, a controler
le maintien de I'aptitude des conducteurs et @tutbntre toutes les possibilités de fraude.

Dans ce contexte, il conviendrait de mieux preneinecompte, la situation de groupes de
conducteurs présentant des besoins spécifiqudss telie les personnes handicapées et les
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personnes ageées, ou des risques spécifiques elesg|jeunes conducteurs que ce soit dans le
cadre du permis de conduire ou dans celui de latitut routiere. Dans le souci de réduire
notamment le risque d'accident trop élevé chejelases conducteurs inexpérimentés, plusieurs
pays ont mis en place de fagon concluante un rédiawees progressif, dés I'age scolaire, aux
différentes catégories de permis, assorti de dispos particulieres et d'une formation
permanente.

Les auteurs d’infractions graves au code de laerdaivent bien sir faire I'objet de sanctions
proportionnées a la gravité de la faute commises e devraient aussi faire I'objet d'une
attention particuliere notamment au niveau de lehabilitation, en mettant en place par
exemple des programmes spécifiques pour cettear&éde contrevenants. Dans les pays qui
ont déja mis en place de tels programmes, lestaésidont encourageants puisqu'’ils se sont
notamment traduits par une réduction du nombrerégdives. Les pays qui utilisent en sus un
systéme de permis probatoire ou un systeme de pe&rrpoints, devraient mettre a profit les
avantages de ces cours de réhabilitation ainsi lgue suivi effectif par le conducteur
contrevenant, pour conditionner la restitution dwmpis apres son retrait.

2.1.1.1.1 Permis de conduire et Convention sur larculation routiére de 1968

Les amendements apportés a la Convention surdalaiion routiére de 1968, entrés en vigueur
le 28 mars 2006, ont introduit tout un ensembl@aievelles dispositions concernant les permis
de conduire nationaux et internationaux avec I'dlifi@’harmoniser au niveau international les

regles concernant les permis de conduire natioeaide clarifier le statut des permis de conduire
internationaux (qui ne sont reconnus valables glgesont présentés concomitamment avec le
permis de conduire national correspondant). Lesndements ont introduit de nouvelles

dispositions en ce qui concerne:

a) Les conditions de délivrance des permis de condhaitionaux;

b) L’harmonisation du contenu tant des permis natigrgauinternationaux, par exemple en
ce qui concerne la définition des mentions obligatoet optionnelles, les catégories et
sous-catégories des permis de conduire (accompagdés pictogrammes) pour
lesquelles les permis de conduire sont valables, et

Les dispositions correspondantes se trouvent danarticles 41 et 42 de la Convention sur la
circulation routiére de 1968 telle que révisée.nmiere a obtenir la plus grande harmonisation
possible au plan international, il est recommandg pays qui ne sont pas encore Parties
Contractantes a cette Convention de mettre en osuvreur territoire les dispositions relatives

au permis de conduire national.

Il est, par ailleurs, recommandé aux Parties Cotatrdes a la Convention sur la circulation
routiere de 1949 de reconnaitre les permis de é¢andeélivrés conformément a la Convention
sur la circulation routiére de 1968.

Indépendamment de ces mesures, les pays devrapeter pune attention particuliére sur
certaines pratiques frauduleuses visant a déldesrpermis internationaux par des organismes
non-habilités par les autorités nationales, y casnpa Internet.
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2.1.1.1.2 Permis de conduire et conduite dans lasihels

Les épreuves (partie théorique) de I'examen du jzeder conduire pour toutes les catégories de
véhicules devraient comporter des questions coaoeles regles particulieres applicables a la
circulation dans les tunnels comportant une sigatiin spéciale (article 25 bis de la Convention
sur la circulation routiére de 1968) ainsi quelswwromportement a adopter par l'usager dans des
situations particulieres, par exemple en cas degalun véhicule, d’embouteillage, d’accident
ou d’incendie dans un tunnel (voir points 1.8.2.1.8.2.2).

21.1.2 Principes généraux de I'enseignement prosnnel

a) L'enseignement professionnel de la conduite degcwi@s devrait étre fondé sur les
considérations principales ci-apres :

i) le comportement des conducteurs joue un réle irmpbdans les accidents de
la circulation routiére et leur prévention;

i) les exigences minimales pour I'examen de condoit¢ fixées dans I'Accord
sur les exigences minimales pour la délivranceaetdlidité des permis de
conduire (APC), fait a Geneve le ler avril 1975;

iii) un enseignement approprié est nécessaire poureassumoins le respect de
ces exigences minimales;

iv) les méthodes d'enseignement devraient toujoursresdi@volution dans le
domaine de I'éducation et de la psychologie apg8oet, de ce fait, devraient
étre adaptées aux exigences de I'époque et aukioosdocales;

v) des rencontres de coordination entre les représsntdes établissements
d’enseignement de la conduite, les instructeurte®tautorités chargées de
'organisation des examens de conduite devraiem¢ @ncouragées afin
d'améliorer le niveau d'enseignement.

b) Les exigences de la présente recommandation doi&&at considérées comme un
minimum et les gouvernements devraient les compléteéant que possible par des
mesures tenant compte des méthodes d'enseignemenordent, comme par exemple
des modules de formation par ordinateur et le necaux simulateurs de conduite.

c) Il est recommandé aux gouvernements de prendrestdes mesures appropriées pour
que l'enseignement de la conduite des véhiculesnaliiles soit donné autant que
possible conformément aux exigences minimales w@écdux points 2.1.1.3, 2.1.1.5 et
2.1.1.6 ci-aprés.

2.1.1.3 Instructeurs

L'enseignement ne devrait étre donné que par desidteurs agréés par les autorités nationales
compétentes, dans les conditions énoncées a larliede la présente Résolution d'ensemble.

L'enseignement donné dans certains pays par descitesirs stagiaires devrait étre placé sous la
surveillance personnelle et la responsabilité terelun instructeur professionnel.



ECE/TRANS/WP.1/2009/1
page 48
Annexe

2.1.1.4 Veéhicules utilisés pour I'enseignement

a) Les véhicules automobiles utilisés pour I'enseiger@npratique devraient étre aménageés
de facon que linstructeur soit en mesure de nsaitrle véhicule conduit par I'éléve
conducteur, en vue de prévenir autant que possibteaccident;

b) Les véhicules devraient porter des marques visiblgisiuant clairement vers l'avant et
vers l'arriere qu'ils servent a I'enseignement.

2115 Enseignement

a) L'enseignement devrait promouvoir une attitudenret@mportement corrects dans toutes
les situations de la circulation. Il s'étendra asttes sujets mentionnés a l'annexe IV et
suivra les méthodes mentionnées aux annexes V eteVla présente Résolution
d'ensemble au moins jusqu'au niveau requis paeXamens de conduite théoriques et
pratiques, et permettra a I'éléve conducteur dedpeela mesure des dangers de la
circulation et de s'apercevoir que les risquesalfaun accident sont particulierement
élevés pendant les premiéres années de conduite.

b) Les instructeurs devraient étre encouragés a dispdéaur enseignement conformément
aux alinéas a) et c¢), notamment :

)] a utiliser le plus possible les méthodes activeas#ignement et les moyens
d'enseignement modernes (cf. alinéa b) du 2.1iid2ssus), y compris, le cas
échéant, des aires non ouvertes a la circulatiam pertaines catégories de
véhicules;

i) a adapter leurs méthodes d'enseignement a chague ébnducteur et a
encourager par la sa participation active;

iii) a mettre au point des méthodes systématiques qui@onent I'enseignement
théorique et pratique de certains aspects de lduitenet du comportement
correct pour diminuer, voire éviter la prise dejuss.

c) Des installations, du matériel et des moyens pé&lgges auxiliaires appropriés a
I'enseignement théorique, définis par des projetmseignement et des programmes
d'étude, devraient étre disponibles.

2.1.1.6 Enseignement de la conduite des véhiculesidsi de transport de marchandises et
de personnes

a) En sus de I'enseignement lié a I'obtention du psrd@ conduire, il est recommandé que
les conducteurs des véhicules lourds de transpmrimdrchandises et de personnes
suivent une formation initiale complémentaire avitr accés a la profession. Cette
formation devrait étre renouvelée périodiguemens fes 5 ans.

b) La formation de ces conducteurs devrait incluréages aspects spécifiques portant sur le
comportement a adopter dans les tunnels. Il esaifjaurs essentiel que ces conducteurs
possédent des connaissances concernant la s@msgité€hicules et de leurs équipements.
Il convient en particulier que ces conducteurs appent a se servir correctement d’un
extincteur.



ECE/TRANS/WP.1/2009/1
page 49
Annexe

2.1.1.7 Contrble

L'application permanente des dispositions des pd@rit.1.3 & 2.1.1.6 ci-dessus devrait étre
contr6lée a intervalles réguliers par les autogapétentes.

2.1.2 Enseignement du secourisme

a) Des mesures appropriées devraient étre prises gueirles candidats au permis de
conduire recoivent une formation appropriée en wecqncerne leur comportement sur
les lieux d'un accident afin de minimiser les risgjpour la vie ou la santé d'autrui.

b) Les conducteurs et les autres personnes devraigat éhcouragés a acquerir
volontairement une formation de secouriste grades cours, par les médias ou par
d'autres moyens appropriés.

2.1.3 Enseignement aux enfants des principes de sécuritgutiere

L’éducation donnée aux enfants pour leur proprdegtimn est nécessaire. Toutefois cela ne
devrait impliquer aucune responsabilité juridiquaiples enfants ou les parents. Les premiers
pas dans l'apprentissage de la sécurité routiérengitent de contribuer a I'adoption d’un
comportement correct pendant I'adolescence ega lulte.

C’est pourquoi, il convient d’inculquer aux enfadtss leur plus jeune age les principes de base
de la sécurité routiére afin de les sensibiliseban comportement a observer dans la rue. A
cette fin, des mesures appropriées devraient @isesppour encourager I'enseignement de la
sécurité routiére a I'école et veiller a ce queereteignement soit, dans toute la mesure possible,
donné conformément aux principes et aux dispostaml’annexe VIl de la présente Résolution.
Cet enseignement devrait tenir compte dans tousdesdes limites propres aux enfants (par
exemple, age, degré de maturité) et devrait régoadx principes suivants:

a) L’enseignement de la sécurité routiére devraitrapour but principal:

i) D’inculquer les connaissances nécessaires pour remtge les regles de la
circulation routiere et de la sécurité sur la vmiblique;

i) De viser a obtenir un comportement approprié etdsins des situations de
circulation spécifiques;

i) De faire prendre conscience de l'importance et’d#lité de respecter les
régles et les mesures concernant la sécurité reufiécette fin, il est important
gue les adultes donnent le bon exemple aux enfants.

b) Pour étre efficace, I'enseignement de la sécuaitdigre devrait étre dispensé de facon
systématique et continue dans les établissemeéssgaires, dans les écoles primaires
et secondaires, et dans le cadre des activitésiaxtés a I'école et les établissements
d’enseignement postscolaire. On ne devrait épargneun effort pour assurer la
participation active des enfants ainsi que la compn des parents, de maniere a ce
gu’ils soient parties intégrantes du processuss#gmement, notamment s’agissant des
enfants les plus jeunes.
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c) L'enseignement de la sécurité routiére peut étspeatisé en tant que matiére unique,
mais il conviendrait aussi de l'incorporer a depraphes plus générales congues pour
assurer que I'enfant et I'adolescent apprenneaspercter les valeurs fondamentales de la
vie quotidienne. Il devrait en outre encouragerjmes a adopter un comportement
raisonnable, prudent et réfléchi, non seulemestdier la conduite mais aussi dans la vie
de tous les jours, en particulier & I'égard d’autfour avoir un impact éducatif
maximum, I'enseignement de la sécurité routiéraaealler au-dela du simple Code de
la route pour donner, par le biais de sujets tephes, de I'éducation civique et des
sciences sociales, une expérience pratique etameissance des questions relatives a la
seécurité et favoriser une attitude positive a gere;

d) La sécurité des enfants sur le trajet de I'écolpomé a des principes et a des
caractéristiques semblables dans nombre de pagst @onc un sujet particuliérement
approprié pour illustrer la coopération et I'amitigernationales en tant que matiere a
enseigner dans les écoles.

2.2 Sensibilisation et communication en matieére d&curité routiere
2.2.1 Contexte

Sachant que la grande majorité des accidents dmrdalation est liée a un comportement

inapproprié des usagers de la route, tous les nsoy@ivent étre mis en ceuvre pour infléchir ces
comportements et ainsi stopper la banalisationategdents. L'un de ceux-ci passe par une
sensibilisation des usagers sur les dangers deul@ et les risques qu’ils encourent en ne
respectant les regles édictées. Il existe pourwelautil qui est aujourd’hui indispensable pour

la sécurité routiere: la communication. Cette comitation passe notamment par la presse, la
radio et la télévision qui sont des supports incomables pour lancer des campagnes de
sécurité routiere. Mais pour que ces campagnestseificaces et atteignent le but qui leur est

assigné, il est important de mettre en place datégies de communication.

Il convient néanmoins de relever que la commuroca elle seule, utilisée comme mesure
isolée ne permet pas en principe de modifier lempmtements (si ce n'est de facon tres
momentanée a l'occasion d’'une opération bien sip@ef. C'est pourquoi, les campagnes
d’information doivent s'inscrire dans des stratégiplus globales de modification du
comportement des usagers de la route. Toutes kEsadions de campagnes démontrent que
linformation procure les meilleurs résultats lar&jle est combinée a d’autres mesures
(nouvelles dispositions réglementaires, aménagendentréseau routier, renforcement des
contrdles de police, etc.). Dans ces cas, les rmes@ renforcent les unes les autres. En outre, |l
convient de bien noter que la communication ne jdoiais étre un alibi ou un prétexte pour ne
pas adopter d’autres mesures de sécurité qui peseaavéler bien plus efficaces.

222 Recommandations en matiére de stratégies dentmunication
Par campagnes de sécurité routiere, on entend semmdahe de mesures de communication qui

vise a obtenir de la part des usagers de la réatguisition d’'un bon comportement ou la
modification d’'un comportement fautif jusque la.
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Pour que la communication ait quelque chance deésudl est recommandé aux autorités
responsables de:

a)
b)
c)

d)

f)

9)

h)

2.2.3

Consacrer suffisamment de temps et de moyens fgrang I'analyse des problemes et a
mettre en place une stratégie pour définir le suliéme(s) des campagnes a mener;
Travailler sur le méme theme sur une longue périaiite que le message soit bien
entendu et compris;

Se concentrer sur un nombre limité de grands pnoddéque I'on peut aborder sous des
angles toujours différents, par exemple l'alcool valant, le respect des vitesses, le
respect de l'interdistance entre les véhiculepole de la ceinture de sécurité, le port du
casque, la sécurité des piétons, des deux roues, et

Cibler les campagnes sur les éléments pertinenss atitudes qui déterminent un
comportement spécifique;

Transmettre le message de maniere a ce que letgécepe sente concerné, soit motivé a
réfléchir et finalement & changer son comportement;

Concevoir l'information de facon a ce qu'elle saitcessible, pertinente et qu'elle
indique clairement, sans ambiguité, le comporterf@nte changement) préconisé;
Choisir les canaux d’'information adéquats. Suivartjectif de la campagne, I'ampleur
et le contenu du message, on choisira des suppuitsapparaissent la ou les
comportements s’exercent (par exemple: affichesngaux avertisseurs au bord des
routes) et/ou des supports auxquels personne ne pgratiquement échapper (par
exemple: spots TV, envois directs de brochuresy.dupports d’'information qui génerent
des la réception du message, réflexion et dialogoefait leur preuve (par exemple :
émissions de télévision ou de radio interactivesncours ou discussions sur des
brochures d’information avec les parents ou legignants qui démultiplient I'impact du
message) ;

Faire intervenir la communication a différents @ive (le grand public et les divers
destinataires, classés par &age, profession, moddratesport, etc. ainsi que les
multiplicateurs qui relayent le message);

Faire systématiquement pendant et aprés chaqueagampne évaluation de I'impact de
celle-ci en termes de taux de connaissance dearipaigne et de changement induit sur le
comportement.

Recommandations particulieres concernant la&surité dans les tunnels

Afin de sensibiliser les usagers sur la sécuritésdas tunnels, des campagnes d’information
devraient étre organisées régulierement de coaeed les principaux partenaires.

a)

b)

Ces campagnes devraient porter sur le comportemeatles usagers de la route
situations particuliéres telles qu’'une panne decudd, un embouteillage, un accident ou
un incendie, ainsi que sur les équipements de is&cdisponibles dans les tunnels. A cet
égard, il conviendrait de rappeler les regles dmpmtement a observer telles que
décrites dans le paragraphe 1.8.2.

Ces campagnes devraient étre faites en partiqudiewvoie d’affichage sur les aires de
repos précédant les tunnels et aux entrées ménsetuieels, la ou la circulation est
arrétée (par exemple aux péages).
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2.3  Information des usagers de la route
2.3.1 Information des usagers en circulation interationale
2.3.1.1 Contexte

L’accroissement constant de la circulation intaoratle nécessite de la part de tous les pays et
plus encore les pays de transit ou ceux qui s@d# wisités par les touristes d’assurer une
information transparente sur les regles particediéde circulation en vigueur sur leur territoire.
Ces régles concernent en particulier:

a) Lesrégles de circulation générales telles que :

)] Les limitations de vitesse par catégorie de vébiet de route;

i)  Le port de la ceinture de sécurité ou le port digoe pour les conducteurs et
passagers des véhicules a deux roues a moteur;

iif) La ou les limite(s) maximale(s) autorisée(s) emuaieconcerne le taux d’alcool
dans le sang selon la catégorie de conducteurs.

b) Les équipements exigés a bord des véhicules

Lorsqu’un pays rend obligatoire pour ses ressanitss|'utilisation de dispositifs indépendants
du véhicule visant a renforcer la sécurité de lautation, comme par exemple celle d'un
triangle de présignalisation et/ou celle d’'un gdetsécurité, il n’est pas rare que ce pays impose
également aux ressortissants étrangers entrarsiosuterritoire la présence de ces dispositifs a
bord des véhicules. S'agissant des équipementgpémd@nts du véhicule qui peuvent étre
imposés en tant que regle de comportement, il emvile se reporter a la section 5.3 de la
présente Résolution.

Il est rappelé que la Convention sur la circulatioatiére de 1968 en son annexe 1, paragraphe
6, permet aux Parties contractantes de subordofammission sur leur territoire de tout
véhicule automobile autre qu’un véhicule & deuxesa moteur, a la présence d'un dispositif
destiné a annoncer un danger sur la chaussée.s@esiif peut étre constitué d’'un triangle de
présignalisation (voir & ce sujet le point 5.3.1ol) d’'un autre dispositif prescrit par le pays
d’'immatriculation du véhicule. Il s’ensuit qu’en@jeation de cette Convention, le conducteur
d’un véhicule équipé de cet autre dispositif nerdiépas se voir imposé en sus, lorsqu’il se rend
dans un pays, également Partie contractante artee@tion, un triangle de présignalisation si ce
dispositif n’est pas imposé par son pays d’origine.

2.3.1.2 Recommandations

Dans les cas visés aux points a) et b) ci-dessuted les mesures appropriées devraient étre
prises par les pays pour informer les conducteumangers des régles en vigueur afin gu’ils ne

puissent étre mis indiment en infraction. Ces mftions peuvent étre données par différents
moyens, notamment par des panneaux placés auxehemtdes dépliants en plusieurs langues
distribués aux postes frontieres, etc.
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Cela étant, il appartient aussi aux conducteursidéormer au préalable des régles particulieres
en vigueur dans un pays avant de s’y rendre. Pedaice, les pays devraient faciliter la tache
des usagers en mettant a leur disposition, vianmotnt leurs ambassades, les organismes de
tourisme, les sites internet sur leur pays, etwtes les informations nécessaires pour étre en
conformité avec ces regles, y inclus les exigempmes étre admis en circulation internationale
sur leur territoire, comme par exemple la possesdian permis de conduire international, la
présence du signe distinctif du pays a l'arriére d&hicules, etc.)

2.3.2 Informations concernant I'état des routes ede la circulation
2.3.2.1 Contexte

En vue d'améliorer la sécurité de la circulatibest important d'informer les usagers de la route
de I'état des routes et de la circulation, tellas des conditions atmosphériques difficiles ou des
perturbations de trafic & grande échelle, par eietops des départs ou retours de week-end ou
de vacances, qu’ils risquent de rencontrer suméraire projeté ou auxquelles ils seront
confrontés une fois le voyage entamé.

2.3.2.2 Recommandations

Les informations sur I'état des routes et de lautation devraient étre largement diffusées via
les canaux médiatiques habituels (radio, interpedsse, télévision notamment) afin que les
usagers concernés puissent prendre leur décisieunst dispositions en toute connaissance de
cause. Dans le cas ou de telles difficultés seeptémient, ces informations devraient étre
disponibles en temps réel, via la radio, les digi®sle navigation électronique qui sont de plus
en plus utilisés a bord des véhicules, les pannaan&ssage variable, etc.

Parallelement, lorsque des grands axes routiegsigionaux sont concernés, les pays traversés
devraient, surtout s’ils sont limitrophes, s'infemmutuellement:

a) Des perturbations majeures de la circulation atteacdu constatées (embouteillages ou
accidents);

b) De la fermeture a la circulation de I'axe routierguestion pendant une longue période
(en raison, par exemple, de travaux de constructiode catastrophe naturelle);

c) Des retards considérables constatés aux frontiéres.

Les autorités compétentes des divers pays devrai@aiser le détail des renseignements a
fournir et les modalités de leur transmission.

2.3.3 Recommandations visant & mettre en garde lesnducteurs de véhicules contre
les effets néfastes sur la conduite automobile dertains médicaments

a) Il est recommandé aux gouvernements de prendrendssres adéquates pour que les
conducteurs soient mis en garde, comme il convidat)influence, voire des effets
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2.4

2.4

dangereux de certains médicaments sur la conduite\ehicule. Ces informations de
mise en garde devraient étre données a différétapes:
i) par le médecin ayant prescrit le ou les médicarmgnt(
i) par le pharmacien indépendamment du fait que leaadent soit délivré avec
ou sans ordonnance;
iii) par des indications portées sur I'emballage du caétnt en question, sur lequel
devraient étre clairement visibles un avertissergerit et le symbole de mise en
garde reproduit ci-apres.

b) Si certains médicaments sont incompatibles aveotauite d'un véhicule, ce symbole
d'interdiction devrait figurer sur 'emballage derhéme maniere.

SYMBOLE DE MISE EN GARDE

Contrble et sanctions

.1 Contexte

L'expérience démontre trés clairement que les nessuéglementaires sont d'autant plus
efficaces que leur application est bien controléest-a-dire que la probabilité pour les
contrevenants d’'étre identifiés et sanctionnésagsius forte possible.

2.4.

Un

1.1 Réle du contrble

haut niveau de surveillance permet a la foiseg@rer et de punir les conducteurs qui ont un

comportement dangereux et d’influencer de maniarsitigpe le comportement de tous les
usagers de la route. Il permet aussi d’évaluenveau de respect de la réglementation par les
usagers pour chaque type de réglementation coetrélé

Les contréles ont donc a la fois un role répressipréventif. lls peuvent aussi avoir un role
éducatif, par exemple en montrant aux conductgansle biais de vidéos enregistrées a bord de
véhicules de la police, les infractions qu'ils vient juste de commettre. Ce type de contrble
permet d’amener les conducteurs infractionnistggreindre conscience sur-le-champ de leur
propre comportement et du risque qu’ils encourefdrg courir aux autres.



ECE/TRANS/WP.1/2009/1
page 55
Annexe

Le nombre et la fréquence de ces contrdles cortibégalement & mesurer leur efficacité dans
le temps et de recueillir des informations utilesipl’établissement des plans de contrdles.

Il 'y a lieu cependant de noter que bien souvemhéloration du comportement induit par la

surveillance, ne dure qu’aussi longtemps que lagmion du risque d'étre pris est forte. La

fréquence des contréles est donc un facteur impioda dissuasion. Toutefois, comme il est
irréaliste de surveiller en permanence, en toutptemt en tous lieux chaque conducteur, il
apparait essentiel d’améliorer I'impact des coe8@n combinant deux types de surveillance :
'une bien visible a laquelle il est donné une ti@&ge publicité, I'autre plus discréete. |l est

important que les usagers de la route aient lénsent qu’ils peuvent étre controlés partout et a
n’importe quel moment, ce qui doit les amener ansatrer plus vigilants et respectueux des
regles en permanence.

2.4.1.2 Politique du contrble

Compte tenu des moyens limités dont disposent rérgkles forces de police, il est important
de cibler les contréles sur les causes principddessdéces et des blessés graves sur les routes
(notamment non respect des limites de vitesse, uitndous I'emprise de l'alcool, non-
utilisation des dispositifs de retenue ou du castgierotection) sans négliger toutefois d’autres
causes comme par exemple le mauvais état des eshi®our ce faire, il convient de faire
appel, lorsque cela est possible, aux systémesmatit®s qui permettent de contréler en
permanence les conducteurs tout en mettant en adasreontréles aléatoires et des opérations
de grande envergure.

L’élaboration de plans de contrdle - qui sont égal@a intervalles réguliers et le cas échéant
adaptés en fonction des informations recueillies ljgxploitation des résultats des controles
précédents - permet d’optimiser les controles. teffet, il est nécessaire d’élaborer ces plans en
particulier & partir des indicateurs d’accident@édgcale,

a) dans le temps afin de déterminer les tranches regraiur lesquels I'effort devra étre
porté en priorité,

b) dans I'espace de maniere a définir les axes rautierles zones les plus accidentogenes
ou il convient d'insister tout particulierement matiére de controles.

Pour les zones non prioritaires, les contrélestailéss seront privilégiés.

Les opérations de contrble devraient étre combiages des campagnes d’information visant a
sensibiliser les usagers de la route sur 'impagague revét, pour la sécurité, le respect de la
regle qui fait I'objet du contrdle et sur son biemdé. Elles devraient aussi leur faire
comprendre gu'ils peuvent étre controlés partoatteut moment.

Il est également important de rappeler que lesrétas sont d’autant plus efficaces et acceptés
gu’ils sont crédibles, ce qui nécessite que letesede circulation et la signalisation soient en
cohérence avec I'environnement routier.
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2.4.1.3 Réle de la sanction et autres mesures complémentes a caractere contraignant

Le but du systéeme répressif est non seulement wie |ps contrevenants et, le cas échéant, de les
écarter du trafic, mais aussi d’éduquer les usadert route a bien se comporter sur la voie
publique et a respecter les régles de circulatibussi, les sanctions devraient-elles étre
aménagées de maniére a avoir également une fomeaagogique, par exemple en réduisant le
délai entre la commission de l'infraction et le poacé de la peine, en adaptant leur sévérité a la
gravité de linfraction et/ou en développant dessuames alternatives ou complémentaires aux

sanctions.

Les programmes de réhabilitation pour les récithgigpermettent également de sensibiliser les
contrevenants aux risques qu’ils encourent oudoburir aux autres.

2.4.1.4 Dispositifs techniques facilitant le respédes régles

Enfin, bien gu’il ne s’agisse pas de contrblesisyata proprement parlé, effectués par les forces
de police ou de gendarmerie ou par d’autres aéfrit convient de mentionner les dispositifs
techniques qui, a des niveaux différents, facitittsn respect de la réglementation par les
conducteurs. Il peut s'agir :

a) de dispositifs a bord du véhicule (par exemple,ciénae rappel de la ceinture, systéme
d’anti-démarrage en cas d’alcoolémie positive,timi de vitesse réglable, etc.);

b) de dispositifs faisant partie de l'infrastructupaitiere (par exemple, marquages routiers
et/ou dispositifs lumineux placés a intervalle dégudans les tunnels, aidant le
conducteur a garder une interdistance de sécuifiiéante entre les véhicules...);

c) ou encore de dispositifs installés au bord desmirtdiquant par exemple le respect ou
non par le conducteur de la vitesse limite auterisé

Ces dispositifs et d’autres encore, qui pourraiétre qualifiés d’aide a la conduite, méritent une
attention toute particuliére de la part des awdsritompétentes.

Par ailleurs, il importe que la signalisation réudi (verticale ou marquage au sol) et autres
équipements de la route soient rigoureusement ooef® aux prescriptions techniques édictées
par la réglementation et soient maintenus en batn ét

2.4.2 Recommandations

Au regard des principes définis ci-dessus, il esbmmandé de mettre en ceuvre les mesures
suivantes:

2421 Mesures concernant les controles
a) Elaborer des plans de contrdle visant a définidanettre en ceuvre les meilleures

stratégies. A cette fin, il convient d’effectuersdeontroles routiers en nombre suffisant
en utilisant les moyens et les dispositifs appéxpat de leur donner une large publicité.
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Il s’agit notamment d’assurer un rdle préventifietcréer le sentiment, chez tout usager
de la route, qu'il peut étre contrdlé en permarenc
b) Parmi 'ensemble des régles devant faire I'objeindtontréle, porter une attention accrue

sur:

i)

ii)
iii)
iv)
v)

a.

les dépassements des vitesses maximales autorisees;

I'utilisation des dispositifs de retenue ou du easde protection;

la conduite sous I'emprise de l'alcool et/ou destabces;

I'interdistance insuffisante entre les véhicules;

le non respect de la législation relative a la dutés temps de conduite et de
repos des conducteurs professionnels.

S’agissant des contrdles de la vitesse :

i. Recourir de plus en plus a des dispositifs aatiques, fixes et mobiles;

ii. Effectuer en priorité les contréles non seuletreaix endroits ou les
risques d’accident sont les plus élevés mais égaleta ou leurs
conséquences sont les plus graves (par exemplexinité des écoles,
dans les tunnels, prés des chantiers routiers);

iii. Interdire l'installation et I'utilisation de étecteurs de radars et équiper
les forces de police d’appareils qui permetteriedaepérer.

S’agissant des dispositifs de retenue ou duueadg protection :

i. Effectuer en permanence le contréle de leur utdisation;

ii. Organiser systématiquement plusieurs fois 8asur une période
suffisamment longue (au moins sur plusieurs jows$, actions de
contr6le ciblées en les menant éventuellement adejment avec
d’autres actions.

Concernant 'alcool et les substances:

i. Intensifier le nombre des contrdles aux endreitaux heures les plus
critiques, en particulier la nuit et en fin de séma

ii. Autoriser et développer les contrdles aléatire

Concernant le maintien d’'une interdistance saffte entre les véhicules:

intensifier les contrbles en particulier sur lemaoutes et dans les tunnels.

S’agissant des temps de conduite et de repogtdter effectivement et

friquemment les temps de conduite et de repos isléfians les

réglementations internationale et nationale pemte® applicables aux
conducteurs professionnels de véhicules affectésamgport de voyageurs
et de marchandises, tant sur route qu'en entreprigm exploitant

notamment les données enregistrées par l'appaeeicahtrole, appelé
tachygraphe, dont sont équipés ces vehicules.

c) Assurer une plus grande sécurité dans les tunnefsacédant a des contrdles inopinés
ou automatiques des véhicules lourds par diverséoiés (par exemple, passage des
chargements aux rayons X, dispositifs de détectles surcharges, dispositifs de
détection de la surchauffe du moteur ou des frdess véhicules lourds) mis en place
avant I'entrée des longs tunnels dont 'approchéoegjue et raide, etc.

Utiliser des appareils de contrdle homologués abgiguement vérifiés par des services
agréés pour éviter toute contestation de la vgbeoipante des données ou des valeurs
enregistrées.

e) Veiller a la formation de toutes les personneslhtées a effectuer les contréles.

d)
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2.4.2.2 Mesures concernant les sanctions

a) Veiller & ce que les infractions constatées soigmtctionnées systématiguement,
rapidement, proportionnellement a la gravité dect€éacommis, afin que la peine
appliguée soit véritablement dissuasive;

b) Veiller a ce que le conducteur fautif n'ait pas passibilité de se soustraire aux
poursuites;

c) Développer la coopération internationale relativéndormation mutuelle entre Etats sur
les infractions commises par les conducteurs neitleats dans le pays de commission
de l'infraction afin que le conducteur soit effeetinent sanctionné.

2.4.2.3 Mesures concernant les conducteurs

a) instaurerou développer des stages de sensibilisation adarit® routiére destinés a
modifier durablement le comportement, en particube I'intention des conducteurs
sanctionnés pour alcoolémie au volant, des infvacistes récidivistes a la vitesse ou
ceux qui ont commis d'autres infractions graves nayantrainé I'annulation ou
linvalidation de leur permis de conduire. Ces stagevraient étre adaptés a la nature de
linfraction commise de maniére répétitive par lesntrevenants et étre concus de
maniere a rendre ces derniers conscients de landiore collective du risque afin de
réduire la probabilité d'une répétition de leur gmriement dangereux. Ces cours
peuvent aussi étre I'occasion d’aborder la questmiiagressivité au volant, phénomeéne
préoccupant qui a tendance a se développer coabldérent.

b) développer et favoriser les moyens techniques peamtedaider les conducteurs a
respecter les régles du code de la route.

2.5 Assurance responsabilité civile automobile olgjatoire
25.1 Contexte

L'expérience d’'un certain nombre de pays montrauge’approche diversifiée est le meilleur
moyen d'influer sur le comportement des usagela deute. En particulier, a I'égard des auteurs
d’infractions au Code de la route, il semble qoa lbbtienne les meilleurs résultats en associant
des sanctions pénales et administratives a des@sedtonomiques.

L'imposition d’'une assurance responsabilité ciyiteur les propriétaires de véhicules sert assez
souvent a exercer une pression économique. Cedigssurance permet, en premier lieu, de
garantir aux victimes d’accidents de la route [garétion du préjudice corporel ou matériel subi
et, en deuxieme lieu, d’exercer une pression écanarsur les auteurs d’'un tel préjudice, qu'il
s’agisse des propriétaires ou des conducteurséatesues.

Dans de nombreux pays, la |égislation fait obligath tout propriétaire de véhicule de souscrire
un contrat d’assurance responsabilité civile evqitéque cette condition doit étre remplie avant
limmatriculation du véhicule pour que celui-ci pse circuler.
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La garantie d'une indemnisation des victimes d'dents de la route revét une importance
croissante, en particulier a I'échelle internatlenaompte tenu de 'augmentation du volume de
la circulation transfrontiére (transport internaabde passagers et de marchandises par route ou
voyages privés). Le régime d’assurance responabiliile automobile internationale (systeme
de la carte vertdest une des réponses possibles & ce probléme.

Il existe plusieurs types d’incitations/pénalitésiples assurés. Parmi les moyens économiques
de peser sur le comportement de l'assuré (le grtgré du véhicule) a travers l'assurance
responsabilité civile, 'un des plus importants kstsystéeme de coefficient de bonus-malus
qgu'appliquent les compagnies d’assurances pouuleglde montant de la prime d’assurance,
c’est-a-dire le montant que I'assuré (le propriétaiu véhicule) doit payer lorsqu’il conclut un
contrat d'assurance.

Les coefficientsbonus-malus réduisent ou augmentent le montant de la primeoédficient de
réduction bonus signifie bon en latin) s’applique si la responfhide I'assuré n’a pas été
engagée pendant la période de validité du contaasdrance, c'est-a-dire s'il n’a été a 'origine
d’aucun accident de la circulation. Dans le castraie, c’est le coefficient de majoration
(malus signifie mauvais en latin) qui s’applique.

Une autre maniere d'utiliser la contrainte finaneig@our faire évoluer le comportement des
assurés consiste a donner a l'assureur le droitecter une action récursoire contre le
conducteur ou le propriétaire du véhicule autoneoldiassuré) lorsqu’un accident de la route
résulte d’'une infraction grave au Code de la rqataduite en état d’ébriété, défaut de permis
pour le véhicule en cause, etc.). Cela signifieagtés avoir indemnisé la victime pour le
dommage subi I'assureur a le droit d’intenter uogoa contre le responsable de I'accident en
vue d’obtenir le remboursement des montants quithaerseés.

Les mesures économiques susmentionnées, assoaé&agras mesures, ont un effet bénéfique

sur le comportement des conducteurs, qui se mdrghes prudents et plus respectueux du Code
de la route. Cela se traduit par une diminutiomdmbre des accidents de la route et du nombre
de blessés et de morts.

% Sur cette question, voir I'annexe 1 de la Résoiutd’ensemble sur la facilitation des transportstiens
internationaux, en date du 30 avril 2004 (TRANS/32D02/4/Rev.4).
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2.5.2 Recommandations
Au vu de ce qui précéde, il est recommandé de peded mesures suivantes:

a) Tous les pays devraient imposer, parmi les obbgatia remplir pour obtenir
limmatriculation d’un véhicule et étre autorisecigculer, la détention d’'une assurance
valide en responsabilité civile. Dans de nombreaspla délivrance du certificat ou de
la plaque d'immatriculation est subordonnée a lassoption d’'un contrat d’assurance.
Afin de faciliter les contréles sur le bord de ¢aute dans les pays ou la vignette attestant
de la validité de I'assurance est obligatoire,ezelldevrait étre apposée sur le véhicule, a
un endroit visible, par exemple sur le pare-brise;

b) Les pays devraient encourager I'introduction duesye de konus-malus», tel qu'il est
décrit au paragraphe 2.5.1 ci-dessus;

c) La législation nationale devrait prévoir que I'agsir prestataire de ce type d’assurance a
le droit de se retourner contre I'assuré respoesdlioh accident de la circulation survenu
du fait d’'infractions graves au Code de la route dé lui réclamer le remboursement des
dépenses gu'’il a engagées pour indemniser lesnasti

Chapitre 3  Piétons et personnes a mobilité réduite
3.1 Contexte

Aujourd’hui encore, dans de nombreux pays, la gastpiétons dans le nombre total de victimes
d’accidents de la route reste importante. La st&dgs piétons, y inclus les personnes a mobilité
réduite, nécessite une approche globale et coleéeentue d’assurer un véritable dialogue entre
les différents usagers de la route. Les préseatesnmmandations visent a améliorer leur sécurité

3.2 Recommandations d'ordre général
3.2.1 Recherche et statistiques en matiére de séitéirdes piétons

Dans le domaine de la sécurité des piétons, iiéstssaire, afin de mieux cerner le probléme, de
recueillir des données pour évaluer plus efficacene plus régulierement la sécurité des
piétons dans la circulation routiére, notammenpremant les mesures suivantes:

a) Veiller a ce que les accidents concernant des muEétassent I'objet d’'une collecte de
données et a ce que la qualité des données réesiadiit la meilleure possible afin de
pouvoir, si besoin est, analyser en profondeuélesntuels accidents;

b) Effectuer des recherches sur la relation entreolmbme d’accidents de piétons et les
modifications induites dans les activités piétonf@egants amenés a I'école en voiture au
lieu de venir a pied ou personnes agées restamt elles par crainte des conditions
de circulation, par exemple);

c) Poursuivre les recherches pour déterminer lesseffesitifs et négatifs de I'utilisation
croissante des technologies avancées dans lesilgshainsi que de la conception de ces
derniers sur la sécurité des usagers les plus naliles, notamment les piétons.
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3.2.2 Réle des pouvoirs publics

Les pouvoirs publics devraient davantage prendreoempte le caractére vulnérable des piétons
et contribuer activement & réduire les dangers @lzgls sont exposés en prenant les mesures
suivantes:

a) Donner a la sécurité des piétons une place impertan

b) Tenir compte des piétons, en leur accordant la ménp®rtance qu’aux utilisateurs
d’autres moyens de déplacement, lors de I'élabmrates plans concernant les transports
et la circulation. Lors de la construction de ndlege infrastructures ou de la
modification des infrastructures existantes, il \dendrait notamment d’effectuer des
études d'impact pour la sécurité afin de détermiaereffets négatifs que ces projets
pourraient avoir sur la sécurité et la mobilité ge&ons et d’atténuer ces effets;

c) Assurer la participation des habitants des quartieoncernés afin qu'ils puissent
contribuer par leurs suggestions a I'amélioratierladsécurité des piétons.

3.2.3 Education et campagnes visant a promouvoir Eécurité des piétons

Afin de mieux faire connaitre aux usagers de laedes régles de circulation en vigueur et la
fagcon de se comporter pour ne pas menacer la sdes piétons, I'accent devrait étre mis sur
les points suivants, tout particulierement dansddre des campagnes de sensibilisation et des
lecons de conduite:

a) Dans le cadre des campagnes sur la sécurité desgid faudrait donner du piéton une
image qui ne serait pas seulement celle d’'un usdgda route vulnérable, mais aussi
celle d’'un usager de la route a part entiére;

b) Les campagnes devraient viser a informer tousdagers de la route des facultés et des
limites physiques et psychologiques de I'étre humakgins les conditions de la circulation
et & les aider ainsi & comprendre le comportementhéique groupe d’usagers de la
route, ainsi que la nécessité d’établir un dialogpitee les usagers de la route;

c) L’éducation en matiére de sécurité routiere et dasnpagnes de sécurité routiére
devraient également étre utilisées pour informerpiétons sur les regles de circulation
routiére, les aider a respecter ces régles etdesedler sur la maniére d'éviter des
situations dangereuses lorsqu’ils se déplacergd gicompris lorsqu’ils ont la priorité.

d) Une attention particuliere devrait étre accordéefarmation et aux aspects éducatifs, en
tout premier lieu en ce qui concerne les jeunesrgsf Les parents doivent tout
spécialement veiller & apprendre a leurs enfamtsrzent on traverse une rue;

e) Les lecons de conduite et les campagnes de sésadibih devraient inciter les
conducteurs a avoir un comportement non agress#éreres piétons en soulignant leur
vulnérabilité.

3.3  Recommandations concernant le déplacement desrponnes a mobilité réduite
Outre les dispositions des Conventions sur la @tmn et la signalisation routiéres de 1968 et

celles des Accords européens de 1971 les complétast recommandé de prendre d'urgence
des dispositions appropriées pour faciliter le dépinent des personnes a mobilité réduite dans
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la circulation routiére, toutes les fois que cedapossible et compte diment tenu de la sécurité
de tous les usagers de la route, en s'inspirargriespes suivants:

a) Adopter le symbole international reproduit ci-aprés tel qu'il est décrit dans la

b)

9)

Convention sur la signalisation routiere de 196®ardgraphe 1 du chapitre H de
l'annexe 1) et le faire figurer sur les documetds, signaux routiers, etc., destinés a
faciliter le mouvement des personnes a mobilit@itéd

Permettre aux personnes a mobilité réduite qusatit leur fauteuil roulant d'emprunter
les chemins pour piétons et les trottoirs, a ladd@mn qu'ils y circulent a l'allure du pas,
ainsi que les pistes cyclables lorsqu'ils ne digspbpas d'un trottoir ou d'un chemin pour
piétons avec revétement approprié;
Promouvoir, si c'est possible, I'organisation exgloitation d'un systéeme spécial de
transport urbain qui puisse étre utilisé par les@enes a mobilité réduite incapables de
se déplacer sans aide (par exemple un systemaidetade petits autobus spécialement
aménageés a cet effet);
Faciliter le transport des personnes a mobilitéitédpar exemple, au moyen de voitures
particulieres ou de taxis, dans le cadre d'un ebkerde mesures (subvention ou
réduction des taxes et/ou des tarifs);
Encourager :
)] L'aménagement de véhicules de série pour faciéitelansport des personnes a
mobilité réduite;
i) L'adaptation de véhicules de série pour qu'ils qaris étre conduits par
certaines catégories de personnes a mobilité esduit
iif)  La mise au point et la construction de véhicule&sux destinés a étre utilisés
par les personnes a mobilité réduite;
iv) La normalisation des matériels utilisés pour l'aagEment des veéhicules
mentionnés aux alinéas i) etii) ci-dessus ains ges veéhicules spéciaux
mentionnés a l'alinéa iii) ci-dessus;

Utiliser les médias et tous autres moyens appregi@ir faire comprendre au public les
problémes qui se posent aux personnes a mobititéteédans la circulation routiere;
Diffuser aux personnes a mobilité réduite des metions appropriées sur les facilités de
transport et les itinéraires signalés dont elles/pet profiter.
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3.4  Recommandations concernant la sécurité des perses agéees

Dans le but de renforcer la sécurité des persoagéss, il convient de les sensibiliser sur les
dangers liés a la circulation routiére. A cet effiet mesures suivantes sont préconisées :

a) Encourager les personnes agées a porter la nwétlements complétés par des éléments
rétroréfléchissants;

b) Encourager, a tous les niveaux de la prise de idésisla diffusion d'informations
concernant les besoins des personnes agées enammgerne les réseaux de transport;

c) Utiliser les médias et les autres moyens appropiés faire prendre conscience a tous
les usagers de la route, y compris les personnéssagles problémes particuliers du
déplacement des personnes agées dans la circulatibare. Des cours pour personnes
agées donnés par des organismes et/ou par la policeaient étre d'une grande utilité.

Chapitre 4  Sécurité des enfants sur le trajet ded'’cole et lors de leur transport

Ce chapitre prend en considération le fait qu'dambe aux adultes de veiller a la sécurité des
enfants. Il aborde le probleme social grave deargaftués ou blessés dans des accidents de la
circulation et est conforme a la Convention relatwux droits de I'enfant qui rend clairement les
adultes et leurs institutions comptables du biee-@es enfants. Cela inclut la protection des
enfants contre la violence routiere.

Il décrit les mesures qui sont recommandées eruceonmcerne la formation, I'information, le
comportement des enfants dans la circulation mauté leur transport collectif. Celles relatives
aux aménagements visant a assurer la sécuriténfeste sur le trajet de I'école et aux abords
des écoles sont décrites au chapitre 9 de la geéB&solution.

4.1 Contexte

La circulation routiére est le domaine le plus ctare et le plus difficile de I'environnement
auquel l'enfant ait & faire face. Du fait de somedigppement physiologique et psychologique,
I'enfant a un comportement moins prévisible queia I'adulte et sensiblement différent. Par
ailleurs, les enfants sont particulierement exp@aéstraumatismes causés par les accidents de
la route et au risque d'incapacité durable (perma@)ejui peut affecter profondément la qualité
de la vie des victimes.

Afin de réduire le nombre d'enfants victimes d'dents de la route dont un nombre important
impliquant des enfants d'age scolaire survient lsutrajet de I|'école ainsi qu'aux abords
immédiats des établissements scolaires, les paupablics devraient prendre des mesures pour
@viter ces accidents, et les parents et les aggositolaires devraient de leur c6té attacher une
attention accrue aux dangers auxquels sont coéfsdas enfants.
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4.2

Recommandations concernant la sécurité des enfa sur le trajet de I'école

Les mesures qui devraient étre mises en ceuvral8orites ci-apres.

421

Réle des pouvoirs publics

Il leur est recommandé :

a)

b)

f)

9)

h)

4.2.2

de prendre en compte la sécurité sur le trajet@mle lors de I'enseignement de la
sécurité routiere aux enfants tel que décrit aagraphe 2.1.3, en particulier dans les
écoles;

d’apprendre aux enfants comment se comporter aréh dautobus, a la montée et a la
descente du bus, ainsi qu'a l'intérieur du bus thrdrajet. Cet enseignement devrait étre
complété par une formation pratique, en particidierla maniére de se comporter en cas
de danger;

de sensibiliser les conducteurs de véhicules aunate fait que les enfants n’ont pas les
capacités nécessaires pour réagir aux dangersrdetéade maniére adéquate;

de protéger les enfants par des mesures de séaciités et passives;

d’assurer une surveillance renforcée du respectrélfies de la circulation routiere au
voisinage des établissements scolaires notammenhewres ou les enfants arrivent a
I'école et en partent;

de faire diffuser par les médias des programmesapéé a l'intention des parents et des
enfants afin d'accroitre la sécurité de ces dessier le chemin de I'école;

de veiller a ce gu'il soit fait état de tous lesidents dont les enfants sont victimes dans
les statistiques nationales, et prendre des disposi pour améliorer la qualité des
données statistiques enregistrées. Dans les dhe'est pas possible de préciser, dans les
statistiques nationales, si I'accident s'est ptaluile trajet de I'école, les informations en
question devraient étre obtenues par des étuddssoenquétes spéciales;

de prendre les mesures nécessaires pour dévellgspenavaux de recherche visant a
accrofitre la sécurité des enfants face a la citionl@outiére;

de mettre en place un systeme de transport d'enfantobus scolaires, par exemple — se
reporter & ce sujet aux paragraphe 4.2.3 et poinfl.2), surtout pour les éléves des
petites classes, en particulier si I'établisserseolaire est éloigné des zones d'habitation.

Roéle des parents et des autorités scolaires

Les mesures ci-apres sont recommandeées:

a)

Les parents devraient étre informés des aptitudetgees des enfants en tant qu'usagers
de la route et encouragés a accroitre leur sécari¢ééfois en les surveillant et en leur
enseignant un comportement approprié:
)] En ce qui concerne la surveillance, les parentsraikavt étre plus
particulierement encouragés a accompagner oue&xdacdompagner les enfants
a I'école, surtout ceux des petites classes,ext hdbituer progressivement a se
déplacer seuls;
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i) En ce qui concerne l'acquisition d'un comportenagproprié, il est nécessaire
de compléter la formation théorique par une foromapratique donnée dans
des conditions de circulation effectives, et d'ers® aux enfants comment se
comporter en tant que piétons (comment traverserrue, comment en serrer
le bord s'il n'y a pas de trottoir, etc.). Ce geseeformation devrait étre donné
a la fois par des personnes spécialement formémst affet (enseignants et
policiers notamment) et par les parents.

b) Il devrait étre rappelé aux adultes de veiller foarticulierement a donner I'exemple aux
enfants en montrant en toute circonstance un caempent sir et respectueux des regles
dans la circulation;

c) Des patrouilles, constituées de personnes spé@aleformées a cet effet : membres de
la police, enseignants, parents et le cas éch&amseplus agés, devraient étre organisées
pour assurer la protection des enfants aux endtaiigereux sur le trajet de I'école. A cet
égard, il convient de tenir compte du fait quedasouilles constituées d'éléves plus agés
contribuent, non seulement a assurer aux enfaetsécurité accrue a ces endroits, mais
aussi a leur enseigner les principes généraux dédarité routiére et a développer leur
sens des responsabilités. C’est pourquoi, il egjgésé d'accorder une attention
particuliere a la promotion de ces patrouilles;

d) Les parents et les autorités scolaires devraiemtsénsibilisés sur I'importance de rendre
mieux visibles les enfants en leur faisant portes @étements de couleur vive et des
dispositifs visant a renforcer la sécurité (matéciegtroréfléchissants et fluorescents), en
particulier lorsque la visibilité est mauvaise;

e) Les enfants qui sont autorisés a utiliser un cymleun cyclomoteur en vertu des
dispositions de la législation nationale devragtr instruits:

i) des regles élémentaires de la circulation;

i) de limportance d'avoir un véhicule correctementiigd® (feux, dispositifs
rétroréfléchissants, freins, etc.) ainsi que deegpades vétements de couleur
vive ou avec des bandes rétroréfléchissantes;

iii)  de l'utilisation des dispositifs de protection (paes, etc.);

iv) et des dangers particuliers qu'ils courent avec tgpe de veéhicule dans la
circulation routiére, en particulier face aux véihs lourds.

Lorsque de jeunes enfants sont autorisés a utiliserycle, les parents devraient étre encouragés
a les accompagner ou a les faire accompagnerseivee, dans ce cas, les recommandations
énoncées aux points a) et b) ci-dessus, afin dealpprendre progressivement a se comporter
correctement en tant que cyclistes.

4.2.3 S’agissant du transport collectif d’enfants

a) Le transport d'enfants debout ne devrait pas étaiaé;

b) La présence d'un accompagnateur est trés soulgaitilde réle est confié a un éleve, il
devrait étre 4gé d'au moins 16 ans et avoir reeufarmation spéciale;

c) Les conducteurs devraient étre formés sur les qodatités du transport collectif
d’enfants.
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d) Les véhicules affectés au transport d’enfants dent&tre équipés de sieges fixés dans le
sens de la marche et de ceintures de sécurité.

e) Dans le cas de transport d’enfants ou de transpolaire, des exercices d’évacuation des
enfants devraient étre organisés régulierement.

PARTIE Il REGLES RELATIVES AUX VEHICULES ET ALEUR UTILISATION

Le véhicule étant I'une des trois composantes deélzurité routiére avec le conducteur et
l'infrastructure, domaines qui sont abordés dasspketies | et Il de la présente Résolution, il
est primordial de veiller également et en permameacson bon niveau de sécurité. La
Convention sur la circulation routiere de 1968 isgades regles minimales pour qu’un véhicule
puisse étre admis en circulation internationales&s de ces exigences, la présente Partie décrit
les mesures supplémentaires permettant d’atteindpus haut niveau de sécurité et de faciliter
la circulation des véhicules.

Chapitre 5 Régles générales concernant les véhicsllet leur équipement

Le présent chapitre aborde d’'une part les moyengpeumettent de veiller au maintien d’'un
niveau suffisant de sécurité des véhicules en latiom par le biais notamment d’une
vérification périodique de leur état, d’autre paels équipements dont la présence peut étre
exigée a bord afin de mieux sécuriser les véhiceteselle de leurs occupants sur la route. Il
aborde également certaines regles a caractére iathatiifi relatives a I'immatriculation des
véhicules qui permettent de faciliter leur circidat

5.1 Contréle technique des véhicules
5.1.1 Contexte

Le contrdle technique périodique constitue une guace visant & assurer un fonctionnement
optimal des organes de sécurité des véhiculesstllaessi une composante essentielle de la
protection de I'environnement contre diverses fagme pollution.

Dans ce domaine, la Convention sur la circulatioutiere de 1968 (article 39, paragraphe 2),
fixe seulement le principe de soumettre a un ctentechnique obligatoire les véhicules affectés
au transport en commun de personnes comportant tmsiége du conducteur, plus de huit
places assises et les véhicules de plus de 3 Sifi#gés au transport de marchandises ainsi que
leurs remorques sans donner d’autres indicatiorentqaux modalités a mettre en oeuvre.
L’Accord européen de 1971 complétant la Conven(axh article 39, paragraphe 4) va, sur ce
point, plus loin en fixant des regles a respectece qui concerne le bruit et les émissions de

polluants et en imposant la délivrance d’un cedifinternational de contrdle technique.

En sus des dispositions précitées, le contrdleniqak périodique fait I'objet d’'un Accord
international particuliér en date du 13 novembre 1997 qui vise & parvenineplus grande

“Accord concernant I'adoption de conditions unifosmapplicables au contrdle technique
périodique des véhicules a roues et la reconnaiss@ciproque des contrbles.
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uniformité et harmonisation dans I'application gesscriptions en la matiére. A cet effet, il sera
complété, au fur et & mesure de leur adoptiondparRégles techniques minimales & mettre en
oeuvre. La premiére de ces Régles, entrée en videelb février 2007, fixe les prescriptions
uniformes a appliquer en ce qui concerne la priotiecile I'environnement. L’Accord de 1997
définit également le modéle du certificat interoatil de contréle technique évoqué dans
I’Accord européen précité complétant la Convention.

En I'absence actuellement de prescriptions intesnates fixant la liste des organes ou éléments
a contrbler se rapportant a la sécurité des véscainsi que les méthodes de contrble a
employer lors des visites périodiques, les reconta@ons ci-aprés visent a donner des
orientations en la matiere.

5.1.2 Recommandations

De maniére & maintenir un parc de veéhicules danstah satisfaisant et respectueux de
I'environnement et assurer un niveau de sécuritéhaeent, les pays devraient appliquer les
prescriptions minimales de contréle énoncées dakcdrd de 1997 susvisé ainsi que les
recommandations ci-apres:

a) Les véhicules visés au paragraphe 5.1.1 devraientséumis, un an apres leur mise en
circulation et ensuite chaque année, a un contiéddnique afin de vérifier qu’ils
satisfont aux prescriptions imposées, notammegeeaqui concerne les regles essentielles
de sécurité pour la circulation et la protectionl@avironnement. Les mémes réegles
devraient étre étendues aux taxis et aux ambulances
La périodicité ci-dessus peut également étre abmiss 6 mois pour les veéhicules
nécessitant une surveillance accrue comme leswékiaffectés au transport en commun
de personnes et les véhicules de transport de aradides dangereuses.

b) Les pays devraient également, ainsi qu'’il est renamdé au paragraphe 3 de I'article 39
de la Convention sur la circulation routiére, étent contrbéle technique périodique a
d’'autres catégories de véhicules, tels que lesunest les véhicules de transport de
marchandises d'une masse maximale autorisée nessipapas 3500 kg et les
motocycles. Les périodicités de contréle imposéadgs pays sur ces véhicules sont en
général plus espacées que celles énoncées ad'a)né&n sus de ce contrble périodique,
certains pays ont également instauré pour ces wéBicun contrle technique a
I'occasion d’un changement de propriétaire.

c) Les controles techniques devraient étre effectséss la supervision des autorités
compétentes, par des organismes désignés ou tissEments agréeés.

d) Les vérifications, lors du contréle, devraient porsur les organes ou éléments dont la
liste figure a I'annexe | de la présente Résolufiensemble.

e) Les véhicules qui ont été gravement endommagésdans accident devraient faire
I'objet d’un contrble technique avec des vérifioa8 plus strictes avant leur remise en
circulation.

f) Lors de contrbles inopinés sur la route, il condiait également de vérifier que les
véhicules sont en regle au regard des visites tgebs périodiques obligatoires.
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5.2 Méthodes de chargement et d'arrimage

L’article 30 de la Convention sur la circulatiorutiére de 1968 définit les regles générales qui
devraient étre appliqués pour le chargement deiswéls. Compte tenu de I'importance de bien
arrimer les chargements des véhicules qui somr@githe de nombreux accidents, ces régles sont
développées a I'annexe Il de la présente Résoldtiensemble. Les gouvernements devraient
donner une certaine publicité aux méthodes et sedgdinies dans cette annexe et encourager
leur diffusion.

5.3 Equipements pouvant étre exigés a bord des véhies

La présente section décrit les principaux equipesndant la présence peut étre exigée a bord
des véhicules par les pays afin d’accroitre la ii#cdes usagers sur la route. Certains de ces
dispositifs peuvent étre imposés aux ressortissetramgers lorsqu’ils se rendent dans les pays
en question.

5.3.1 Utilisation de dispositifs de sécurité en casimmobilisation d’un véhicule sur la
chaussée

Ces dispositifs concernent le triangle de présigatibn et les gilets de sécurité.
5.3.1.1 Triangle de présignalisation
a) Regles d'utilisation

Lorsqu’un triangle de présignalisation est util#ur signaler 'immobilisation sur la chaussée
d’un véhicule a moteur autre qu’un cyclomoteur exd®ues ou un motocycle a deux roues sans
side-car, cette utilisation devrait se faire confément aux dispositions du paragraphe 5 de
I'article 23 de la Convention sur la circulatiomtiéere de 1968 complétée par I'Accord européen
de 1971. Il est recommandé de l'utiliser de la mensuivante:

)] Hors agglomération, le triangle devrait étre plpo&s du bord de la chaussée
ou sur la voie occupée par le véhicule immobilEgrpendiculairement a I'axe
de la voie et a 30 m au moins du véhicule immahildu coté ou s'approchent
les véhicules de telle maniére qu’il puisse étrergyp a temps par les
conducteurs desdits véhicules. Cette distance idédtra de 100 m au moins
sur les autoroutes et routes de caractére similaire

i)  En agglomération, le triangle de présignalisatienrdit, si possible, étre placé
dans la méme configuration que celle décrite csdgsmais a une distance qui
peut étre inférieure a 30 m.

Les dispositions ci-dessus s'appliquent égalementdispositifs indépendants autres que les
triangles, s'ils sont prescrits par la [égislatiationale.
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b) Caractéristiques techniques

Le triangle de présignalisation devrait satisfaiux prescriptions du Réglement No2&nnexé

a I'Accord de 1958 concernant I'adoption de presioms techniques uniformes applicables aux
véhicules a roues, aux équipements et aux pieceegtibles d’étre montés ou utilisés sur un
véhicule a roues et les conditions de reconnaissadciproque des homologations délivrées
conformément a ces prescriptions.

5.3.1.2 Gilet(s) de sécurité
a) Regles d'utilisation

Lorsque, a la suite d'une panne, d’'une crevaisodetout autre incident nécessitant I'arrét du
véhicule sur le bord de la route, le conducteulestoccupants du véhicule ainsi immobilisé
attendent de l'aide ou effectuent une réparatiotesbias-c6té de la route ou sur la bande d’'arrét
d’'urgence d’'une autoroute ou route de caracterdasie) il est crucial, pour leur sécurité, de
jour et encore plus la nuit, qu’ils soient bien des autres conducteurs, nonobstant la présence
d’'un triangle de présignalisation. C’est pourquiains ce genre de situation, le port de vétements
ou d’accessoires de sécurité, type gilets de gécdevrait étre fortement recommandé.

A cet égard, les pays sont de plus en plus enmusbreux a imposer le port de ces gilets de
sécurité. Pour ce faire, ils exigent, a bord ddscudes (ou de certaines catégories de véhicules)
immatriculés sur leur territoire, d'un ou plusiegitet(s). La plupart de ces pays soumettent
également a cette obligation les véhicules immaltg a I'étranger circulant sur leur territoire,
ce qui peut créer des incompréhensions en casndlasi les véhicules viennent d’'un pays ou
une telle obligation n’existe pas et que leurs cmhteurs n'ont pas eu connaissance de cette
exigence. Il est donc important que les conductearsendant dans un autre pays s’informent
avant leur départ des régles de comportement giélsont respecter sur le territoire de ce pays
(voir & ce sujet le point 2.3.1.1 b) de la présétésolution.

Cela étant, les pays qui imposent cette régle @éaraccepter, en circulation internationale, les
gilets de sécurité qui se trouveraient & bord d'émicule immatriculé dans un autre pays, méme
si leur couleur est différente de celle exigée lpar réglementation nationale, dés lors que ces
gilets sont conformes a une norme internationala @unorme nationale du pays d’origine.

® Réglement N°27:Prescriptions uniformes relatives & I'homologatidas triangles de

présignalisation
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b) Caractéristiques techniques

Les gilets de sécurité devraient étre nettemeittlgis dans toutes les conditions et sous tous les
angles. A cette fin, ces vétements devraient régoaddes critéres performants comme ceux
correspondants a la classe 2 de la norme europ&hdg@l (ou équivalente au niveau national).

La norme EN 471 définit notamment les caracténstsy essentielles de couleur et de

rétroréflexion de ces vétements (superficie desénzatx fluorescents et rétroréflechissants,

qualité des matériaux, etc.) afin d’offrir, de jacomme de nuit, le maximum de performances

visuelles en toutes circonstances (voir égalenzese¢ttion 14.2 de la présente Résolution).

5.3.2 Trousse de premier secours
5.3.2.1 Recommandations générales

Une trousse de premiers secours devrait étre pabéed des véhicules & moteur des catégories
B, C ou D, et de leurs sous-catégories, comme idéfia 'annexe 6 de la Convention sur la
circulation routiére de 1968.

Le contenu de cette trousse devrait étre adaptéomrction de la catégorie de veéhicules
considérée ou de l'affectation particuliere du eéle, comme par exemple un transport de
marchandises dangereuses.

Pour les véhicules de la catégorie B, la trousggrelmiers secours devrait :

a) Etre simple, bien adaptée et ne présenter aucwgedaiutilisation;

b) Etre peu onéreuse;

c) Etre facile & reconstituer localement, y comprisrpen petit nombre de produits ayant
une date de péremption ;

d) Etre adaptée en fonction des pratiques et des timmsliocales.

5.3.2.2 Recommandations concernant le contenantletcontenu de la trousse de secours
a) Le contenant

Le contenant devrait renfermer les éléments énwsnér@prés et étre congu de maniére
a protéger ceux-ci contre les chocs, la poussiéfeaal. Il devrait étre d’'une couleur distinctive
et/ou porter un signe distinctif et devrait étreilaa ouvrir et a fermer. Il devrait également
présenter des compartiments permettant de rangatifférents éléments. Il peut se présenter
sous la forme d’un sac a porter a I'épaule, d'ungsdos ou d’'une boite.

b) Le contenu
La trousse de premiers secours devrait, de mamiece qu’'un non-spécialiste, formé aux

premiers secours, puisse faire les gestes nécesgaiur sauver ou protéger des vies, contenir au
moins les articles suivants pour les véhiculesadmtégorie B:
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Action Contenu Caractéristiques Quantité
Rappel desLivret d'information: |- Format de «poche»; 1
(rjnggrsiesmce — Numéros d'urgence— Plus de graphisme
: a appeler; que de texte;
— Inventaire de la
trousse
— Mode d’emploi;
Protection — Obijet limitant les — Couverture de survie 1
de la victime écarts entre isotherme:
contre le froid latempérature dela|] « Environ 210 cnx
ou le chaud victime et 160 cm;
la température « Couleur tres
extérieure visible
Controle  d'une— Obijet protégeant les|— Une paire de gants 1
hémorragie mains du sauveteur| (non stériles, sans
externe de tout contact latex, de grande taille|
avec le sang de
la victime
— Objet permettant |- Compresses de gaze 5
d’absorber les pertes non stériles
de sang pendant (10 cmx 10 cm, gaze
la coagulation et de | absorbante, 100 %
maintenir coton, tissée, 17
une pression locale fils/cm?)
suffisante pour
maitriser — Bandages de gaze non 1
I’lhémorragie stériles (10 cmx 4 m,
100 % coton)
— Epingles de sireté oy 2 ou
ruban adhésif 1

(5 cmx 10 m, sécable
a la main, a haute
tolérance cutanée,
imperméable a I'eau,
microaéré, tres
adhérent et n'abiman
pas la peau quand il
est retiré)

t
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Action Contenu Caractéristiques Quantité
— Objet permettant de|— Bande en caoutchoug 1
stopper une
hémorragie

importante en cas dée
grave blessure a un
membre

Prise en charge de Barriére antiseptique— Antiseptique non iodé 4

plaies simples et protectrice pour en doses individuelles
éviter/limiter une (par exemple
infection de source chlorhexidine 0,05 %
extérieure
- — Compresses de gaze 2
non stériles

(10 cmx 10 cm, gaze
absorbante, 100 %
coton, tissée, 17

fils/cm?)
— Pansements adhésifs 1 petite
boite de
tailles
assorties
ou
bandage
adhésif
(1 rouleau
de
6 cmx5
m)
Stabilisation des- Objet limitant la — Bandage triangulaire 2
traumatismes mobilité de la région| (136x 96x 96 cm,
osseux/articulairg  blessée 100 % coton ou
S viscose)
Respiration — Dispositif — Masque facial ou 1
artificielle intermédiaire pour masque de poche

limiter les contacts
pendant un bouche-a-
bouche ou

un bouche-a-nez




ECE/TRANS/WP.1/2009/1

page 73
Annexe
Action Contenu Caractéristiques Quantité
Matériels divers |— Objet tranchant — Paire de ciseaux 1
permettant de couper courbes (en acier non
une ceinture de trempé amagnétique)
securite,
des vétements, un
bandage ou
un pansement
— Objet permettant |- Lampe de poche 1
d’éclairer la scene e
la victime
— Bloc-note — Format de «poche» 1
— Crayon ou stylo 1

5.3.3 Extincteurs

Certaines catégories de véhicules sont soumises|epalégislations nationales ou par une
réglementation internationale, a I'obligation d’avaa bord un ou plusieurs moyen(s)
d’extinction d’incendie. Les catégories les pluma@rnées sont généralement les veéhicules
lourds et les véhicules de transport de marchasdisegereuses, mais certains pays ont rendu
obligatoire la présence d’'un extincteur portatiélégnent a bord des véhicules a moteur dont la

masse maximale autorisée ne dépasse pas 3500kg.

En ce qui concerne les véhicules de transport delraadises dangereuses, les régles sont
définies dans I’Accord européen relatif au transpaernational des marchandises dangereuses
par route (ADR) qui précise les régles auxquelt@saht répondre le (les) moyen(s) d’extinction
d’'incendie exigé(s) a bord en fonction des marchssdtransportées, et notamment la capacité
de l'extincteur, les classes dinflammabilité canées, le type d’agent extincteur a utiliser
(poudre essentiellement), la norme a laquelledlsaht répondre (norme européenne EN 3), etc.

D’une maniére générale, quelle que soit la catégde véhicules concernée, les extincteurs
devraient étre conformes aux prescriptions définigplan international (norme EN 3 précitée)
ou dans la réglementation nationale. lls devraggaement étre munis d'un plombage afin de
vérifier qu'ils n'ont pas été utilisés et porteeunarque de conformité a la norme reconnue par
les autorités compétentes ainsi qu'une inscrigtidiquant au moins la date limite d'utilisation
ou la date (mois, année) de la prochaine inspepgoiodique.

Certains veéhicules lourds sont par ailleurs équigém dispositif fixe, pour lutter contre
I'incendie du moteur. Ces dispositifs sont en géln@utomatiques ou faciles a déclencher. Les
agents extincteurs contenus dans ces dispositifaidat étre tels qu'ils ne soient susceptibles de
dégager des gaz toxiques, ni dans la cabine deuttenai sous l'influence de la chaleur d'un
incendie.
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Les extincteurs d'incendie devraient étre instalésmaniere a ce qu'ils soient facilement
accessibles pour le conducteur, notamment lorssjagit des véhicules lourds.

5.3.4 Autres dispositifs de sécurité

En sus des équipements décrits aux paragraphds&2.3.3 ci-dessus, il est possible que la
réglementation nationale ou internationale impa@s@resence d’autres dispositifs comme par
exemple des ampoules de rechange, une cale, etequib s’agit d’'une disposition d’ordre
national, les pays devraient fournir toutes lesorimiations nécessaires aux ressortissants
étrangers au cas ou ils seraient soumis égalemeas @bligations (voir notamment le point
2.3.1.1 b) ci-dessus). Dans le cas ou il s’agitnd’'uéglementation internationale, celle-ci
s'impose automatiquement aux véhicules étrangess. éxemple, I'Accord ADR impose
notamment une cale au moins par véhicule, de diimensppropriées a la masse du véhicule et
au diametre des roues ainsi qu’une lampe de poohe ghaque membre de I'équipage du
véhicule;

5.4 Immatriculation des véhicules

La Convention sur la circulation routiere de 19@&i¢le 35) définit les conditions générales
d'immatriculation des véhicules pour étre admis oiculation internationale. Les présentes
recommandations visent des situations particuliegas concernent les véhicules pouvant
bénéficier d’'une immatriculation provisoire et i&hicules pris en location.

5.4.1 Immatriculation provisoire
a) Véhicules concernés

Les véhicules dont l'immatriculation est demandéenam de personnes qui déclarent étre
seulement de passage dans le pays et obtiennemtitée, le bénéfice d'exemptions douaniéres
et/ou fiscales, devraient seulement recevoir unmdtriculation provisoire. Cette possibilité
concerne principalement les véhicules achetés |goynortation.

b) Conditions de délivrance

i) La durée de validité de ces immatriculations rdévétre limitée par la
|égislation nationale;

i)  De telles immatriculations ne devraient étréivdées, si le véhicule ne se trouve
pas dans le pays, que dans des cas exceptionméiment justifiés;

i)  Une nouvelle immatriculation provisoire ne dait pouvoir étre accordée a un
véhicule qui a déja fait I'objet d'une telle imnaitation que si le service
intéressé a pris toutes les précautions nécesgamveviter des abus;

iv) Le certificat d'immatriculation de ces véhicsildevrait indiquer la résidence
habituelle déclarée par l'intéressé en dehors dgs pau il a demandé
l'immatriculation provisoire (sans que cela impéqglobligation de faire une
enquéte approfondie sur la déclaration du titulaicu certificat
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d'immatriculation quant & sa résidence habituatejomporter une indication
de la date a laquelle expire la validité de I'immeatation provisoire demandée;

v)  Pour les véhicules ainsi immatriculés, la plaglmmatriculation devrait avoir
sensiblement les mémes dimensions que les plaquesales, mais porter,
inscrits I'un au-dessous de l'autre, les deux desrghiffres du millésime de
I'année a la fin de laquelle expire la validité leimmatriculation provisoire
délivrée, ces chiffres étant de préférence inseritblanc sur une barre verticale
de couleur rouge (ou en rouge sur une barre degoblanche, si le fond de la
plaque est rouge).

5.4.2 Certificat d'immatriculation des véhicules prs en location

Conformément au paragraphe 1 a) de l'article 3&d@onvention sur la circulation routiere de
1968, toute automobile en circulation internatienat toute remorque, autre qu’une remorque
légére, attelée a une automobile, doivent étre iimoudées par une Partie contractante ou l'une
de ses subdivisions et le conducteur de l'autoreoBidit étre porteur d’'un certificat valable
délivré pour attester cette immatriculation. Enleggpion de cette disposition, le document a
présenter lors d’'un contrdle routier est le ceaxdifioriginal délivré.

Toutefois, le paragraphe 4 de I'article 3 de cE€@vention stipule que des mesures peuvent étre
prises par les Parties contractantes, soit urgkérent, soit par voie d’'accords bilatéraux ou
multilatéraux, pour admettre sur leur territoire @rculation internationale des automobiles et
des remorques qui ne remplissent pas toutes laktimos définies au chapitre 11l (Conditions a
remplir par les automobiles et les remorques ptrer @&mises en circulation internationale) de
la Convention.

Sur la base de cette disposition, des pays ontiséitta délivrance d’extraits ou de copies du
certificat d’immatriculation ou de photocopies dertdicat, certifiées conformes a l'original,
lorsque la délivrance des certificats d'immatritiafaaux locataires de véhicules pris en location
donnaient lieu & des difficultés.

Dans les pays qui utilisent cette procédure, lavidgice des documents précités devrait
s’effectuer dans les conditions suivantes:

a) les extraits ou les copies du certificat d'immatlation devraient contenir au moins
toutes les mentions exigées par le paragraphelhrtiele 35 de la Convention sur la
circulation routiere de 1968, et étre délivrés lear autorités compétentes ou par une
association habilitée a cet effet. La certificataa photocopies conformes a I'original
devrait étre effectuée par une autorité habili¥s le cadre de ces procédures:

i) Il appartient a I'autorité qui a délivré la cepu I'extrait, ou certifié conforme la
photocopie, d'exiger ou non le dép6t de l'origthakertificat d'immatriculation;

i) Les copies, extraits ou photocopies devraiemtgy la mention "Véhicule en
location - Copie/extrait/photocopie établi(e) pétne utilisé(e) par le locataire".

b) Les copies, extraits ou photocopies délivrés conéonent aux prescriptions ci-dessus
pour des véhicules en location immatriculés adféer devraient étre acceptés en lieu et
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place du certificat d'immatriculation. Cependahgppartient au détenteur de s’'informer
lui-méme si de tels extraits, copies ou photocopgi@st acceptés dans le(s) pays en
guestion.

Chapitre 6  Régles particuliéres relatives aux véhides a deux roues

L’'usage des deux roues a moteur ou non se dévelmpeut dans le monde. lls sont souvent
trés utilisés comme moyen de déplacement pour @enaqu probleme de congestion du trafic.
Toutefois les utilisateurs de ces véhicules sortiquéierement vulnérables comme le montrent
les statistiques d’accident. Les recommandatiorap@s visent a renforcer la sécurité de cette
catégorie d’'usagers.

6.1 Cycles

6.1.1 Contexte

Actuellement, l'usage de la bicyclette se développa seulement en tant que moyen de
déplacement, souvent en remplacement d’'un véh&uh®teur, mais aussi dans le domaine des
loisirs.

De nombreux pays ou collectivitts mettent en cewles politiques volontaristes pour
promouvoir cet usage, I'objectif général étant meulement de protéger I'environnement, en
particulier en luttant contre la pollution atmosph@e, mais aussi de sauvegarder la santé
publique.

Or, cette catégorie d’'usagers est victime d’'un dgnaombre d’accidents de la route car, faute de
couloirs spéciaux qui leur soient réserveés, ilvelai s’adapter ou faire face aux conditions de la
circulation, par exemple aux intersections. Il impodonc de renforcer la sécurité de ces
usagers, y compris au moyen de mesures ou d’am@eade d'infrastructures spécifiques.

6.1.2 Recommandations

6.1.2.1 Regles concernant I'utilisation des cycles

6.1.2.1.1 Visibilité la nuit

Les dispositions de la Convention sur la circutatioutiere de 1968 (article 33, paragraphe 1)
relatives a I'’équipement des bicyclettes devraérdg complétées par les dispositions suivantes
afin de rendre les cycles et les cyclistes miesiblgs la nuit:

a) Equipement du cycle

Sans préjudice de la réglementation nationale gueuir concernant les dispositifs d’éclairage
normaux des cycles, ceux-ci devraient étre équipégispositifs suivants:

i) A lavant: un catadioptre de couleur blanche.
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ii)  Surles cétés: des catadioptres de couleur jauttefiags aux rayons des roues
ou de dispositifs rétroréfléchissants formant ucleecontinu.

iil) Sur les pédales: des catadioptres de couleur t#arjeine ou jaune-auto
permettant de visualiser le mouvement et de cardmprésence du cycliste.

b) Equipement du cycliste
Il est recommandé que les cyclistes portent desnwétts clairs complétés par des matériaux
rétroréfléchissants de maniére a accroitre leubilité et a faciliter leur identification par les
autres usagers.
6.1.2.1.2 Signalisation des remorques attelées ssdgcles
Si une remorque est attelée a un cycle, cette mreatoit étre équipée a l'arriére d’un dispositif
réfléchissant rouge. En outre, si le feu arriereyitle est masqué par la remorque ou est éteint,
un feu rouge doit alors étre placé a I'arrierealeemorque.
6.1.2.1.3 Regles particulieres

a) Port du casque

Les cyclistes devraient étre encouragés a porteasgue de protection gu’ils soient conducteurs
ou passagers.

b) Ecarteur de danger

Afin de garantir une zone de sécurité entre leistlet les autres usagers de la route, il est
recommandé d’équiper le cycle d’un dispositif appetcarteur de danger».

6.1.2.2  Campagnes de sensibilisation et controles

L’équipement du cycle et les casques devraient fiaobjet de campagnes d’information ou de
sensibilisation auprés des usagers, en particléerécoliers. Des contrdles devraient étre
organisés pour s’assurer que I'équipement des £\gdé conforme a ces regles, en particulier
celles relatives a I'éclairage et a la visibiliéd,des sanctions devraient étre envisagées erecas d
non-conformité.

6.1.2.3 Infrastructures pour les cycles

En raison de la vulnérabilité des cyclistes, il ®mthaitable de mettre en place, dans la mesure
du possible, des infrastructures spécifiques adimitux protéger cette catégorie d’'usagers et de
réduire les conflits potentiels avec les autregesade la route.

Il existe a cette fin des types d’infrastructure affrent plusieurs degrés de séparation entre les
cycles et les automobiles comme les voies cyclapkés$ont partie intégrante de la chaussée ou,
mieux encore, les pistes cyclables qui sont totafdgreéparées de la chaussée (voir a ce sujet les
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définitions introduites dans la Convention suritaudation routiere de 1968 (articles 1 (g bis) et
1 (g ter)) et dans la Convention sur la signalisatioutiere de 1968 (articles 1 (e bis) et 1 (e
ter)) par les amendements entrés en vigueur led28 2006).

Voir également la section 11.1 du chapitre 11 al@résente Résolution « Infrastructures et
sécurité des vehicules a deux roues ».

6.2 Véhicules a deux roues a moteur
6.2.1 Contexte

Les statistiques officielles des accidents de l#eranontrent que, d’'une maniére générale, on
compte davantage de victimes chez les motocyclettéss cyclomotoristes que chez les autres
usagers de la route. Il ressort d’études appro&sndbncernant ce probleme que ces chiffres
élevés tiennent a de multiples raisons.

Les motocyclistes et les cyclomotoristes sont pkmsés aux accidents mortels et aux blessures
gue les conducteurs d’autres véhicules. Méme sitisstiques différent selon les pays, prés de
la moitié de ces accidents se produisent entre atoaycle ou un cyclomoteur et un autre
véhicule. Des études approfondies sur les accideatsnotocycles et de cyclomoteurs ont
confirmé a nouveau que la cause principale deslacts provient d’'une erreur commise par le
conducteur du véhicule a quatre roues ou du véhiuleux roues.

Pour lutter efficacement contre les accidents déoayales et de cyclomoteurs et réduire les
déces et les blessures qu'ils entrainent, il fagttne en place et appuyer de vastes programmes
de sécurité concernant ce type de véhicules. Lasmmandations formulées ci-aprés reposent
sur les pratiques qui se sont avérées étre leefflnaces.

6.2.2 Recommandations générales

Les recommandations portent soit sur le conductieudeux-roues soit sur I'environnement
routier. Les recommandations qui concernent le cuddj c’est-a-dire le motocycle ou le
cyclomoteur, ne sont que brievement évoquées tes Bfurent dans d’autres reglements et
recommandations.

6.2.2.1 Permis/autorisation de conduire un cyclometr ou un motocycle

Le permis permet aux autorités de contrbler qucees a la route. C’est aussi un moyen de
vérifier si le conducteur a une connaissance suftesdu code de la route et s'il est maitre de son
véhicule.

En matiere de délivrance des permis de conduir®teaycle » et « cyclomoteur », différentes
stratégies ont été expérimentées, au fil des ams, des résultats inégaux. Des études détaillées
sur les accidents ont montré que I'expérience ataélément clef de I'acquisition de I'aptitude a
conduire un motocycle d’'une maniére slre. Des retlas ont montré gue suivre avec succes un
programme de formation a la conduite pouvait édaiva six mois de pratique de la conduite
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sur route. Les résultats de ces recherches ontusg® le développement de systéemes de
délivrance du permis de conduire par étapes.

En Europe, I'expérience montre qu'en général leags usagers de la route passent du vélo au
cyclomoteur puis au motocycle ou a la voiture. Digsspays ou les deux-roues présentent plus
d’intérét du fait du climat, les cyclomoteurs spetcus comme une forme spéciale de bicyclette
et sont considérés comme une premiere étape vaenkport motorisé. Cela explique que, dans
ces pays, I'age légal pour conduire un cyclomotmit fixé a 14 ans et que les conditions
requises pour obtenir un permis, si tant est ariilexiste, se résument & un examen théorique
portant sur le code de la route.

Pour les motocycles, le passage a des véhiculgdudeen plus puissants se fait en général
progressivement. Ainsi, en Europe, un conductewiceone peut conduire qu'un motocycle
d’'une puissance maximale donnée pendant les deemi@res années avant d'étre autorisé a
conduire une machine plus puissante. Etant doneésgule compte I'expérience, I'octroi du
permis de conduire un motocycle plus puissant mest subordonné a un nouvel examen; il
suffit d’avoir conduit un motocycle de la catéganérieure pendant un certain temps. Dans le
méme esprit, certains pays autorisent les titidadfein permis de conduire une automobile a
conduire la premiére catégorie de motocycles, atif moe ces personnes ont déja acquis une
expérience de la conduite sur route. Dans la prafiges personnes suivent en général une
formation afin de se familiariser avec la condditemotocycle.

Le choix des modalités d’octroi du permis de corelun motocycle ou un cyclomoteur dépend,
dans chaque pays, de nombreux facteurs. Les erpésajui ont été menées ne permettent pas
d’affirmer que telle ou telle solution donne de Heeirs résultats que les autres. Le principe
directeur devrait étre qu’une formation spéciali@@mplete les connaissances générales en
matiere de sécurité, le tout s’accompagnant d’anglfarisation progressive avec des véhicules
de plus en plus complexes et puissants. Cela &g I'acquisition d’'un permis est de plus en
plus liée a un systéme de formation des conductEugsroues a moteur.

6.2.2.2 Formation des conducteurs de deux roues ataur

La formation initiale des conducteurs de deux rauesoteur (formation avant le permis) est trés
importante. Elle devrait étre bon marché et acbésst s’'inscrire dans le cadre d’'un plan
d’études agréé. Lorsqu’il est fait appel aux seawid'instructeurs professionnels, ceux-ci
devraient avoir des compétences d’'un niveau agr&re, sans exception, des motocyclistes
expérimentés. Le programme de formation devraitpremdre I'acquisition non seulement des
compétences nécessaires pour maitriser le véhimdes aussi des connaissances permettant,
d'une part, de prendre conscience des risques &sdéviter et, d’autre part, de comprendre
I'importance de I'attitude et du comportement duoegcliste et de leurs conséquences.
L'objectif de la formation initiale du motocyclistéevrait étre de donner a celui-ci les
compétences et les connaissances nécessairesquuiuire d’'une maniére sdre et responsable
dans le trafic et non pas simplement de permetiatehir un permis. Les épreuves du permis de
conduire devraient donc avoir pour objectif de figri si le motocycliste a acquis les
compétences et les connaissances nécessairesopaduire d’'une maniére sdre et responsable.
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6.2.2.3 Equipements de protection

Le port d'un casque de protection devrait étre &pgur les conducteurs et les passagers de
motocycle et de cyclomoteur comme I'impose déja,ep@mple, I’Accord européen complétant
la Convention sur la circulation routiére de 196&d article 27). Par ailleurs, ces casques
devraient étre homologués comme I'exige, égalenoentAccord européen6. Les conducteurs et
les passagers de motocycles et de cyclomoteuraidav€galement étre encouragés a porter des
vétements munis de dispositifs rétroréfléchissantfiuorescents notamment lors de la conduite
de nuit ou lorsque la visibilité est réduite et &liser les équipements de protection
supplémentaires tels que: vétements adéquats,, ¢pttss, pantalons longs et veste & manches
longues résistante, dispositifs de protection @es et du visage, etc.

6.2.2.4 Campagnes de sécurité

Les campagnes d'information sont l'occasion de memse action éducative auprés des
motocyclistes, des cyclomotoristes et des autredueurs et usagers de la route. Ces
campagnes devraient mettre I'accent sur la viggbdies motocyclistes et cyclomotoristes et sur
la sensibilisation des autres conducteurs/usagerslad route aux motocyclistes et aux
cyclomotoristes. Ces programmes devraient portelesuguestions suivantes:

a) Utilisation diurne des projecteurs;

b) Port de vétements de couleur vive et de matéri@ugnéfléchissants sur les vétements et
les casques afin de rendre les motocyclistes etylelmotoristes trés visibles de jour
comme de nuit;

c) Facon de se placer dans les voies pour étre migupar les autres usagers;

d) Raisons pour lesquelles les conducteurs de véBiculguatre roues ne voient ni les
motocycles ni les cyclomoteurs;

e) Et, en particulier, moyens & mettre en ceuvre poarles autres conducteurs de véhicules
a moteur et usagers de la route soient davantagsciemts des motocyclistes et des
cyclomotoristes.

Indépendamment de la Iégislation nationale et desestratégies d’application de la loi (voir le
point 6.2.2.5 ci-apres), il conviendrait de promoindes campagnes de sécurité visant a éduquer
les motocyclistes, les cyclomotoristes et leursagers et a les encourager a porter un casque de
protection et des équipements de protection suppiéres.

® Des normes d’homologation des casques de protepiiom conducteurs et passagers de

motocycles et de cyclomoteurs sont notamment d&finians le Reglement 22 annexé a
I’Accord européen de 1958 concernant I'adoption pdescriptions techniques uniformes

applicables aux véhicules a roues, aux équipenetrasix pieces susceptibles d’étre montés
ou utilisés sur un véhicule a roues et les conuitide reconnaissance réciproque des
homologations
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6.2.2.5 Application de la loi

Comme dans d’autres secteurs de la sécurité reut@personnel chargé de faire respecter la loi
joue un rdle important dans le domaine de la st&cdes motocyclistes et des cyclomotoristes.
L’application des lois concernant la délivrance pgeamis, la conduite sous I'emprise de l'alcool
et l'utilisation de véhicules a moteur est ausspamiante pour les véhicules a deux roues que
pour les véhicules a quatre roues. Outre qu'eligridmue a faire respecter la réglementation
concernant la sécurité routiére, la répressionrdeactions aide grandement a enquéter de fagon
appropriée sur les collisions et a gérer un systdimeregistrement et de communication des
données concernant ces collisions. Ce systemespetit pour aider a définir les programmes et
les mesures a mettre en ceuvre pour accroitre laitgédes motocyclistes et des cyclomotoristes.
Les mesures prises pour assurer le respect desrbiggalement une valeur informative et
pédagogique qui contribue a la sécurité des molistys et des cyclomotoristes.

6.2.2.6 Remorgques
Lorsque les remorques sont autorisées par la régiation nationale:

a) Elles devraient avoir des caractéristiques telleslg comportement de 'ensemble assure
une sécurité d’utilisation satisfaisante (vitessgbilité, freinage).

b) Lorsque la plaque d’immatriculation arriéere d’'unhickile a deux roues a moteur est
masquée par la remorque qui lui est attelée etlmu chargement, une plaque
reproduisant le numéro d’immatriculation dudit \@He devrait étre apposée a l'arriere
de la remorque, comme le prescrit I'article 36,agaaphe 2, de la Convention sur la
circulation routiére de 1968.

6.2.2.7 Infrastructures
L'ingénierie de la circulation est un élément esis¢rde tout programme de lutte contre les
accidents. Les autorités responsables des infcastas routiéres devraient étre conscientes des
besoins des conducteurs de deux roues a moteanequ’'usagers de la route ainsi que de leurs
caractéristiques spécifiques et de leur vulnétabili
Une attention particuliere devrait étre attachéeiafrastructures et aménagements favorisant la
sécuritt de ces usagers (voir la section 11.2 dapitk 11 de la présente Résolution
« Infrastructures et sécurité des véhicules a deuss »).
6.2.3 Recommandations concernant les cyclomoteurs
6.2.3.1 Aspects techniques

a) Visibilité

Sans préjudice de la réglementation nationale guevir concernant les dispositifs d’éclairage
normaux, les cyclomoteurs doivent étre munis d’signalisation latérale constituée soit de
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catadioptres de couleur jaune-auto soit d’'un maténétroréfléchissant formant un cercle
continu sur les flancs des pneumatiques.

Lorsque les cyclomoteurs sont soumis a immatrimratla plague d'immatriculation arriére
devrait étre rétroréfléchissante.

b) Performance

Les modifications des cyclomoteurs qui ont pourtefi’en changer les performances et la
securité de fonctionnement sont interdites.

L'utilisation et la vente de dispositifs permettatffectuer ces modifications devraient aussi
étre interdites et des controles et des sanctiemsaiknt étre prévues.

c) Sécurité du passager

Si la législation nationale autorise le transpdundpassager sur les cyclomoteurs, ce dernier
devrait disposer d’'un siege et de repose-pied.

d) Remorques
Les remorques attelées a un cyclomoteur devraiget runies a l'arriere d'un dispositif
réfléchissant rouge. Si le feu rouge arriere duargoteur est masqué par la remorque et/ou le
chargement, un feu rouge devrait alors étre istallarriere de la remorque.
6.2.3.2 Conduite des cyclomoteurs
a) Aptitudes des conducteurs de cyclomoteurs
i)  Les conducteurs devraient étre 4gés de 14 ans iag.mo
i) 1l est recommandé aux gouvernements d’encouragerfotenation des
conducteurs de cyclomoteurs.

b) Sécurité des cyclomoteurs en circulation

La législation nationale devrait faire obligationxacyclomotoristes de rouler de jour avec les
feux de croisement ou les feux de jour allumés.

6.2.4 Recommandations concernant les motocycles
6.2.4.1 Aspects techniques
a) Visibilité

Outre les dispositifs d’éclairage et de signal@atiumineuse obligatoires prescrits par la
Convention sur la circulation routiere de 1968 gm5, paragraphes 32, 34 a 37 et 39):
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i) Les motocycles peuvent étre équipés des dispositiplémentaires suivants:

a. Signal de détresse;

b. Feux de brouillard avant et arriére.
Le montage de ces dispositifs devrait étre encéusgeffectué conformément aux
dispositions pertinentes du Réglement no 53 anad¥é&cord de 1958

ii) La plague d'immatriculation arriere devrait étreoéefléchissante.
b) Vision

Tous les motocycles devraient étre équipés d’aunsnain rétroviseur comme l'impose
notamment la Convention sur la circulation routiéeel 968 (annexe 5, paragraphe 47).

c) Sécurité du passager
Le passager devrait disposer d’un siége et de eejpies!.
d) Remorques

Les remorques attelées a un motocycle devraiest rétiies des feux et des dispositifs de
signalisation prévus a I'annexe 5 de la Convendiamla circulation routiére (paragraphes 24 (b),
25, 26, 28 a 30 et 39).

6.2.4.2 Conduite des motocycles
a) Aptitudes requises des conducteurs de motocycles

Le candidat au permis de conduire un motocycle, gmitir I'obtenir, subir avec succes des
épreuves théoriques et pratiques aprés avoir reeufarmation appropriée. Cette formation
devrait étre bon marché et accessible, dispenséelé@adre d'un plan d’études agréé et assurée
par des instructeurs qualifiés et expérimentés.

L'utilisation de motocycles a hautes performanceties qu’elles sont définies au niveau
national/international, devrait étre autorisée adtion:

i) Soit de satisfaire aux prescriptions concernargystéme de délivrance de permis
par étapes avec formation appropriée et expériataes la conduite d'un
motocycle moins performant;

i) Soit de satisfaire aux dispositions relatives gd’dninimum et d’avoir suivi la
formation requise pour réussir les épreuves ap@egpr

" Accord européen de 1958 concernant |'adoption dEsquiptions techniques uniformes

applicables aux véhicules a roues, aux équipenstrasix pieces susceptibles d’étre montés
ou utilisés sur un veéhicule a roues et les conutiodle reconnaissance réciproque des
homologations.
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b) Sécurité des motocycles en circulation

Tous les pays devraient faire obligation aux matstes de conduire de jour avec les feux de
croisement ou les feux de jour allumés, comme lGsgpdéja le paragraphe 6 de l'article 32 de la
Convention sur la circulation routiere de 1968.

Chapitre 7 Régles particuliéres concernant certairecatégories de véhicules

Si les accidents impliquant des véhicules lourds smins nombreux que ceux n’impliquant que
des veéhicules légers, en revanche leurs conséquestd bien plus graves, en particulier
lorsqu’il s’agit d’autobus ou d’autocars

Les recommandations contenues dans le présenttrehgisent notamment a renforcer la
signalisation de ces vehicules lourds pour en am&lila visibilité et a préciser certaines régles
qui devraient étre appliquées selon la catégorievétdcules concernée afin d’accroitre la
sécurité de la circulation.

7.1  Veéhicules de transport en commun de personnes

7.1.1 Contexte

La Convention sur la circulation routiére de 1968skaque I’Accord européen la complétant
(article 15) se limitent a définir, pour les véHasudes services réguliers de transport en commun
de personnes, des regles de priorité lorsqu’ilgeqntiun arrét signalé comme tel.

Les présentes recommandations visent a complésedispositions en ce qui concerne, d’'une
part, la signalisation des véhicules de transpota@mmun de personnes et notamment celle des
autobus et des autocars scolaires, et d'autre parformation que devraient suivre les
conducteurs de ces véhicules afin d’assurer ungig&optimale.

7.1.2 Recommandations

7.1.2.1 Signalisation des autobus et des autocars

Afin de renforcer la visibilité des autobus et dastocars, notamment de nuit lorsqu’ils
effectuent des trajets en rase campagne, ces \&hidevraient étre équipés en latéral et a

I'arriere de bandes de signalisation rétroréflésdmses de couleur:

a) blanche ou jaune en latéral,
b) rouge ou jaune a l'arriére,
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Conformément aux Réglements N°48 et ®184 la CEE-ONU annexés a I'Accord de 1958
concernant I'adoption de prescriptions techniquafotmes applicables aux véhicules a roues,
aux équipements et aux pieces susceptibles d'é&reés ou utilisés sur un véhicule a roues et
les conditions de reconnaissance réciproque de®lbgations délivrées conformément a ces
prescriptions.

7.1.2.2  Signalisation des autobus et autocars scods

En sus de la signalisation visée au point précedest véhicules, construits, aménages et
identifiés en tant qu'autobus et cars scolairestibséés de maniére permanente et exclusive a ce
type de transport, devraient étre munis de la figateon définie & l'alinéa a) ci-aprés afin
d’avertir les conducteurs d’autres véhicules dendamessité d'étre particulierement prudents,
notamment lorsque ces véhicules s’arrétent poungitre la montée ou la descente des éléves.

Si la législation nationale ou locale contient diéspositions pour le transport des éléves ou
d’autres groupes d’enfants par d’autres moyensatesport, comme par exemple I'utilisation de
cars ou autobus utilisés habituellement pour lespart d’autres catégories d’'usagers, ces autres
moyens de transport devraient étre munis de la nségnalisation.

Les dispositions qui précédent ne concernent maauebus de ligne réguliere de transport en
commun utilisés de maniere isolée par les éléves.

8 Réglement N°48 Prescriptions uniformes relatives a I’'homologatiles véhicules en ce qui
concerne l'installation des dispositifs d’éclairageale signalisation lumineuse

Reglement N°104:Prescriptions uniformes relatives a I'homologatides marquages
rétroréfléchissants pour véhicules des catégMids et O.
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a) Signal « autobus scolaire »

i) Le signal « autobus scolaire » ci-apres, devrait &pposé a I'avant et a I'arriere
de tous les autobus et autocars servant exclusitesmetransport d’éléves et étre
nettement visible pour les conducteurs des autisicules sans toutefois
diminuer le champ de vision du conducteur de I'autoou de 'autocar.

Dans les pays ou un signal différent serait presswmportant par exemple le mot
« enfants », ce signal pourra, sur les véhicukessportant des enfants, remplacer
le signal «autobus scolaire» mais devrait respéesecaractéristiques définies au
premier tiret du ii) ci-aprés.

i) Lorsque le signal « autobus scolaire » ci-desstusitdsé, il doit étre conforme
aux prescriptions ci-apres :

a. Le fond du signal sera de couleur jaune et ééraa rétroréfléchissant;

b. Le signal apposé a l'arriere de 'autobus olialgocar aura la forme d’'un
carré de 400mm de coté. Celui apposé a I'avantrad@ire de dimensions
réduites.

iif) Afin d’accroitre la sécurité des enfants lors der lmmontée dans l'autobus ou
l'autocar ou lors de leur descente, le signal «audoscolaire» devrait étre muni
de lampes clignotantes émettant une lumiére jaut®-anettant en évidence la
silhouette des enfants et se présentant, de pnéresous la forme de diodes
électroluminescentes. L'allumage de cet éclairageait étre limité a la durée de
I'arrét du véhicule pour permettre la montée oddacente des enfants.

b) Feux spéciaux d’avertissement

En sus du signal «autobus scolaire», la |égislatationale peut prescrire, sur les autobus et cars
scolaires affectés exclusivement a ce type depmhsl'installation, a I'avant et a I'arriere du
véhicule, de feux spéciaux d’avertissement a édaatformément au paragraphe 14 b) de
l'article 32 de la Convention sur la circulatiorutigre de 1968, afin d’indiquer la montée ou la
descente des enfants. Ces feux, disposés aux qestrémités supérieures du veéhicule,
devraient, lors de leur allumage, fonctionner gerafnce: lorsqu’'un c6té est allumé, l'autre



ECE/TRANS/WP.1/2009/1
page 87
Annexe

s’éteint automatiquement.

En l'absence de ces feux a éclats, la législatiationale devrait prescrire le clignotement
simultané de tous les feux indicateurs de directlencouleur jaune-auto, conformément aux
dispositions des paragraphes 39 et 42 de I'annade 1& Convention sur la circulation routiere
de 1968.

7.1.2.3 Conditions de formation requises pour laanduite des véhicules de transport en

a)

b)

f)

commun de personnes

Compte tenu de la responsabilité particuliére goombe aux conducteurs de véhicules
de transport en commun de personnes (permis datégarie D ou sous-catégorie D1),
les gouvernements devraient s’assurer, par les msoge'’ils jugent appropriés, que les
candidats au permis de conduire des véhicules ttle cagégorie n’ont pas d’antécédents
incompatibles avec cette responsabilité.

Les candidats devraient, en ce qui concerne leapadités physiques, mentales ou
professionnelles, remplir certaines conditions cempar exemple celles qui figurent
dans l'annexe Il de I'Accord du ler avril 1975 das exigences minimales pour la
délivrance et la validité des permis de conduireGCAh

Les candidats devraient avoir une expérience pratgyffisante (par exemple de trois
ans) de la conduite de véhicules de la catégoroal B ou de la sous-catégorie C1 et
recevoir une formation spéciale dans une école aleluite Des dérogations a ces
principes peuvent étre stipulées dans la |égislatationale.

La composition et le contenu des programmes dedtom spéciale et la durée de la
formation devraient étre fixés en fonction destagés et de I'expérience des candidats.
Les programmes de formation devraient comprendseplgnts suivants: montée et
descente des voyageurs, particulierement des enfdes handicapés physiques et des
personnes agées, freinage et arréts a des vitdéigentes eu égard a la sécurité des
voyageurs, mesures a prendre pour assurer |'évanuafurgence des voyageurs,
premiers secours aux voyageurs en cas d’'urgence.

Les conducteurs de véhicules de la catégorie [ ¢ dous-catégorie D1 devraient subir
des examens médicaux périodiques au cours de iledpéspécifiée dans la législation
nationale.

7.1.2.4 Recommandations additionnelles

a)

b)

c)

La législation nationale devrait prévoir un taualdbolémie inférieur a celui exigé pour
les autres catégories de conducteurs, pour lesuctewrs de véhicules de transport en
commun de personnes, en particulier dans le casadsports scolaires ou de transports
d’enfants (voir la section 1.2 de la présente Régwi et en particulier le point 1.2.2.1).
Afin d’accroitre la visibilité des véhicules tramstant des enfants, la |égislation
nationale devrait imposer sur ces véhicules I'algm de jour des feux de croisement
s'ils ne sont pas déja équipés de feux de jourddéslallumant automatiquement.
Lorsqu’un pays prescrit, sur les véhicules affeebédusivement au transport d’enfants,
l'installation obligatoire des feux spéciaux a élprévus au point 7.1.2.2 b) ci-dessus,
les conditions de leur utilisation ainsi que lesis#uences de leur allumage pour les
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autres usagers de la route devraient étre pamakde définies. Notamment, les
conducteurs des autres veéhicules circulant dangléesx sens de la méme chaussée
peuvent étre tenus de s'arréter avant de dépassee @roiser l'autobus ou I'autocar
scolaire, et ce, tant que ces feux sont actionagsipdiquer la montée ou la descente des
enfants.

7.2  Catégories spécifiques de vehicules affectésteansport de marchandises
7.2.1 Contexte

En raison de la particularité de certains véhicalesle leur affectation, une attention particuliére
devrait étre accordée a leur signalisation afitedaendre plus visibles et aisément identifiables
par les autres usagers de la route. A cet éga@otaention sur la circulation routiére de 1968
ne définit, dans son annexe 5, que les dispositifslairage et de signalisation lumineuse dont
doivent étre équipés les véhicules sans distinctiten ces catégories spécifiques. Les
recommandations ci-aprés visent a compléter la €ution sur ce point en précisant les regles
qui devraient étre appliquées aux catégories dewés concernées.

Cette Convention définit toutefois, au paragraphele4l'article 30, les régles générales a
respecter en matiére de signalisation lorsqu’urrgdraent dépasse du véhicule vers l'avant,
l'arriere ou sur les cotés.

7.2.2 Recommandations
7.2.2.1 Véhicules longs et lourds
a) Plaques d'identification arriére

Compte tenu des difficultés de reconnaitre et deasier les véhicules longs (tels que définis
dans la réglementation nationale) et/ ou lourds,v&@hicules devraient porter une signalisation
complémentaire a l'arriere constituée de plaquétedtification permettant de les rendre plus
visibles et facilement identifiables, conformémesutix spécifications contenues dans le
Réglement N°7D de la CEE-ONU annexé a I'Accord de 1958 concerriattoption de

prescriptions techniques uniformes applicables \&hicules & roues, aux équipements et aux

piéces susceptibles d’étre montés ou utilisés suwéhicule a roues et les conditions de
reconnaissance réciproque des homologations détiwénformément & ces prescriptions.

® Réglement N°70 sur les prescriptions uniformestikela & I'homologation des plaques

d’identification arriere pour véhicules lourds etdgs
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Signalisation latérale et arriere

Les veéhicules longs et lourds d'au moins 7 500 leyraient étre équipés des marquages
constitués de bandes rétroréfléchissantes commganeées au point 7.1.2.1 ci-dessus.

Les réglementations nationales pourront précisercktégories spécifiques de véhicules qui
peuvent ou doivent étre équipées de cette sigtiahisainsi que les couleurs autorisées pour les
véhicules immatriculés sur le territoire du pays.

7.2.2.2 Véhicules lents

On entend par véhicules lents, les véhicules aumatke transport de marchandises qui, par leurs
caractéristiques de construction ne peuvent dépkssigesse de 40km/h.

a) Signalisation arriére

Compte tenu du danger que présentent dans laatimuices véhicules, ceux- ci devraient porter
au moins une plaque didentification arriere tedjee définie dans les annexes 5 et 12 du
Réglement N°69 de la CEE-ONU, annexé a I'Accord de 1958 mentioanépoint a) du
paragraphe 7.2.2.1 ci-dessus.

Cette plague qui a la forme d’un triangle équilatévec des sommets tronqués, ne doit pas étre
confondue avec celle prévue au paragraphe 28 dedie 5 de la Convention sur la circulation
routiere de 1968 pour le marquage arriére des mgunagret semi-remorques.

Si une seule plaque était apposée, elle devraitpddicée, selon le sens de circulation en vigueur
dans le pays d'immatriculation, au plus pres du lgauche du véhicule pour une circulation a
droite ou du bord droit pour une circulation a daic

Cette plague doit étre solidement attachée a&w@riu véhicule ou de sa remorque ou encore, le
cas eéchéant, de son chargement.

b) Feux spéciaux d'avertissement émettant une lumiejaune-auto
La législation nationale devrait prévoir I'équipemesur les véhicules lents, de feux spéciaux
tournants émettant une couleur jaune-auto telspgérus au paragraphe 14 b) de I'article 32 de
la Convention sur la circulation routiere de 1968.

7.2.2.3 Transports routiers exceptionnels

On entend par «transport routier exceptionnel»yéimcule ou une combinaison de véhicules,
qui, avec ou sans chargement, dépasse au moirs dles dimensions maximales (longueur,

10 Réglement N°69 sur les prescriptions uniformdatikes a I'homologation des plaques

d’identification arriere pour les véhicules lerpsu( construction) et leurs remorques.
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largeur et, éventuellement hauteur) et/ou la massgerisée(s) par la législation nationale.
Lorsqu'’il s’agit d'un chargement, ce dernier doiteéindivisible. Est également considéré
comme «transport routier exceptionnel» tout maltéeie engin automoteur dépassant les
dimensions et/ou la masse autorisée(s).

a) Signalisation et sécurisation de ces transports

L’objectif de la signalisation d'un transport extiepnel est d’éviter les accidents en attirant
I'attention des autres usagers de la route surdgaes potentiels d’un tel transport.

i)  Afin de pouvoir étre identifiés par les autres @sagces transports devraient
étre munis, en sus, d’'une part, de la signalisgtigwue au point 7.2.2.1 pour
les véhicules lourds et longs et, d’autre part,fdag spéciaux d’avertissement
mentionnés au point 7.2.2.2 b) ci-dessus, d'un tesement général se
présentant sous la forme de deux panneaux rectaregi(un placé a l'avant et
l'autre & l'arriere) comportant, sur un fond jaudéroréfléchissant, soit une
inscription du genre «Transport exceptionnel», snipictogramme, de couleur
noire.

i)  En cas de dépassement des dimensions réglemergéaliagant, a I'arriére ou
latéralement) fixées par la Iégislation nationdke, transport exceptionnel
devrait étre équipé de dispositifs de signalisatiopplémentaires tels que des
panneaux rectangulaires comportant des bandes ndigo alternées
rétroréfléchissantes rouge et blanc ou rouge enejauet des feux
d’encombrement prévus au paragraphe 19 de I'anbade la Convention sur
la circulation routiére de 1968.

iii) Lorsqu’un transport exceptionnel peut compromeléresécurité routiere en
raison de ses caractéristiques, il est recommaadi& fadire accompagner d’'une
escorte dont la nature peut varier selon les niveurisque potentiels vis-a-
vis des autres usagers de la route, comme menf@mnuessous.

a. Le premier niveau d’escorte serait constitué d/éhicule pilote & I'avant
et d'un véhicule assurant la protection a l'arrjédans les conditions
suivantes: étant donné que l'aspect standard etididilité de ces
véhicules d’accompagnement jouent un rdle importéer couleur
devrait, de préférence, étre jaune. Leur visibiivrait également étre
renforcée par I'apposition, a I'avant et a I'arégde bandes diagonales
rétroréfléchissantes de couleur blanche et rougktétalement d’'une
signalisation rétroréfléchissante, avec une forme #eche ouverte », de
couleur alternée blanche et rouge ou jaune et rdbgeplus, chacun de
ces véhicules devrait étre muni des feux spéciaaxedissement et du
panneau d’'avertissement général (inscription ou togi@amme)
mentionnés au i) ci-dessus.

b.  Quant aux transports particulierement excepétmrnils devraient, en sus
des véhicules d’accompagnement mentionnés ci-deésesescortés, si
nécessaire, de veéhicules de police (ou militaick®)t le réle est de
faciliter et de sécuriser la circulation ainsi dag@rogression du convoi et
de s’assurer du respect des regles.
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b) Reégles particulieres de circulation

Les transports exceptionnels devraient étre soardiss regles de circulation particuliéres sur le
réseau routier, comme par exemple l'obligation @emter des itinéraires particuliers,
I'obligation de respecter des horaires précis edieailimitations de vitesse spécifiques.

i) A cette fin, leur circulation devrait étre soum#autorisation spéciale comme
le prévoit le paragraphe 5 de l'article 30 de lan@mtion sur la circulation
routiere de 1968. A cet effet, la législation nasie devrait définir les
conditions et modalités de délivrance de ces a#tions (durée (au voyage ou
permanentes), étendue géographique, etc.) en dondés caractéristiques du
transport concerné. Ces autorisations adminisésitont pour but de préserver
le patrimoine routier (notamment les ouvrages y'artde limiter la géne des
autres usagers de la route tout en assurant leuritsé

i)  Par ailleurs, la Iégislation nationale devrait ire@ol’allumage de jour des feux
de croisement lors de la circulation de ces tramspexceptionnels si les
véhicules ne sont pas déja équipés de feux de ¢daiés s’allumant
automatiquement.

7.2.2.4 Véhicules de transport de marchandises dagiguses

Compte tenu des risques accrus que présente kptidrde marchandises dangereuses sur la
route, tous les pays devraient appliquer les redédmies dans I’Accord européen relatif au
transport international de marchandises dangergasa®ute (ADR), notamment celles relatives
a la signalisation de ces véhicules.

PARTIE Il INFRASTRUCTURES ET SECURITE

Des améliorations de linfrastructure routiére pentvcontribuer sensiblement a réduire la
fréquence et la gravité des accidents de la ciionlaEn donnant a la route une configuration
facilement lisible pour les usagers de la routes t®ncepteurs peuvent influer sur le
comportement de ces usagers. Les aménagementsalgdalevraient permettre une utilisation
de celle-ci dans des conditions de sécurité paudiféérentes catégories d’'usagers. La présente
partie aborde plus spécialement les infrastructatesménagements visant & assurer la sécurité
des catégories d’'usagers les plus vulnérableso@Egtenfants, personnes a mobilité réduite,
personnes agées, véhicules & deux roues) ainsicgaines infrastructures présentant des
caractéristiques particulieres (ouvrages d'artpéls) ou destinées a se protéger des animaux
et/ou a les protéger.
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Chapitre 8 Aménagements visant a assurer la sécugitdes piétons

En sus des recommandations contenues dans lerehagple la présente Résolution d’ensemble,
le présent chapitre liste les différentes mesui@séhagement permettant d’assurer la meilleure
sécurité pour les piétons.

8.1 Recommandations concernant les aménagements ppigtons

Etant donné que les piétons forment un groupe dgdée d’individus dotés de facultés diverses
et qu’ils sont, en tant que tels, particulieremeunérables, les stratégies visant & adapter leur
comportement aux structures routiéres d’aujourd’Bont limitées, d'ou la nécessité de
dispositions juridiques, de recommandations ettdesudémarches relatives a l'infrastructure.

Les installations et les infrastructures devra&re concues de maniere & assurer la mobilité des
piétons, réduire les dangers de la route et engeurtus les participants & la circulation a
adopter un comportement sir et a faire preuve da des responsabilités. Les dispositions ci-
apres relatives aux piétons sont recommandées:

8.1.1 Trottoirs et voies piétonnes

Dans chaque ville et cité, un réseau de voies me® continues (trottoirs notamment) devrait
étre mis en place. Ces voies devraient permettse déplacements slrs et directs entre les
logements, les commerces et les écoles, I'accédrangports en commun et autres services et
équipements indispensables. Les trottoirs et léssvpiétonnes devraient étre bien éclairés et
correctement entretenus. Leur largeur sera détéemselon leur fonction (acces a une école,
traversée d’une zone commercgante, etc.). Le trat®idevrait pas servir au stationnement des
véhicules. Lorsqu’il n'y a pas moyen de I'évitees|exceptions devraient faire I'objet d’'un
marquage au sol définissant les emplacements Esexw stationnement, garantissant ainsi
suffisamment de place sur les trottoirs pour qaeplétons et les personnes a mobilité réduite qui
utilisent un fauteuil roulant puissent passer.

La circulation des véhicules & moteur de tous genyecompris tous les dispositifs destinés a
faciliter le déplacement des personnes, a I'exoaptie ceux congus pour rouler a la vitesse du
pas qui sont utilisés par les personnes handicapéedevrait pas étre autorisée sur les voies
piétonnes et les trottoirs.

8.1.2 Passages pour piétons
8.1.2.1 Principes généraux

Les passages pour piétons devraient permettrexactele traverser la chaussée dans de bonnes
conditions de sécurité. lls ne peuvent donc paglsiment étre assimilés a un marquage sur la
chaussée, mais doivent étre considérés comme uragaid’aménagement de la circulation
(comportant des zones d’arrivée et si possibleetmeplein central), faisant partie intégrante de
la conception des routes. Leur emplacement et dgencement devraient donc toujours étre
prévus lors de la planification, de I'étude et dednstruction de la route dans son ensemble. En
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général, I'objectif devrait étre, la ou cela essgible, de privilégier la traversée des rues par le
piétons en sécurité sans changement de niveaun@ape lorsqu’il est nécessaire d’améliorer la
sécurité des piétons dans certains endroits, desages d'art tels que des passerelles ou des
passages souterrains devraient étre envisagés.

Des dispositions devraient également étre prises g@er un nombre suffisant de passages en
les planifiant de maniére minutieuse afin d’éviderfaire-faire aux piétons de longs détours.

8.1.2.2  \Visibilité aux passages pour piétons

Dans la zone conduisant au passage, rien ne de&daiire la visibilité. En effet, pour pouvoir
traverser en toute sécurité, les piétons doiverté&t mesure de voir, a une distance suffisante,
les véhicules qui arrivent et, d’autre part, étus par les conducteurs de ces véhicules. C’est
pourquoi, pour assurer une bonne visibilité a proté d’'un passage pour piétons, il est
recommandé, soit d'élargir les trottoirs a I'entichi passage, partout ou cela est possible, pour
que leurs bords soient alignés avec la limite chtussée des emplacements de stationnement,
soit de faire respecter l'interdiction de s’arré&érde stationner avant le passage, sur une destanc
qui devrait étre au minimum de cinq metres comraridie, par exemple, I'’Accord européen de
1971 complétant la Convention sur la circulationtiére de 1968 (ad article 23.3). Afin de bien
faire respecter cette interdiction, il est possiigiliser un marquage au sol approprié.

8.1.2.3 Equipement concernant les passages pourtpigs

D’une maniere générale, les routes devraient @mnewes de maniere a minimiser la distance a
parcourir par les piétons aux passages désignésedats.

Les passages pour piétons devraient, s'ils ne gastaccompagnés de feux de circulation, étre
équipés du signal de prescription approprié preuulg Convention sur la signalisation routiére
de 1968 et leur présence devrait, si nécessaiseeahoncée aux automobilistes par un signal de
danger placé suffisamment en amont du passage.phssages devraient également étre
clairement signalés par un marquage au sol airesieprévoit, par exemple, la Convention sur
la signalisation routiére de 1968 (annexe 2) et &waucoup plus fortement éclairés que les
autres parties de la chaussée.

Lorsque, a un croisement de rues ou de routes &€glgfeux de circulation, il est permis aux

véhicules de changer de direction, des mesuresidevrétre prises pour accroitre la sécurité des
piétons qui traversent sur un passage pour piéfonstte fin, des informations claires devraient

étre données d'une part aux piétons pour les avdin possible danger, d’autre part aux

conducteurs de véhicule pour les inviter a faireupe de prudence lorsqu’ils changent de
direction.

Par ailleurs, les phases des feux de circulationailnt étre telles que les piétons disposent d’'un
temps raisonnable pour traverser en toute sécx@@s certains cas, des techniques de détection
devraient étre utilisées pour donner aux piétonschaat lentement du temps supplémentaire
pour traverser.
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Aux passages pour piétons non équipés de feux rdalation, la vitesse des véhicules qui
approchent devrait étre limitée pour permettre @iétons de traverser en toute sécurité.

Enfin, dans les endroits présentant des risques @lewvés, notamment lorsque la chaussée
comporte plusieurs voies de circulation dans chaspres ou encore lorsque la vitesse des
véhicules tend a étre plus haute, les passagespiétions devraient autant que possible étre
évités. Si cela n'est pas possible, ils devraidmisaétre accompagnés d’un terre-plein central
et/ou de tout autre aménagement, associé a un daimage, afin de faciliter et sécuriser la
traversée des piétons, notamment celle des erdades personnes ageées.

8.1.3 Passages souterrains et passerelles pour piét

Lorsqu’un grand nombre de piétons doivent traveuser rue a circulation dense et rapide sur
plus de deux voies, des passages souterrains strpless, s’ils sont correctement entretenus,
éclairés et accessibles a tous les piétons, y den@grpersonnes a mobilité réduite, peuvent étre
une bonne solution. Par ailleurs, 1a ou la traveraépied d’'une route a niveau présente des
dangers, les piétons devraient étre empéchés dersea a l'aide de barriéres et/ou autres
obstacles.

8.1.4 Zones piétonnes

Les zones piétonnes sont destinées a l'usage éempj et doivent étre congues comme telles.
La |égislation nationale devrait contenir des dsfons claires en ce qui concerne les conditions
sous lesquelles certaines catégories de véhiculssagers sont admises a les emprunter ainsi
gue la signalisation, les vitesses et les horadesirculation autorisés dans ces zones. Une
attention particuliere devrait étre accordée améiitires d’acces aux zones piétonnes.

8.1.5 Zones de modération du trafic

Etablir des vitesses réduites dans les zones kabé#ét crucial pour la sécurité des piétons.

Cependant, il est en général insuffisant d’instgliste des panneaux de signalisation pour créer
une zone a vitesse réduite. Il est également rgicesse mettre en place des aménagements
d’infrastructure spécifiques et divers. A cette, fites types différents d'infrastructure peuvent

étre envisagés comme, par exemple, des zones @iéless peuvent bénéficier d’'une sécurité

accrue. Les deux types de zones les plus fréquetnutiises sont décrits ci-apres.

8.1.5.1 Zones « 30 »

C’est une zone concue pour une circulation modareékesse réduite qui ne dépasse pas les 30
km/h et qui a une apparence qui differe substdmteint d’'une route normale Elle devrait étre
signalée par un signal approprié comme, par exengplai figurant dans la Convention sur la
signalisation routiere de 1968. Sa conception eéabsation sont directement orientées a la fois
vers un volume de circulation limité et des vitesgdérieures. Lors de 'aménagement de ces
zones, la mise en ceuvre de tout ou partie des pwesuivantes devraient étre considérées:
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a) Créer des “portes” bien visibles a I'entrée dedaez

b) Etablir partout une limitation de vitesse de 30km/h

c) Concevoir les routes ainsi que I'environnement e&lj de maniére a décourager toute
velléité de vitesse;

d) Mettre en place des espaces substantiels dansiéadestinés a la marche a pied et a la
circulation non motorisée;

e) Donner aux intersections la priorité aux véhicuesant de la droite (a gauche pour les
pays ou le sens de la circulation est a gauchelpubder le trafic de passage via des
voies de contournement;

f) Utiliser a la place de I'asphalte d’autres typesel@tement pour les trottoirs pour mettre
en évidence certains endroits.

8.1.5.2 Zones résidentielles

La ou toute la surface de la rue peut étre utilse la marche ou méme pour les jeux, et la ou
les piétons devraient pouvoir traverser « n'impaste », il est possible d'établir des zones

donnant la priorité aux piétons appelées « zorgdeagtielles ». Elles devraient étre congues de
telle maniere qu'il est évident pour les conductequie les véhicules n’ont pas la priorité vis-a-

vis des piétons et qu'ils doivent adapter leursste pour donner la priorité aux piétons dans
toute la zone.

Ces zones devraient étre signalées a I'attentio aldomobilistes par l'utilisation d’une
signalisation de prescription appropriée, commé agécrite dans I’Accord européen de 1971
complétant la Convention sur la signalisation @netide 1968 (voir nouveau paragraphe 14 au
point 22 - ad annexe 1, Section E, sous-sectiovidir également le point 20 bis- ad. article 27
bis « Régles spéciales pour les zones résidest&timalées comme telles »- de cet Accord.

8.1.6 Zones scolaires

Une grande attention devrait étre accordée auxszeuelaires et des mesures particulieres
devraient étre prises, lorsque de nouvelles écmas construites ou que des écoles existantes
sont réaménagées pour assurer un niveau élevé siclmité des enfants (voir a ce sujet la
section 9.1 du chapitre 9). En complément de cesuras concernant l'infrastructure, une
attention particuliére devrait également étre at®era la sécurité des enfants sur le trajet de
I'école qui est abordée dans le chapitre 4.

8.1.7 Infrastructures pour piétons dans les zonesirales

En zone rurale, les voies piétonnes doivent étietgtalement indépendantes des routes, soit
séparées d'elles physiquement par un trottoir suél une bande gazonnée ou un large
accotement. Un marquage de la chaussée ou desemertds étroits sont souvent d'une
efficacité insuffisante pour garantir une sécuaéquate.
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8.1.8 Signaux de direction et d'information a l'inention des piétons

Une bonne orientation des piétons au moyen de sigda direction et d’information peut
contribuer a renforcer leur sécurité. Une tellealsation peut éviter aux piétons de se perdre
ou d'étre désorientés dans la circulation, leum@tre de concentrer toute leur attention sur
la circulation et leur indiquer les trajets lesilrs.

8.1.9 Dispositions applicables aux autres usagers th route non motorisés

Les aménagements destinés & améliorer la sécuritte eonfort des cyclistes et des
autres usagers non motorisés (utilisateurs degatioulettes, trottinettes, etc.) ne devraient pas
compromettre la sécurité des piétons. Dans lesodad n'est pas possible ou souhaitable
d’attribuer un site séparé a ces usagers de la,rbnfrastructure routiére devrait étre congue de
facon a ce que les cyclistes et autres usagersnobdorisés puissent y avoir leur place dans de
bonnes conditions de sécurité.

8.1.10 Confort et sécurité des piétons

Les dispositions visant a assurer le confort, aisagalité du revétement sur les trottoirs, mise a
disposition de bancs et d’abris, favorisent auassécurité des piétons. Ces éléments sont
particulierement importants pour les personnes sagédandicapées; ils contribuent a prévenir
les accidents dus aux chutes.

8.1.11 Entretien des trottoirs

Les trottoirs devraient étre congus et entretereisméniere a offrir un revétement égal et
antidérapant. Aucun obstacle ne devrait entraverdailité des piétons. En hiver, le sablage, le
salage et le déneigement des trottoirs sont impista

8.2 Recommandations concernant les couloirs d’autols a contresens

Afin de réduire les risques d'accidents auxquels ®xposés les piétons qui traversent une

chaussée comportant un couloir a contresens résem@rtaines catégories de véhicules, il
convient d’apporter une attention particuliere aménagements a apporter en réalisant:

a) soit des passages pour piétons réglés par undisaitm lumineuse,

b) soit des refuges aménagés sur la bordure extéeulee voie en question, avec un signal
installé sur chaque refuge et sur le trottoir ogpppelant aux piétons qu'ils doivent
regarder dans la direction appropriée pour s'asguti ne vient pas de véhicules.

Par ailleurs, pour dissuader les piétons de travels chaussée ailleurs qu'aux endroits
spécialement aménagés visés ci-dessus, il conaigrdr mettre en place, la ou il y a lieu de le
faire, un dispositif de protection qui isole lettair du couloir réservé a la circulation des
autobus. Il conviendrait également de faire enesguie les dispositifs de protection ne soient pas
situés a des endroits ou les voyageurs descentdlantadtobus risqueraient de se trouver pris
entre l'autobus et le dispositif.
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8.3 Recommandations concernant la sécurité aux at€des tramways

Afin d’assurer la sécurité aux arréts des tramwéysnontée et la descente des voyageurs ne
devraient jamais pouvoir se faire directement dimpde la chaussée ou sur celle-ci en I'absence
de protection. A cette fin, les arréts devraiere ptévus soit en bordure d’un trottoir ou d’urt flo
aménageé soit, dans le cas d’'une rue étroite, supartie rehaussée de la chaussée protégée par
un signal lumineux. Une élévation quel que soit e peut par ailleurs apparaitre nécessaire
pour permettre aux personnes agées ou handicapéasilider leur montée ou leur descente.

Chapitre 9 Aménagements visant a assurer la sécugitdes enfants sur le trajet de I'école
et aux abords des écoles

En sus des recommandations contenues au chapite |4 présente Résolution, le présent
chapitre liste les différentes mesures d’aménagepemmettant d’assurer la sécurité des enfants
sur le trajet de I'école ou aux abords des étadtients scolaires.

9.1 Recommandations concernant I'environnement de&tablissements scolaires et leur
implantation

a) Dans le voisinage d'une école, les autorités dentavertir les conducteurs, par des
signaux appropriés comme ceux définis dans la Guiore sur la signalisation routiére
de 1968, de la présence possible d’enfants;

b) Dans la zone d’'un établissement scolaire, les i#$odevraient également prendre des
mesures visant a réduire la vitesse, au moins pemels heures ou I'école est ouverte et
notamment celles ou les enfants se rendent ad'étoken reviennent et a interdire le
stationnement et les dépassements des véhiculeteaim

c) Aux abords des écoles, le trafic automobile deyvgiipossible, étre séparé de celui des
cyclistes et des piétons;

d) Lorsqu'il est inévitable que les enfants accedémicttment & une route passante, des
mesures devraient étre prises pour atténuer lallatron dans cette rue, de facon
permanente ou aux heures d'ouverture des écoles;

e) Des emplacements d'arrét devraient étre prévuslpswehicules transportant des éléves
(autobus, véhicules des parents) et devraientossiple, étre situés en dehors de la
chaussée et du méme coté de la chaussée quentemésicolaire;

f) Les voies aux alentours des écoles et celles peimetl'y accéder devraient étre
étudiées, concues, planifiées, équipées et corestrde fagon que les enfants puissent
circuler en sécurité (trottoirs suffisamment largesies pour piétons, pistes cyclables,
barriéres en bordure de la route, passages paonpiéitués au-dessus ou en dessous de
la route et équipés d'un marquage approprié, sggt@n lumineuse et éclairage des
chaussées);

g) Les routes et les parcs de stationnement situégominage des écoles ne devraient
comporter aucun obstacle artificiel ou naturel,omeris des véhicules a l'arrét, qui
masqueraient aux enfants la chaussée et les véhienl mouvement qui s'y trouvent et
gui géneraient la vision des enfants et des cordtgt
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h) Les points dangereux sur le réseau routier a pitxides établissements scolaires et sur
les trajets empruntés pour atteindre ces établssenaevraient étre, autant que possible,
éliminés;

i) Les autorités responsables de la sécurité routiede la santé publique devraient étre
consultées lorsque la construction d'une nouveldeéest projetée, afin de faire en sorte
gue celle-ci soit implantée, autant que possibjaoaimité des zones d'habitation et loin
des voies a grande circulation;

j) Les plans des établissements et terrains scoldéesient étre congcus de facon a ce que
leurs sorties débouchent sur des routes présergant, les enfants, des dangers de
circulation aussi réduits que possible.

9.2 Recommandations concernant les arréts des abtes et autocars scolaires

a) L'arrét de l'autobus scolaire devant I'école déwaiisfaire a la recommandation décrite
au paragraphe 4.2.1 e) et devrait de préféreneesiétié sur le terrain méme de I'école. Il
devrait en étre tenu compte lors de I'élaboraties plans des nouvelles écoles.

b) Si l'arrét de l'autobus scolaire est situé a udtamormal d'autobus, l'arrét d'autobus
devrait étre congu en conséquence.

c) L'espace mis a la disposition des enfants atterd@anbbus devrait étre d'une dimension
adaptée au nombre de ceux-ci. Il devrait étre gégarla chaussée par une barriére fixe
interrompue face aux portes du ou des autobuséarr€tes ouvertures devraient étre
protégées par une deuxieme barriére placée eit.retra

d) Lorsqu'un arrét de l'autobus scolaire ne se trgageau méme endroit que l'arrét de bus
normal, il devrait étre signalé comme tel.

Chapitre 10 Aménagements destinés a faciliter le géacement de certaines catégories
d’'usagers

10.1 Contexte

Nonobstant les mesures recommandées aux sectiBnst 3.4 du chapitre 3 concernant la
sécurité des personnes a mobilité réduite et lesopaes agées, des mesures appropriées en
matiere d’aménagement devraient étre prises parptasvoirs publics pour faciliter le
déplacement de ces personnes et accroitre leuité&tans la circulation routiéere.

10.2 Recommandations

by

Pour faciliter le déplacement des personnes a ibhiduite et des personnes agées, les
mesures énonceées ci-aprés devraient étre appliquées

10.2.1 Déplacement des personnes a mobilité réduite
Les autorités concernées devraient:

a) Inclure, dans les normes concernant la construetidientretien de l'infrastructure des

transports, des dispositions ayant pour but de @krenaux personnes a mobilité
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réduite de se déplacer sans rencontrer de difisuthajeures. En particulier, une
distinction devrait étre faite dans I'utilisatiom da texture du revétement entre sa
fonction de guidage des aveugles et sa fonctiomediasement des aveugles par
rapport aux obstacles. La fonction de guidage deétae utilisée a l'approche de
croisements, des arréts dautobus, des Dbatimentdicpu etc. La fonction
d'avertissement a pour but de protéger les aveuaglase des obstacles tels que: arbres,
parcmetres, panneaux publicitaires, etc., le loagtrdttoir. Les mesures suivantes,
entre autres, devraient étre encouragées:

i)  Améliorer I'aménagement des trottoirs, rampes eteraeurs, pour une
meilleure adaptation de la circulation des perssrinmobilité réduite a pied ou
en fauteuil roulant. Plus particulierement, lesdomes de trottoir situées en
prolongement des passages pour piétons devrarenaldaissées ou biseautées,
des revétements antidérapants devraient étre pngous les plans inclinés
(rampes). Il conviendrait également de s’assurerlgs aveugles sont avertis de
ces aménagements.

i) Installer les boutons-poussoirs agissant sur lepoditifs de signalisation
lumineuse de telle fagon qu'ils puissent étre rattgpar les personnes utilisant
des fauteuils roulants;

iii) Faciliter l'utilisation des transports en commumn f@Es personnes a mobilité
réduite en concevant des systemes appropriés ‘aoges$ aux véhicules et aux
installations terminales.

Tenir compte des besoins locaux des personnes ditthabduite, par exemple en
prévoyant dans les agglomérations des itinérairégrement signalés dont
'aménagement permette un acces aisé aux commergeshanques et aux divers
services publics.

10.2.2 Déplacement des personnes agées

Les autorités concernées devraient:

a)

b)

c)

S'efforcer d'assurer un entretien approprié demeés de l'infrastructure routiere
(aménagements compris) importants pour le déplacedeeces personnes

Promouvoir et appliquer une politique systématigeemise en place appropriée des
aménagements routiers et de suppression progredsweobstacles physiques, par
exemple marches hautes et escaliers, aux poinjsndéon entre rues, immeubles et
réseaux de transport;

Encourager et réaliser, partout ou elle est passitdns les zones urbaines, la
construction de réseaux de chemins piétons continsigrs.

Chapitre 11 Infrastructures et sécurité des véhic@s a deux roues

Les utilisateurs de véhicules a deux roues mo®msenon (cycles, cyclomoteurs, motocycles)
sont exposés a des risques particuliers du faitcdesctéristiques propres de ces véhicules. Le
chapitre 6 de la présente Résolution présenteuto@nsemble de recommandations portant sur
le conducteur et le véhicule qui visent a accrdée sécurité. Mais il est également important,
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compte tenu de la stabilité réduite et de la s&passive réduite de ces véhicules, de porter une
attention sur les infrastructures et les aménagesmgu peuvent les protéger ou limiter les
conséquences des accidents les impliquant. TEbbgtt des recommandations ci-apres.

11.1 Recommandations concernant les cycles
11.1.1 Recommandations générales

Afin d’accroitre la sécurité des cyclistes et faser un comportement convivial entre tous les
usagers de la route, il conviendrait de prendrecempte, cette catégorie d’usagers dans
I'élaboration des plans de déplacement et de parterattention particuliére & la création ou au
réaménagement d’infrastructures qui leur sont dées.

L’aménagement d'infrastructures particulieres podes cyclistes telles que les

« pistes cyclables » et les « voies cyclablesoir @ ce sujet les définitions données aux articles
1 (g bis) et 1 (g ter) de la Convention sur law@tion routiére de 1968 et aux articles 1 (e éis)

1 (e ter) de la Convention sur la signalisatiortitza de 1968 introduites par les amendements
entrés en vigueur le 28 mars 2006) nécessite dpdae et des moyens financiers mais,
néanmoins, ces infrastructures devraient étre fe&es$ et, autant que possible, prévues des la
planification de la route et ne devraient pas éjimetées une fois les risques survenus nécessitant
des ajustements a posteriori.

Ces infrastructures devraient répondre a des nopméesses et faciliter le respect des regles de
la circulation. A cette fin, une standardisatiors énénagements au niveau national devrait étre
recherchée afin d’induire des comportements simade la part des cyclistes et des autres
usagers de la route en leur permettant de repésearoénagements, d’identifier les conditions de
circulation et les risques potentiels qu’ils peuvemcontrer.

Le choix des aménagements devrait se faire en datiod avec tous les partenaires intéressés,

notamment les associations de cyclistes mais dassreprésentants des autres catégories

d’'usagers de maniéere a favoriser la prise en congnts les attitudes de chacun des besoins des
autres et I'acceptation des mesures décidees.

11.1.2 Enrase campagne

L’'espace existant a priori, il devrait étre plusila de réaliser des infrastructures particuliéres
pour les cyclistes. Il conviendrait ainsi de dédiertains itinéraires, en adoptant par exemple,
des revétements appropriés, des marquages et gealisations adéquates; d’assurer une
protection efficace, notamment aux intersections,favorisant I'implantation d’équipements
spécifiques (feux de circulation décalés, « satc») (voir le paragraphe 11.1.4).

La ou la création de pistes ou de bandes cyclatdss pas réalisable, faute de place disponible,
le nivellement, voire le revétement des accotembnisng de certaines routes peut étre une
solution de secours qui améliore également la géquour tous les usagers.

Le bon état du réseau routier est essentiel adeaafodéveloppement de l'usage de la bicyclette,
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mais il améliore également les conditions de sécwn réduisant les manceuvres d’évitement
d’obstacles éventuels ou les ruptures d’équililuiesgraient dues au mauvais état de la chaussée.

11.1.3 Enville

La bicyclette devrait étre prise en compte partoah seulement par des voiries cyclables ou des
mesures spécifiques, mais aussi par des mesurgsatgs) comme la modération de la
circulation, et un partage de I'espace public gluorable aux cyclistes, aux piétons et aux
transports publics.

En dehors des pistes et voies cyclables, diversnageénents ou mesures, relativement peu
onéreux, a l'usage des cyclistes, peuvent répoadoet objectif de cohabitation pacifique,
comme par exemple:

a) La circulation a contre sens dans les rues a sgqeeiou le trafic local est faible;

b) L'utilisation possible des contre-allées existarpgesr la desserte locale, I'acces ou les
activités riveraines;

c) La création de zones « 30 »;

d) La création de rues cyclables sur le modéle despigtonnes;

e) L'aménagement d’'un espace central dans les ruesublaedsens, qui outre le fait de
réduire visuellement la largeur circulable et pansgquent celui de diminuer la vitesse
des véhicules, facilite les entrées riverainesagprésélection des tournes a gauche (a
droite dans les pays ou la circulation est a gauate intersections;

f) L'utilisation possible, par les cyclistes, des amwd d’autobus qui peuvent étre élargis si
nécessaire;

g) La signalisation d’itinéraires recommandés.

Par ailleurs, lors des travaux de voirie et desaténs de la chaussée, les émergences en relief
obligeant les cyclistes a des écarts de traject@oenme les chaussées bombées par des
rechargements successifs, devraient étre évitées.

11.1.4 Cas particuliers des carrefours

Un soin particulier devrait étre donné au traitemées carrefours, & ou les pistes ou voies
cyclables traversent les voies de circulation géleérCes zones particulieres devraient étre
congues afin d’atteindre les objectifs suivants:

a) Réduire le nombre des conflits et atténuer leuvigfaen améliorant la visibilité et en
modérant les vitesses des véhicules motorisés;

b) Protéger les cyclistes dans leurs manceuvres dect@ugauche (a droite dans les pays ou
la circulation est & gauche), et des autres vésctdurnant a droite (& gauche dans les
pays ou la circulation est a gauche);

c) Prendre en compte la présence de cyclistes dangéiagement des carrefours giratoires
et dans la conception des carrefours équipés dediegirculation;

d) Aménager aux intersections des espaces protégésesaleux roues, types « sas ».
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11.2 Recommandations concernant les véhicules a dawues a moteur

Les cyclomoteurs sont, dans certains pays, assimilé&n tout ou partie — aux bicyclettes
s’agissant de leur place sur la route. Si tel njest le cas, ils empruntent la chaussée a l'instar
des motocycles. Dans ces deux cas, et a fortiosqioils empruntent la chaussée,
linfrastructure est, en général, concue en fomcti®s voitures, des véhicules lourds et des
bicyclettes. Les recommandations ci-aprés prenmembmpte, au regard de la problématique de
l'infrastructure, les spécificités propres aux oyobteurs et aux motocycles.

11.2.1 Recommandations générales

La présence sur la chaussée des cyclomoteurs endesycles dans la circulation générale
conduit & mettre en exergue des aspects princigalel@s au maintien de I'équilibre, tels que :

a) La qualité du revétement: les ornieres, les nidpalde, les rainures, les enduits revétus
de gravillons et les saillies vives sont partic@i@ent dangereux. lls peuvent constituer
de véritables piéges qui, surtout par temps deeplaissent aux conducteurs de deux-
roues a moteur peu de chances de sortir indemnest@ux gravillons, ils entrainent
une perte d'adhérence et des risques de chutailRars, certains revétements de la
chaussée sont dangereux, en particulier par terapgsiude. Il s’agit notamment des
pavés, des voies ferrées encastrées dans un payeeeplaques d’égout.

b) Les marquages routiers: ceux-ci peuvent constitaeréritables piéges. L'accumulation
de peinture, certains marquages en matiere theastigple, peuvent se révéler a la
longue particulierement glissants, créant des zonds freinage est aléatoire. Il en va
de méme a certains endroits ou les véhicules s’inilieent fréquemment (feux
lumineux de circulation) et ou des dépbts s’accemiusur le revétement;

c) Les éléments en bordure de route : les supportdigessitifs d’éclairage, les signaux et
panneaux, peuvent constituer un danger particpber les motocyclistes parce qu’ils
limitent leur champ de vision et que les motocyebspeuvent se blesser en les
heurtant. Les glissiéres de sécurité sont, qualies, trés dangereuses lorsqu’elles sont
congues de telle maniére que les motocyclistesieisgde heurter leurs montants ou
des parties saillantes.

d) Certains aménagements routiers (rétrécissementebaussement de la chaussée)
destinés a réduire la vitesse ou modérer la ciionlapeuvent, parfois se réveéler
dangereux, en particulier s’ils sont placés de @raninadéquate, mal ou pas signalés
ou peu visibles.

En présence de certains dangers décrits ci-dessumgeres, rainures, saillies, gravillons
notamment), les autorités compétentes devraiemh@ins signaler leur présence. En outre, a
défaut de pouvoir remédier rapidement a ces sitngtipar des solutions techniques (par
exemple, installation de marquages assurant unkearei adhérence), il conviendrait d'insister,
lors de la formation du conducteur, sur le compoéet qu’il doit adopter dans ces situations.

Par ailleurs, sur un plan plus général, il convraitd
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a) délaborer des politiques concernant la conceptbn’emplacement du marquage
routier, des plaques d’égout et des équipementersu

b) de procéder a l'entretien et a la réparation degesen tenant compte de leurs
incidences sur les deux-roues & moteur;

c) délaborer des politiques concernant la concep@nl’emplacement des signaux
routiers et de leurs supports, la structure deglaaisation et de I'éclairage ainsi que
des autres éléments situés en bordure de route;

d) d’encourager I'élaboration, a lintention des respmbles de la construction et de
'entretien des routes, de stratégies nationalesbades visant a améliorer
l'infrastructure pour les deux-roues a moteur.

11.2.2 Recommandations concernant les cyclomoteurs

Lorsque les cyclomoteurs sont autorisés a empruleterpistes et les voies cyclables, il

conviendrait de porter une attention particulieres ggrobléeme de la coexistence

cyclistes/cyclomotoristes en modulant par exemplprésence des cyclomotoristes sur celles-ci
en fonction de la qualité des aménagements et/oioration de la vitesse des cyclomoteurs
concernes.

11.2.3 Recommandations concernant les motocycles

S’inscrivant mieux dans la circulation générale das cyclomotoristes, compte tenu des
caractéristiques du veéhicule (puissance, freingggEhnologie généralement plus poussée), les
motocyclistes rencontrent toutefois des difficuligsntiques qui sont amplifiées en raison de la
vitesse méme de leurs véhicules. Le fait par a#legu’ils aient accés, contrairement aux
cyclomotoristes, aux autoroutes et routes express] la présence d’orniéres, rainures saillies,
etc. sur ce type dinfrastructure encore plus desgge. Il importe, par conséquent, que les
gestionnaires de ces réseaux soient extrémemaelangysur ces aspects et prennent rapidement
des mesures pour les supprimer.

La présence de glissieres de sécurité peut égaleraprésenter un vrai danger pour les
motocyclistes surtout si ces dispositifs présentlag parties saillantes ou des montants non
protéges. En effet, en cas de heurt avec ces difpdes dommages encourus sont, dans la plus
grande majorité des cas, trés séveres. C'est poiigaonviendrait d’'utiliser des dispositifs de
retenue en béton ou des glissiéres ayant un pnoiihs agressif et ne présentant pas de parties
saillantes.

Chapitre 12 Infrastructures et aménagements particliers
12.1 Protection contre les animaux
La présence d’animaux, notamment sauvages, pesemes des risques élevés d’accident sur

les routes traversant certaines zones (foréts)mangle), en particulier celles sur lesquelles les
véhicules se déplacent a vitesse élevée commetesates et les routes de caractére similaire.
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C’est pourquoi, il devrait étre mis en place legates routes a fort trafic un dispositif approprié
(cléture par exemple) protégeant les usagers camee intrusion fortuite de ces animaux.
Lorsque cela n’est pas possible et sur les roufdasafaible trafic, il conviendrait de mettre en
place une signalisation appropriée avertissantdeslucteurs de la présence possible d’animaux
afin gu'ils accroissent leur vigilance et adaptknr conduite en conséquence, notamment au
niveau de la vitesse. Dans les zones ou il y aridgees de rencontrer des animaux sauvages,
une signalisation devrait étre mise en place aréende la zone concernée et étre rappelée a
I'intérieur de celle-ci.

Il serait également souhaitable de prendre des meegle protection pour les animaux eux-
mémes tels que passages supérieurs ou inférieulin@asions et de formes appropriées afin de
favoriser leur déplacement sans occasionner deedapgur les usagers.

12.2 Hauteur libre des ouvrages d'art

Afin de favoriser la circulation des catégories déhicules présentant une hauteur non
négligeable comme les véhicules lourds et les ampdl est important qu’ils puissent passer
sans danger sous les ouvrages d’art franchissanbiges ou dans les tunnels. A cette fin, la
hauteur libre au-dessus de la chaussée des ouwit@gesouveaux ou reconstruits devrait étre
fixée a au moins 4,50 m sur I'ensemble du réseswuadees a fort trafic.

Dans les cas ou cette hauteur serait inférieure,signalisation appropriée devrait étre mise en
place au droit de l'ouvrage d’art mais aussi saffiment en amont pour informer les
conducteurs concernés de prendre un autre itie€rair

Voir également a ce sujet, la section 1.6 de laoRé&en d'ensemble sur la signalisation routiere
(R.E.2.) (document ECE/TRANS/WP.1/119).

12.3 Tunnels

Bien que le nombre d’accidents soit souvent plilddadans les tunnels qu’a I'air libre, il n’en
reste pas moins qu’en raison du confinement, lesdants dans les tunnels routiers, et en
particulier les incendies, peuvent avoir des comegges dramatiques. D’ou la nécessité de
prendre toutes les mesures qui s'imposent pouepiéles accidents et en limiter la gravité.

12.3.1 Contexte

La sécurité dans les tunnels a pris une acuitéetpatticuliére a la suite des dramatiques

accidents survenus dans trois longs tunnels aggitre 1999 et 2001. Ces accidents ont eu pour
effet de porter cette question sous les feux detdaité en impliquant dans le débat les

responsables politiques et 'ensemble des parntasptes.

Pour assurer la sécurité de la circulation routikes les tunnels, un certain nombre de mesures
doivent étre prises sur les plans structurel, teglnet organisationnel et prendre en compte
'état d’avancement des techniques. De plus, allgisent prendre en considération tous les
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éléments entrant en jeu: usagers de la route cesrdu contrble de la circulation et services de
secours, infrastructures et véhicules.

12.3.2 Recommandations

En vue de parvenir au niveau optimal de sécuritss di@s tunnels routiers, les objectifs suivants
devraient étre poursuivis:

a) Prévenir des situations critiques constituant urril pour la vie humaine,
'environnement et les installations des tunnels;
b) Limiter les conséquences d’événements tels quadeislents et les incendies. A cette
fin, réunir toutes les conditions préalables pawe:q
i)  Les personnes directement impliquées assurenptepre sauvetage;
ii) Les usagers réagissent immédiatement pour évitetagsituation n’empire;
iii) L’action des services de secours soit efficace;

Voir également sur le sujet de la sécurité danstdesels, la section 1.8 et les paragraphes
2.1.1.1.2 et 2.2.3 de la présente Résolution.

S’agissant des mesures concernant l'infrastructtetles-ci devraient, vu le nombre élevé et
l'interdépendance des éléments importants pouétargé, étre coordonnées avec soin. Cela
vaut surtout pour les éléments construits sur Eelde normes antérieures et qui doivent étre
adaptés pour répondre aux nouvelles exigencescdetsé

Afin d’assurer le méme degré de sécurité sur teutélseau national, des prescriptions de
sécurité, sous forme de directives ou de reglensgmticables a tous les tunnels routiers situés
sur le territoire du pays concerné, devraient éthietées au plan national. L’Accord européen
sur les grandes routes de trafic international (A@&crit & ce sujet, dans son anneXd les
normes et les mesures a mettre en ceuvre pour aenéticsécurité dans les tunnels.

PARTIE IV ~ AUTRES MESURES INFLUENCANT LA SECURITE

Si les recommandations énoncées dans les partieprégedent traitent essentiellement des
composantes de la sécurité routiére ('usager avets de son comportement sur la route, le
véhicule et l'infrastructure), certains domainesndgure transversale ont également un impact
non négligeable dans la réduction des accidenttadeute ou de leur gravité. Il s'agit de
I'Assistance aux victimes (Chapitre 13), de la $#€udans la zone d'un chantier ou d'un
incident ou accident sur la route (Chapitre 14)ladeublicité et sécurité routiére (Chapitre 15) et
des Restrictions locales a la circulation (Chapi®§ qui seraient prises par les autorités locales.
C’est pourquoi, il est recommandé aux pays de mettr ceuvre les mesures décrites dans ces
chapitres.

1 voir document ECE/TRANS/SC.1/384. Les mesuresf§raftes sont entrées en vigueur le 4
janvier 2006.
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Chapitre 13 Assistance aux victimes
13.1 Contexte

Suite a un accident corporel de la circulationest crucial de réagir trés rapidement afin de
limiter la gravité des traumatismes et des soufeandes blessés et d’assurer une récupération
optimale des rescapés de I'accident. Pour que lijestds soient atteints, les actions décrites ci-
apreés devraient s’enchainer trés rapidement.

13.2 Recommandations
13.2.1 Alerte rapide

a) Installer, partout ou cela est nécessaire, desebkoriappel reliées aux services
d'intervention d'urgence et encourager, dans esighdroits, 'usage de tous les autres
moyens d'appel a l'aide.

b) Adopter, pour laide d'urgence, un numéro de t&aph gratuit reconnu
internationalement et, en attendant sa mise enicggrfaire connaitre le numéro
national d'appel d'urgence par les moyens appoprié

c) Fournir des informations sur l'usage approprié @@eméro d'appel d'urgence et faire
connaitre la nature des informations a communigaex unités d'intervention
d'urgence, en particulier les lieux et les circanses de l'accident (par exemple,
personnes prisonniéres d'un véhicule, véhiculee@mombre de blessés et gravité de
leurs blessures, nombre de véhicules en jeu, etc.).

13.2.2 Sécurisation de la zone de I'accident

Apprendre aux usagers de la route (par exempledierda formation au permis de conduire) a
sécuriser et a signaler avec précaution le lien decident (au moyen de triangles, de feux de
signalisation ou de balises lumineuses), et éeitgarévenir d'autres complications en attendant
l'arrivée des unités d'intervention.

13.2.3 Premiers secours

a) Enseigner aux usagers de la route (par exemplederta formation au permis de
conduire, durant la formation générale ou lors derg spéciaux) les méthodes
pratiques a suivre pour fournir une assistanceyehge de maniére a maintenir en état
les fonctions vitales de la victime jusqu'a I'agevdes spécialistes.

b) Dispenser une formation aux conducteurs profeseisret assurer une remise a niveau
périodique de leurs connaissances théoriques tqyea en matiére de secourisme.

c) Rendre obligatoire I'équipement des véhicules @édgories B, C et D en trousses de
premiers secours conformément au paragraphe sed@2mtésente Résolution.

d) Inclure des informations concernant les premiersowes dans les documents
gue les usagers de la route consultent courammetdgmment les recueils de cartes
routiéres et les supports pédagogiques pour lerensde conduite.

e) Encourager l'imposition aux candidats au permisaeduire de la connaissance des
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premiers secours et des techniques a mettre eneopour aider les victimes
d'accidents de la route (soit dans le cadre demens de conduite soit grace a la
délivrance par un organisme reconnu d'un certific@ptitude a dispenser les premiers
secours).

13.2.4 Assistance médicale d’'urgence

a) Organiser la coordination de la mobilisation desyems d'intervention d'urgence,
en particulier le transport des blessés vers leestre d'accueil médicale la plus proche,
compte tenu de la nature et de la gravité desuress

b) Uniformiser les procédures d'intervention d'urgeateeiller & ce qu'elles permettent
une gestion adaptée de l'assistance médicale daggrmix victimes d'accidents de la
route tant durant leur transport du lieu de l'aeotdusqu'au centre de soins qu'apres
leur arrivée dans ce centre.

c) Choisir 'emplacement des unités d'interventiongdnce de facon qu'elles puissent étre
sur le lieu de l'accident dans les plus brefs délprés réception de I'appel.

d) Doter les services d'intervention fixes et mobild'sin personnel suffisamment
nombreux, qualifié et entrainé. Encourager |'orgation et I'équipement d'agents de
santé volontaires qui pourraient étre appelés eapaht sur les lieux des accidents pour
y apporter une assistance immeédiate aux victimes.

e) Faire connaitre et rendre accessibles les bonmdg|yes, I'utilisation des moyens de
secours et les procédures standardisées de biekss par les sauveteurs. »

Chapitre 14 Sécurité dans la zone d’'un chantier od’un incident ou accident sur la route
14.1 Contexte

Les travaux sur les routes sont effectués pouriareélle confort et la sécurité des usagers.

Cependant, il arrive encore trop frequemment deglants aux abords des chantiers. De tels

accidents ou «sur-accidents» sont constatés aopssouvent dans la zone ou s’est produit un

incident (crevaison, panne, objet tombé sur la séé&e, etc.) ou un accident. Tous ces accidents
et incidents peuvent, notamment sur autoroutesy aeograves conséquences non seulement
pour les usagers de la route eux-mémes mais amssigpersonnel travaillant sur les chantiers

ou a la sécurisation du lieu de I'incident ou detident.

Le présent chapitre donne des recommandationst\dsa@nsibiliser les usagers sur les dangers
dans la zone d’un chantier ou d’'un incident ou dei et & sécuriser le personnel qui travaille
sur ces chantiers ou les personnes qui intervidrsugne lieu de I'incident ou de I'accident.

Quant aux premiéres mesures a prendre par lesrasageas d’accident, elles sont décrites dans
le chapitre 13 de la présente Résolution.

14.2 Recommandations concernant la sécurité des gsas de la route

La présence d’'un chantier implique des mesuresuasade sécurité dues a des conditions de
circulation exceptionnelles (modification de la r&disation, réduction du nombre de voies,
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changement de sens de la circulation, suppresstota dande d'arrét d'urgence, etc.). Des
mesures de sécurité sont également nécessairesémuiser la zone du lieu d’un incident ou
d’un accident sur la route.

a) Dans la zone d’'un chantier

Les autorités devraient appliquer les recommandstiécrites a ce sujet dans la Résolution
d’ensemble sur la signalisation routiére (R.E:Bn sus, elles devraient prendre les mesures ci-
apres afin d’éviter les accidents dans la zone dhantier:

)] Mettre en place suffisamment en amont des panndamformation et une
signalisation appropriée avertissant les usageta deute de la présence d’'un
chantier afin de les sensibiliser sur les risques gela comporte et sur les
regles a respecter.

i) A cette fin, indiquer aux conducteurs:

a. la vitesse limite a ne pas dépasser lors dealersée du chantier,
vitesse qui devrait étre inférieure a la vitesshkithallement autorisée
sur la section de route concernée. La limite dessié a respecter
devrait également étre rappelée, a intervalle régule long des
chantiers de grande longueur;

b. la voie qui doit étre empruntée par la mise kg d’'une signalisation
verticale et horizontale appropriée et parfaitentisiiile,

ceci afin qu’ils puissent adapter leur comportemamttoute connaissance de
cause.

i) Fixer la vitesse limite autorisée a 30km/h maxingija cause du chantier, les
piétons sont obligés d’emprunter la chaussée;

iv) Procéder frequemment & des opérations de contnigilessant toute méthode
appropriée afin d’assurer le strict respect destdiions de vitesse établies
dans la zone des chantiers.

b) Dans la zone d’un incident ou accident sur la route
) Détection d’un incident ou d’un accident et séatits de la zone

Lorsque les autorités compétentes sont informéas idicident ou d’'un accident sur la route, il
est nécessaire que celles-ci interviennent le galpglement possible afin d’'une part de sécuriser
la zone par la pose d’une signalisation approppiéeée suffisamment en amont, d’autre part de
prévenir les usagers qui approchent de la prés#ancet incident ou accident en leur demandant
de ralentir, ceci pour éviter un «sur-accident».

Pour aider les autorités compétentes a détectaerapnt tout probleme, les routes a vitesse
élevée comme les autoroutes et routes de caraitgitaire (voir paragraphe 4 de I'article 25 de

2y0ir & ce sujet le document ECE/TRANS/WP.1/119
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la Convention sur la circulation routiere de 1988isi que les endroits stratégiques (échangeurs,
plates-formes de péage, par exemple) et les roatdees fort trafic comme les routes
périphériques des grandes villes, devraient autp possible étre équipés de systemes
d’information tels que systéme de vidéosurveillandespositifs de détection automatique
d’incidents, etc. et/ou faire I'objet d’une surVaiice par des patrouilles circulant en permanence
sur le réseau.

De maniére a étre opérationnelles dans les désisplus brefs, notamment sur les routes
précitées, et a assurer la plus grande efficadssiple, les autorités compétentes devraient
préparer a I'avance des plans d’intervention.

i) Information des usagers de la route

Quant a I'information des usagers, elle devrai§ dedétection d’un événement, se faire autant
que possible en temps réel par le biais notammemagineaux & message variable et/ou de la
radio. La nécessité d'une telle information estoeaqlus cruciale lorsqu’il s'agit de routes a
vitesse élevée ou a fort trafic ou il est importd@tmettre tres rapidement en place un dispositif
d’'information en amont de l'incident ou de I'acadefin d’appeler la vigilance des usagers.

A cette fin, I'utilisation de véhicules équipés daisignalisation avertissant d’un danger (par le
biais, par exemple, de gyrophares, lampes flagbhé lumineuse de rabattement) ainsi que d’'un
panneau d’information lumineux surélevé indiquantylpe d’incident rencontré, est préférable a
une simple signalisation au sol.

14.3 Recommandations concernant les mesures de mrotion du personnel travaillant
sur la route

Lorsque des travaux sont entrepris sur une rouidls gsoient fixes ou mobiles, ou qu'une
intervention urgente est effectuée, toutes les neestevraient étre prises, en sus de la mise en
place d'une signalisation appropriée et rétroréisante, pour protéger le personnel travaillant
sur ces chantiers. Il est un fait que les risques glus élevés pour les agents qui interviennent
directement sur la route dans la mesure ou ilsreoits protégés.

Il est donc important que le personnel porte daeménts de sécurité les rendant visibles de
loin. A cette fin, ces vétements devraient réporérees critéres performants comme ceux
correspondants a la classe 2 de la norme europé&A@l (ou équivalente au niveau national).
La norme EN 471 définit notamment les caracténstiy essentielles de couleur et de
rétroréflexion de ces vétements (superficie desérizatx fluorescents et rétroréflechissants,
gualité des matériaux, etc.) afin d’offrir, de jasomme de nuit, le maximum de performances
visuelles en toutes circonstances.

Par ailleurs, il est recommandé aux autorités detepoune attention particuliere au
positionnement des véhicules d’intervention dangdae d’un incident ou d’'un accident afin
d’assurer une sécurité optimale du personnel ftamaien ces endroits.
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14.4 Recommandations concernant les mesures de sbitisation
a) Personnels d’intervention et personnel travaillantsur un chantier

Garantir la sécurité maximum du personnel sur léantiers ainsi que du personnel
d’intervention sur la route est un enjeu clé carrdemissions les exposent directement aux
dangers que représente la circulation. Il est diomgortant qu’ils regoivent une formation
adéquate, notamment sur la nécessité d’étre bisndes usagers de la route, sur les risques
gu’ils encourent et sur les mesures a prendre @dter tout accident.

b) Usagers de la route

Il conviendrait également de sensibiliser les usagie la route par tout moyen (campagnes,
dépliants, etc.) sur les aspects suivants:

)] les risques qu'ils encourent dans la zone d'unteram’un incident ou d’'un
accident ainsi que ceux qu’ils peuvent faire encaux personnels travaillant
en ces endroits;

i) l'importance de respecter les consignes de séaegiées et surtout:

a. les limitations de vitesse spécifiques indiquéeset effet par les
panneaux d’information et de signalisation, y casipes panneaux a
message variable;

b. et les distances de sécurité entre les véhidalssde I'approche du
chantier, du lieu de I'incident ou de l'accidenfppendant la traversée du
chantier;

i) la nécessité, en cas d’intempéries, de redoublegprddence afin d’anticiper
tout danger lié aux travaux ou aux comportements alg¢res automobilistes
(heurt d'un obstacle, dérapage sur des graviers, et

Chapitre 15 Publicité et sécurité routiére
15.1 Contexte

Compte tenu de l'impact que la publicité peut awir le public en général, il conviendrait,
lorsqu’elle peut influer sur le comportement desdieteurs, de porter une attention particuliere
non seulement aux messages qu’elle délivre mag awson emplacement dans I'environnement
routier. Le présent chapitre énonce les différemgens qui peuvent étre utilisés pour éviter que
la publicité ne donne des messages contraires@clarité routiére ou ne constitue une entrave
aux réglementations relatives a la sécurité rogitiér

15.2 Recommandations concernant les messages puldices
Des messages publicitaires (via la presse, la isdbéy le réseau internet, le cinéma, les

panneaux d’affichage, la radio, etc.) peuvent émtrades comportements contraires aux valeurs
de la sécurité routiere notamment ceux pronantpkrformances d’une voiture, la conduite
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sportive, voire agressive, etc. ou encore ceuxwageant I'esprit de compétition sur la route,
les exces de vitesse ou encore le non port deifduce de sécurité, etc. D’autres messages qui
ne concernent pas directement la conduite d’uncuéhipeuvent également avoir un effet
négatif, comme par exemple des publicités poubdéessons alcoolisées.

C’est pourquoi, il est recommandé aux pouvoirs igghdle prendre des mesures pour s’assurer
de la conformité du contenu des messages publastaiu regard de la réglementation relative a
la sécurité routiére. Ces mesures peuvent preadri®imes suivantes:

a) Définition de régles de déontologie avec la praéesen charge de la publicité;

b) Mise en place d'un systéme de vérification évegngnt par le biais de la création
d’un organisme spécialisé. Dans ce cas, cet ong@nievrait bénéficier d'une certaine
indépendance. Son financement pourrait étre asgiednment par les cotisations des
adhérents. Au niveau de ses pouvoirs, cet organismeait:

i) avoir la compétence de valider, avant édition offusion d’'un message
présenté par une agence publicitaire ou un annonteuespect des regles
juridiques et déontologiques définies;

i) intervenir, en cas de non respect des régles défaupres du responsable de la
publicité pour lui demander de procéder a des nuadibns du message, de ne
pas diffuser la publicité ou de cesser sa diffusion

15.3 Recommandations concernant la publicité dan&hvironnement routier

La présence de messages ou d’enseignes publisitdmes I'environnement routier étant
susceptible de distraire I'attention des condustewr de limiter la visibilité de la signalisation,
les pouvoirs publics devraient prendre des mesafgs que la publicité et les enseignes
publicitaires ne réduisent pas la visibilité ou ffimacité des signaux réglementaires,
n’éblouissent pas les usagers de la route ou teitguit pas leur attention dans des conditions
dangereuses pour la sécurité de la circulationticla 4 d) ii) de la Convention sur la circulation
routiere de 1968 impose aux Parties contractargepreindre des mesures en la matiere sans
toutefois donner une quelconque orientation sur hessures a prendre. Les présentes
recommandations visent donc a préciser les reglepayrraient étre adoptées par les pouvoirs

publics.
15.3.1 Recommandations d’ordre général

Afin de pouvoir assurer un certain controle, l'alkttion de publicités dans I'environnement
routier devrait étre soumise a une autorisation iaidtnative délivrée par les autorités
compétentes. A cette fin, les pouvoirs publics dient prescrire les formalités pour I'obtention
de cette autorisation. Des normes de constructitnstallation et d’entretien des publicités,

notamment de leur support, devraient égalemenééidies.
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En sus, la réglementation pourrait:

a) prescrire aux endroits qu’elle détermine, des nerpeaticuliéres concernant I'aspect
architectural et le design des publicités;

b) établir la forme et la teneur de I'autorisatiordetla plaque éventuelle a apposer sur le
support.

15.3.2 Recommandations spécifiques
15.3.2.1 Contenu des messages publicitaires

Dans l'intérét de la sécurité routiére, il est mowandé d’interdire la publicité quelle que soit sa
forme:

a) comportant une indication de localité, complété& par une fleche, soit par une
distance kilométrique;

b) comportant la reproduction d’un signal routier,rdsymbole de signal routier;

c) utilisant les formes, taille, couleurs, texte, syhels, qui pourraient étre confondus avec
des signaux routiers ou des feux de signalisation.

15.3.2.2 Publicité lumineuse

Les pouvoirs publics devraient réglementer les itmms et normes applicables aux dispositifs

publicitaires lumineux (y compris par voie élecimure) ou rétroréfléchissants, visibles dans

'environnement routier, dans la mesure ou ils pedivéblouir les usagers de la route ou

solliciter leur attention dans des conditions daegses pour la sécurité routiere. Notamment des
luminances maximales devraient étre définies. Q@esinances pourraient étre variables en

fonction de la surface lumineuse du dispositif etsa& localisation (zones a éclairage général
intense, voies commercantes tres éclairées, auties éclairées, voies non éclairées).

S'agissant des panneaux vidéo luminescents, les/opsu publics devraient, outre les
recommandations mentionnées ci-dessus, faire prelevda plus grande prudence avant
d’'autoriser ce type d'installation dans la mesute en raison de leur capacité d’'affichage
dynamique, ils provoquent une distraction inhalliéuges usagers de la route.

Quant aux dispositifs publicitaires lumineux a flde haute intensité orienté vers les usagers de
la route, notamment les projecteurs fixes ou mehidlent le flux est, d’'une maniére permanente

ou temporaire, dirigé dans un sens sensiblemeati@iera 'axe de la chaussée, ils devraient étre
interdits.

15.3.2.3 Emplacement des installations publicitaise

L’emplacement des installations publicitaires dé@védre réglementé sur la base des principes
suivants:
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a) Regles générales

Ces installations devraient étre interdites suawetiessus de I'emprise des routes. Toutefois des
dérogations peuvent étre accordées:

i) en agglomération pour les enseignes publicitagess réserve des dispositions
visées au b) i) et iii) ci-apres;
ii) sur les aires de stationnement et les aires desetes routes.

b) Reégles selon la nature de l'infrastructure

i) Autoroutes et routes de caractere similaire

a. Hors zone urbaine, la publicité et les enseigndsdicitaires devraient étre
interdites de part et d’autre d’une autoroute ound’ route de caractére
similaire (au sens du paragraphe 4 de l'articled@3a Convention sur la
circulation routiere de 1968), si elles sont visthides conducteurs, ou a
défaut devraient étre interdites sur une largeau dhoins 200 metres (ou
autre a définir par la |égislation nationale), ntésua partir du bord
extérieur de chaque chaussée.

b. En zone urbaine, cette largeur minimale deeta@ définie par la Iégislation
nationale et étre la plus grande possible compie tees regles définies au
tiret précédent.

i)  Autres routes
Hors les zones urbaines, la publicité et les enssigublicitaires devraient étre
interdites de part et d’autre de la route sur amgelur minimale a définir par la
|égislation nationale, mesurée a partir du borémedir de la chaussée.

iii)  Trottoirs (en et hors agglomération)
Les autorités compétentes devraient veiller a ce des installations
publicitaires sur les trottoirs ne réduisent nvikibilité des conducteurs ni celle
des piétons approchant un passage pour piétons sbient un obstacle ni au
flux des piétons, ni au passage des personnedazit@n fauteuil roulant.

15.3.2.4 Dimensions des panneaux d’affichage

Les pouvoirs publics devraient également réglemdatedimensions maximales des publicités
en fonction de leur distance a partir du bord delde.

15.3.2.5 Controle et sanctions

Afin de veiller au respect de l'application des lesgdéfinies par la Iégislation nationale en
matiere de publicité dans I'environnement routtlrs contréles devraient étre effectués par les
autorités compétentes et des sanctions devraienpéses a I'encontre des contrevenants en cas
de non respect. La forme de ces sanctions dewraita@laptée en fonction de I'importance de
I'infraction, forme qui peut étre de caractére austratif (simple avertissement, injonction de
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mise en conformité ou de retrait du panneau pudiiei, retrait de I'autorisation qui aurait été
délivrée) et/ou pécuniaire.

Par ailleurs, les autorités devraient exercer unrdote continu et rigoureux sur le contenu et les
caracteéristiques particulieres des publicités dés sur des panneaux vidéo luminescents afin
de minimiser leurs effets négatifs sur la sécudatdiere.

Chapitre 16 Restrictions locales a la circulation
16.1 Contexte

Des conditions particulieres liees a I'accident@ogeuvent amener les autorités locales a
prendre des mesures restrictives de circulation.@@sures pouvant engendrer un codt financier
et une géne non négligeables pour les usagers deuta, il est nécessaire qu'elles soient
décidées sur la base de critéres aussi objec#fpgssibles.

16.2 Recommandations

Les recommandations ci-apres énoncent une listaitges qui devraient étre appliqués sur le
terrain.

16.2.1 Recommandations d’ordre général

Avant d'appliquer quelque restriction que ce sdd airculation routiére, il peut étre nécessaire

d'effectuer une étude détaillée de la fréquenceadeglents et de leurs caractéristiques, de la
fréquence et du type des infractions aux reglementsers et des conditions de circulation sur

la section considérée et les sections adjacentesonivient aussi d'assurer une certaine

homogénéité des restrictions imposées, appliquées des situations analogues sur le territoire
national, afin que les usagers de la route les cenment bien.

L'utilisation de panneaux a message variable degteé envisagée lorsque les restrictions sont
temporaires et elle est recommandée lorsque lassié€ed'apporter des restrictions est
occasionnelle ou imprévue.

Il est recommandé:

a) De tenir compte de 'opinion publique et de sdkicson avis, autant que possible, avant
d'imposer des restrictions;

b) Le cas échéant, de limiter I'étendue de la zonmaplikation de la restriction a certaines
heures de la journée ou a certains jours de laisema

c) D'évaluer l'efficacité de lI'imposition de restrimis en fonction des modifications de la
fréquence des accidents et de l'intensité de daleition sur la section considérée et les
sections adjacentes.
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16.2.2 Limitations de vitesse

Des limitations de vitesse locales (sur des sesttimnées de la route) peuvent étre appliquées
selon les deux critéres principaux suivants :

a) Lorsque la définition de limitations de vitesse jsstifiée par I'état de la route et les
conditions locales, en patrticulier :
i) Lorsqu'il faut assurer la sécurité des piétonsawigs de la circulation routiere,
au voisinage des écoles, des hépitaux, etc.;
ii) Lorsque la visibilité frontale est réduite;
iii) Lorsqu'on souhaite protéger ou améliorer la qualéé'environnement ou la
qualité de vie des riverains.

b) A titre de mesures d'urgence et/ou temporairegjlersles événements imprévus ayant
une incidence sur la sécurité routiere se prodtjisenparticulier :

i) Lorsque la concentration des accidents de la resteplus élevée que sur
d'autres sections de la route, par exemple auxgooirs;

i) Lorsqu'il est difficile aux conducteurs de prévaitemps l'existence d'un
danger potentiel sur la route;

iii) S'il devient nécessaire d'assurer la sécurité @@rdalation en présence d'une
détérioration de I'état de la chaussée.

En choisissant une limite de vitesse, on peutdarfa 85 % de la valeur observée sur la courbe
cumulative des vitesses relatives a la sectionidérése.

16.2.3 Limitation des dépassements
Il faut déterminer I'utilité d'une limitation deg¢phssements en fonction des conditions ci-aprés :

a) Sila visibilité sur la route est limitée;

b) Sil'intensité de la circulation le justifie;

c) Dans d'autres cas, lorsqu'un dépassement présendanger et peut provoquer des
accidents.

Différentes techniques de signalisation existentr mhacune des conditions susmentionnées et
doivent donc étre utilisées en conséquence.

16.2.4 Interdictions de I'arrét et du stationnement

Il est recommandé d'appliquer des restrictionaréék et/ou au stationnement en tenant compte
des aspects positifs et négatifs d'une telle mefusudrait déterminer pour cela si la limitation
de l'arrét et/ou du stationnement permettrait :

a) D'assurer un niveau plus élevé de sécurité dacisclalation routiere, notamment pour
les piétons et les cyclistes;
b) De réduire la probabilité d'embouteillage et d'aitoe la capacité de débit;
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c) De réduire le bruit et la pollution atmosphérique;

d) De faciliter la circulation des véhicules de tram$gn commun;

e) De protéger l'agrément de certaines zones, par ggeampécher les véhicules de
stationner dans une zone historique ou empécheréleisules de plus de 3500kg de
stationner a vide dans une zone résidentielle;

f) D'assurer la sécurité publique, par exemple empéEreét ou le stationnement de
véhicules devant les édifices publics, ambassades,

Il faut aussi tenir compte du fait que, sur d'asections du réseau routier, peuvent apparaitre
toutes les conséquences défavorables de cette enasigeulement certaines d'entre elles. Dans
les zones ou de nombreuses restrictions sont irepoaél'arrét et au stationnement, il est
recommandé d'informer les conducteurs des podsiitle garer leur véhicule au moyen, par
exemple, d'une signalisation ou d'un marquage.
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Annexe |

CONTROLE PERIODIQUE DES VEHICULES - VERIFICATIONS A EFFECTUER
(Recommandation 5.1.2)

Liste des éléments a controler
INTRODUCTION

La présente annexe contient la liste des organé&déooents qui devraient étre vérifiés lors d’'un
contr6le périodique des véhicules. Les principasg#ux suivants s'appliquent :

a) Les contrbles ne devraient faire appel qu'a ddmtques courantes, sans démontage ou
retrait d'aucune piece du véhicule. L'appareillagdisé devrait étre d'un type
disponible dans le commerce et que l'on puiss®maablement s'attendre & trouver
dans un centre de controle.

b) Le contréle doit pouvoir étre effectué dans un terdmité; une durée totale moyenne
d'environ 30 minutes par véhicule est considérémnoe raisonnable. Le temps
réellement pris dépend de la catégorie et de tétatehicule examiné.

c) Les contrbéles ont pour objectif non seulement leus& mais aussi la protection de
I'environnement (gaz d'échappement ou bruit, pamge).

d) Les éléments ou les organes ayant une incidenckésatr général du véhicule ou sur
son aptitude a la circulation mais qui ne sont joges essentiels lors d'un contréle
périodique sont indiqués par le signe (X). Tousdeses doivent étre obligatoirement
vérifiés lors du contréle périodique des véhicules.

La présente annexe précise le systeme ou I'élétaevehicule a contrdler, indique la méthode a
suivre et définit les critéres a appliquer pourosiasi son état est acceptable.

Les "principales causes de refus" ne sont pas cgiéis aux éléments qui ne sont pas
obligatoires aux termes de la loi en vigueur derzalys ou s'effectue le contrdle.

Lorsqu'un é€lément obligatoire doit répondre & deieres d'ordre quantitatif pour étre
acceptable, les prescriptions applicables soneéseléfinies dans la réglementation en vigueur.
Dans la présente annexe, par "réglement” on engeréhlementation, les directives ou d'autres
instruments juridiques de caractere national oarirdtional qui contiennent des dispositions
spécifiques définissant les normes a respectedessontrdles périodiques. Ces dispositions ne
sont pas précisées dans la liste.

A l'exception de quelques dispositions spécialesnédes a la section 9, applicables aux
véhicules comportant plus de huit places assismss sompter celle du chauffeur, aucune
distinction n'a été faite entre les catégories dhioules visées par le contréle périodique
puisqu'elles ressortent clairement du texte. Lpgtudes contréles sont applicables a toutes les
catégories de véhicule (véhicules de marchandigém;ules de transport de passagers de grande
capacité, voitures particulieres et remorques).
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Lorsque la méthode de contrdle est dite "visuella signifie que l'inspecteur devra non
seulement examiner tel ou tel élément ou organe massi, le cas échéant, le manipuler ou
évaluer le bruit qu'il émet, par exemple.

Le type de véhicule, qui doit étre connu avant tmritréle, ne figure pas dans la présente liste
car il ne s'agit pas d'un point de sécurité.
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Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
1. EQUIPEMENT DE FREINAGE
1.1 Etat mécanique et fonctionnement

1.1.1 Axe de la pédale d
frein de service

LContrdle visuel des élémen
pendant l'actionnement ¢
systéme de freinage.

Note : Les veéhicules équip¢

é%i) Réparation ou modificatio

ta) Axe de pédale trop serré.
b) Usure du palier.
c) Usure ou jeu excessif.

>

d'un systeme a servofrein” jnapproprige.

doivent étre inspectés moteur

arrété.

1.1.2 Etat de la pédale et jeControle visuel des éléments) Garde excessive Qu

du dispositif| pendant l'actionnement du insuffisante.
d'actionnement dessysteme de freinage. b) Mauvais retour de la
freins Note : Les véhicules équipés commande de freinage.

dun systteme a servofrejit) Caoutchouc de la pédale de

doivent étre inspectés mote
arréte.

ur frein manquant, mal fixé o
lisse.

d) Réparation ou modificatio

>

inappropriée.
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Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
1.1.3 Pompe a dépression oMoteur arrété, réduire laa) Pression/dépression
compresseur gtpression/la dépressign insuffisante pour permettre
réservoirs jusqu'au déclenchement du au moins deux freinages
dispositif d'alarme. avec  assistance  aprgs
Moteur tournant, observer |e déclenchement du dispositif

temps que met le systéme pour d'alarme  (ou indication
atteindre une pression ou upe d'une valeur insuffisante par
dépression suffisante  popr lajauge).
pouvoir fonctionner dans lesb) Le temps mis pour rétablir
conditions de sécurité la pression/la dépression
requises. Vérifier que Ila jusqu'a une valeur de
soupape de surpression fonctionnement sdre ne
fonctionne. Contrdle visuel correspond pas au
des éléments a la pressipon réglemen’t3
normale de fonctionnement. c) La soupape de surpression

ne fonctionne pas
d) Fuite dair causant une

chute de pression sensible

ou fuites d'air sensibles.

1.1.4 Dispositif d'alarme ouMoteur arrété, réduire IlaFonctionnement défectueux de
jauge de pression/depression/la dépressiara jauge ou de l'indicateur.
dépression jusqu'au déclenchement du

dispositif d'alarme ou

surveiller la jauge.

1.1.5 Robinet de freinage |&ontrble visuel des élémenta) Commande fissurée,
commande manuelle pendant l'actionnement du endommagée ou trés usée.
systeme de freinage. b) Fonctionnement défectuelix

du robinet.

¢) Commande mal fixée sur le
robinet ou robinet mal fixé.

d) Raccords mal fixés ou
fuites.

e) Mauvais fonctionnement.

f) Réparation ou modification
inappropriée.

13 Pour cette annexe, par "réglement(s)”, on entesdptescriptions de caractére national ou
international énoncées dans la législation interne.
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

1.1.6 Frein de stationnemer
levier de commande ¢
dispositif de verrouillage

niControle visuel des élémen
spendant  |'actionnement @
systeme de freinage.

ta) Verrouillage insuffisant.

b) Usure excessive de l'axe
levier ou du dispositif d¢
verrouillage.

c) Course excessive du levi
(réglage incorrect).

d) Réparation ou modificatio
inappropriee.

er

>

1.1.7 Robinets de freinag
(robinets commandés &
pied, soupape
d'échappement rapid
régulateurs de pression

jeContréle visuel des élémen
wpendant l'actionnement @
ssysteme de freinage.

'a)
>

ta) Robinet endommagé
u fuite d'air excessive.

b) Fuite d'huile excessive ¢
compresseur.
c) Robinet mal fixé ou mg
monté.

d) Fuite de
hydraulique.

q

u

liquide

1.1.8 Téte d'accoupleme
pour freins de remorque

nDébrancher les raccords
freinage entre le tracteur et
remorque.

da) Robinet ou
la fermeture
défectueux.

b) Robinet ou soupape m
fixé ou mal monte.

c) Fuite excessive.

soupape
automatiqu

D

al

1.1.9 Réservoir de pression

Controle visuel.

DeRdIr endommagd
corrodé ou perce.

b) Purgeur hors d'usage.
c) Citerne mal fixée ou mg
montée.

d) Réparation ou modificatio
inappropriée.

al

>

1.1.10 Servofrein
maitre-cylindre
(systémes
hydrauliques)

tContréle visuel des élémen
pendant l'actionnement ¢
systeme de freinage.

ta) Servofrein défectueux c
u inefficace.

b) Maitre-cylindre défectueu
ou non étanche.

¢) Maitre-cylindre mal fixé.

d) Niveau de liquide de frei
insuffisant.

e) Bouchon du réservoir ¢
maitre-cylindre manquant.

=)

e

—

f) Témoin de liquide de frei
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

allumé ou défectueux.

g) Fonctionnement défectuel
du dispositif d'alarme e
cas de niveau insuffisant ¢
liquide de frein.

X
n
ju

1.1.11 Conduites
rigides

de fre

nContréle visuel des élémen
pendant l'actionnement d
systéme de freinage.

ta) Risque de défaillance ou
u rupture.

b) Conduites ou raccords n
étanches.

¢) Conduites endommagées
trés corrodées.

d) Conduites mal placées.

e) Réparation ou modificatig
inappropriée.

de

bn

ou

>

1.1.12 Flexibles de frein

Contr6le visuel des élés
pendant lactionnement ¢
systéme de freinage.

pa) Risque de défaillance ou de
u rupture.
b) Flexibles endommageés,

frottant contre une auts

piéce, vrillés ou trop courts.

c) Flexibles ou raccords ng
étanches.

d) Dilatation des flexibles soU
I'effet de la pression.

e) Flexibles poreux.

f) Réparation ou modificatio
inappropriee.

1.1.13 Garnitures et plaguett
de frein

e€ontrble visuel.

@

S

a) Garniture ou plaquette trés
usée.

b) Garniture ou plaquette
souillée  (huile, graisse,
etc.).

1.1.14 Tambours et disques
frein

d€ontrble visuel.

a) Tambour ou disque i
usé, trop raye, fissuré, m
fixé ou cassé.

b) Tambour ou disque souil
(huile, graisse, etc.).
c) Flasque mal fixé.

op
al
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Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
1.1.15Cébles, tringles etContrdle visuel des élémenta) Cable endommagé ou nouyé.

tirants de frein

pendant l'actionnement ¢

systeme de freinage.

b) Elément

usé o

[

trop
corrodé.

c) Cable ou articulation ma

fixé.
d) Guide de cable défectueux.
e) Eléments du systéme

freinage ne se déplacant
librement.

f) Jeu anormal de la tringler
indiqguant un  mauvai
réglage ou une usu
excessive.

g)Réparation ou modificatio
inappropriée.

as

(DU,(D

o

1.1.16 Cylindres de
(y compris les freins
ressort et les cylind
hydrauliques)

frei

nControle visuel des élémen
apendant l'actionnement ¢

ressysteme de freinage.

ta) Cylindre
u endommagé.

fissuré ou

b) Cylindre non étanche.

c) Cylindre mal fixé ou mal
monté.

d) Cylindre trop corrodé.

e) Course excessive
mécanisme a piston ou
diaphragme.

f) Cache-poussiere manquant
ou trés endommagé.

g) Réparation ou modificatio
inappropriee.

du

1.1.17 Répartiteur de freinag

a)

Controle visuel d&sments
pendant lactionnement ¢
systéme de freinage.

) Raccord mal réglé.

a) Raccord défectueux.

c) Répartiteur grippé ou hots
d'usage.

d) Absence de répartiteur.

e) Réparation ou modificatio
inappropriee.

1.1.18 Dispositifs

rattrapage automatigu

du jeu et indicateurs

de Controle visuel.
e

A1%

a) Dispositif grippé
présentant un jeu anorm
OU une usure excessive,
mal réglé.

b) Dispositif défectueux.

al
ou
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

1.1.19 Ralentisseur
échéant)

(lec

acontrole visuel.

a) Raccords mal fixés ou n
montés.

b) Ralentisseur
défectueux.

visiblemel

1.1.20
automatique des frein
de remorque

Actionnement Débrancher

les raccords
dreinage entre le tracteur et
remorque.

dees freins ne se serrent p
lautomatiquement lorsque |
raccords de freinage so
débranchés.

1.2

Performance et efficacité du freinage de sendc

1.2.1 Performance

Lors d'un essai sur route €
lors d'un essai statique
freinométre, actionner e
freins progressivemel
jusqu'au maximum.

t&)U-orce de
au insuffisante  sur
s plusieurs roues.

') Force de freinage sur u
roue inférieure au
pourcentage de la forg
maximum enregistrée sl
l'autre roue d'un mém
essieu défini  dans |
reglement. Ou, en ca
d'essai sur route, dépg
excessif du véhicule.

c) Absence de progressivité
la force de freinage.

d) Freinage tardif de I'une d¢
roues.

e) Fluctuation excessive de
force de freinage penda
chaque tour de rou
complet.

freinag
une o

e

nal

nt

as
ES

[}

I




ECE/TRANS/WP.1/2009/1
page 125
Annexe

Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

1.2.2 Efficacité

Contréle statique a l'aide d

freinométre ou, s'il n'est pashiffre minimum fixé dans le
possible d'en utiliser un poureglement.

des raisons techniques, Ig

d'un essai sur route au moyen
décéléerométre

enregistreyr.
Pour les véhicules de transport

d'un
éventuellement

de marchandises

performance du systeme (e

freinage en charge devrait éf
évaluée lors
une meéthode

moyen acceptable.

Note : L'efficacité d'un frein a
étre éprouvée

inertie peut
totalement a laide d'u
freinométre en utilisant u
dispositif
partiellement éprouvée ¢
actionnant le frein a main.

d'un essai
véhicule chargé en utilisant
fondée spr
I'extrapolation ou un autre

spécial ou

Umpossible d'obtenir méme

rs

a

re

S5 35

n

1.3 Performance et efficacité du freinage de secai(si systeme séparé)

1.3.1 Performance

Si le systéme de freinage
secours est distinct du syster
de freinage de servic
recourir a la méthode indiqué
aul.2.1.

» gjeFrein - hors d'usage d'(
me coteé.
°b) Force de freinage d'ur
*€ roue inférieure a
pourcentage de

l'autre
essieu défini dans |
reglement. Ou, en ca
d'essai sur route, dépd
excessif du véhicule.

c) Absence de progressivité
la force de freinage.

1.3.2 Efficacité

Si le systéme de freinage
secours est distinct du syster
de freinage de servic

recourir a la méthode indiquee

au 1.2.2.

dmpossible d'obtenir méme
mehiffre minimum fixé dans I
breglement.

e

un

e

la forge
maximum enregistrée sur
roue dun méme
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Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
1.4 Performance et efficacité du freinage de statimement

1.4.1 Performance

Actionner le frein lors d
essai sur route (mesure a l'a
d'un décélérometre) et/a
effectuer un contréle statiqu
au moyen d'un freinomett

sur une pente dont la déclivi
est connue.

et/ou le véhicule étant plac
It

urrein hors d'usage d'un cété.
de

oD D

-

1.4.2 Efficacité

Contréle statique a l'aide d

freinomeétre ou lors d'un ess
sur route au moyen d'U
décéléromeétre éventuelleme
enregistreur ou le véhicu
étant placé sur une pente dq
la déclivité est connue. L
véhicules de transport ¢
marchandises devraient
possible étre chargés.

dmpossible d'obtenir méme
achiffre minimum fixé dans le
méglement.
nt
e
Dnt
S
e
si

15

Performance du systeme de ralentisseur

Contréle visuel et, lorsque ce
est possible, contrble statiq
du fonctionnement du systen
a l'aide d'un freinometre g
contrble lors d'un essai s
route a l'aide d'uf
décélérometre éventuelleme

enregistreur.

la) Absence de progressivi
ue (ne s'applique pas au fre
ne d'échappement).

W) Systeme ne fonctionne pa
ur

1

nt

t€ontrole visuel et, lorsque ce

irest possible, contréle statiq
du fonctionnement du systén
sa l'aide d'un freinometre @
contrdle lors d'un essai s
route a l'aide d'uf
décéléromeétre éventuelleme
enregistreur.

1.6  Systéme antiblocage

Controle visuel du disposit
d'alarme.

fa) Mauvais fonctionnement d
dispositif d'alarme.
b) Le dispositif  d'alarmg
indique que le systeme &
défectueux.

Contrdle visuel du disposit
d'alarme.
D

st

2. DIRECTION

2.1  Etat mécanique

la
he
ur

h
nt

=
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2.1.1 Etat du mécanisme

direction

d'une fosse ou sur un pg
élévateur et les

tourner le volant de directio
de butée a butée. Control
visuellement lg
fonctionnement du mécanisn
de direction.

dee véhicule placé au-desspa) Point

eV roues d) Axe de secteur tordu g
vehicule reposant sur le sOl, cannelures usées.

1d) Flottement excessif de I'a

dur dans [

nt mécanisme.

2?) Usure excessive de l'axe
secteur.

de secteur.

2.1.2 Fixation du boitier d

eLe véhicule placé au-dessus) Boitier de direction mg

11

1

de

direction d'une fosse ou sur un pant fixé.
elevateur et les roues du)Ovalisation des trous de
vehicule reposant sur le sol, fixation dans le chassis.
ourer 12 ol de dteclon) Bouons de_ fator
manquants ou félés.
et vers la gauche. . L
N , .d) Boitier de direction félé.
Contréler visuellement ou |a
l'aide d'un appareil de mesure
spécial la fixation du boitier
de direction au chassis.
2.1.3 Etat de la timonerieLe véhicule étant placé ayu-a)Jeu entre des organes gui
de direction dessus d'une fosse ou sur |un devraient étre fixes.
pont élévateur et les roues dB) Usure excessive des
vehicule reposant sur le sol, articulations.
faire _tourner le VOlam c) Félure ou déformation d'yn
alternativement vers la droite ” ;-
élément.
et vers la gauche. .
N , .d) Eléments de blocage
Contréler visuellement ou |a
o , . manquants.
l'aide d'un appareil de mesure Ela ; 3
spécial les organes de [I£)Elément I abusse
. . . , a)
timonerie afin de détecter ch)ar exerrpe o a”;
toute trace d'usure ou toyte 9accouplement ou barre gde

félure et en vérifier la sécurité.

. direction).

f) Réparation ou modificatio
inappropriée.

g) cache-poussiére manqus
ou tres abime.

ANt
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?.1.2 Fonctionnement de
timonerie de direction

alLe véhicule placé au-dess
d'une fosse ou sur un pog
élévateur, les roues en appu
le moteur en marche, tourn
le volant de direction de butg
a butée. Contréle
visuellement ou a l'aide d'U
appareil de mesure spécial
mouvement des différen
organes de la timonerie.

er chéassis.

*®) Butée de direction hot
' d'usage.

n

le

IS

2.1.5 Servodirection

Examiner le systeme p
s'assurer qu'il ne fuit pas
vérifier
réservoir de liquide
hydraulique (s'il est visible
Les roues du véhicul
reposant sur le sol et mote
en marche, contréler que
systeme de servodirectiq
fonctionne.

le niveau dans Ile

oaj Fuite de liquide.
€b) Niveau de

insuffisant.

‘ ¢) Mécanisme hors d'usage.

od) Mécanisme felé 0
gr dangereux.

lee) Elément fauss

)n ou frottement de celui-q
contre une autre piéce.

f) Réparation ou modificatio
inappropriée.

liquide

-

=

2.2

Volant de direction et colonne de direction

2.2.1 Etat du
direction

volant

d

eLes roues du véhicul
reposant sur le sol, tourn
alternativement le volant
droite et & gauche dans
plan perpendiculaire a

colonne de direction et exerc
une légere pression tantdt ve
le haut, tantét vers le ba
Contrdler le jeu visuellement

ea) Jeu entre le volant ¢
er direction et la colonne d
a direction.

HB) Moyeu du volant dépoury
a de dispositif d'arrét.
aer‘[g) Félure ou mauvaise fixatiq

S du moyeu, du cercle ou d
* branches du volant.

c

2.2.2 Colonne de direction

colonne.

ug) Frottement d'une partie
nt mobile de la timoneri¢
et contre une partie fixe du

ES

Le véhicule étant plaaé | a) Jeu excessif du centre de la
dessus d'une fosse ou sur|un colonne vers le haut ou vers
pont élévateur et les roues du le bas.
véhicule reposant sur le solp) Jeu radial excessif du hdut
alternativement pousser et de la colonne par rapport a
tirer le volant de direction |'axe de la colonne.
dans l'axe de la colonne eé) Raccords souplds
pousser le volant dans défectueux
différentes directions '
perpendiculairement a la
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Contréler visuellement le jeu
et I'état des raccords souples et
des joints universels.
2.3 Jeu au volant de direction

Le véhicule étant placé a
dessus d'une fosse, roues
appui et droites, tourne
légerement le volant d
direction alternativement ve
la droite et vers la gauche au

udeu excessif au volant
@lirection (par exemple, si
rmouvement d'un point de
gante du volant excéde U
rinquieme du diametre d
sgolant de direction ou n'est p

q

lée veéhicule étant placé a
edessus d'une fosse, roues
appui et droites, tourng
négerement le volant d
udirection alternativement ve
aka droite et vers la gauch

loin que possible sans faireonforme au reglement. aussi loin que possible sans
bouger les roues. Contrdle faire  bouger les roues.
visuel du jeu. Controle visuel du jeu.

2.4 Parallélisme (X)

Vérifier le parallélisme desParallélisme non conformeVérifier le parallélisme deps
roues directrices avecaux données fournies par |leoues directrices avec

I'appareillage approprié.

constructeur.

l'appareillage approprié.

3. VISIBILITE

3.1  Champ de vision

Contréle visuel depuis le sieg
du conducteur.

y@bstruction (y compris |
pellicule réfléchissante o
teintée) du champ de vision (
conducteur a l'avant ou sur |
cotés.

aContrble visuel depuis le siég
udu conducteur.

du

es

je

3.2  Etat des vitrages
Controle visuel.
3.3 Rétroviseurs
Contréle visuel.
3.4  Essuie-glace
Controle visuel et essai de
fonctionnement.
3.5 Lave-glace
Contrbéle visuel et essai de) Lave-glace hors d'usage.

fonctionnement.

b) Liquide du lave-glace no
projeté sur la parti
appropriée du pare-brise.

>

1Y%
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4. FEUX, DISPOSITIFS REFLECHISSANTS ET EQUIPEMERLECTRIQUE

4.1 Projecteurs

4.1.1 Etat et fonctionnement Controle visuel etaesde| 4.1.1 Etat et fonctionnement
fonctionnement.

4.1.2 Réglage Mesurer l'orientatipRéglage d'un projecteur hors
horizontale et verticale dedes limites définies dans le
chaque projecteur, aussi biereglement.
en feux de croisement qu'en
feux de route, au moyen d'un
luxmetre.

4.1.3 Allumage Contrble visuel et essai |déombre de projecteurs
fonctionnement. allumés simultanément nan

conforme au réglement.

4.1.4 Conformité  avec IeControle visuel et essai dé-eu, couleur, emplacement pu

reglement (X) fonctionnement. intensité non conformes au
reglement.

4.1.5 Dispositifs de réglage de€ontréle visuel et essai de) Dispositif hors d'usage.

la portée (si obligatoires)fonctionnement. b) Dispositif manuel ne pelt
(X) étre commandé depuis |e
siege du conducteur.

4.1.6 Lave projecteur Contréle visuel et essai dea) Lave-projecteur hors

(si obligatoire) (X) fonctionnement. d'usage.

b) Liquide de lavage non
dirigé sur la surface du
projecteur.

4.2 Feux de position avant et arriére et latéraux

4.2.1 Etat et fonctionnement Controle visuel etaesge
fonctionnement.

4.2.2 Conformité avecControle visuel et essai de) Feu, couleur, emplacement

le reglement fonctionnement. ou intensité non conformes
aux prescriptions du
reglement.

b) Présence sur la glace pu
lampoule de  produits
réduisant l'intensite¢
lumineuse ou modifiant la
couleur.

4.3 Feux de stop
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4.3.1 Etat et fonctionnement Contréle visuel etaesde
fonctionnement.
4.3.2 Conformité avecControle visuel et essai dd-eu, couleur, emplacement pu
le reglement fonctionnement. intensité non conformes au
reglement.
4.4  Feux indicateurs de direction
4.4.1 Etat et fonctionnement Contréle visuel etaesde
fonctionnement.
4.4.2 Conformité avecControle visuel et essai dd-eu, couleur, emplacement pu
le reglement fonctionnement. intensité non conformes au
reglement.
4.4.3 Allumage Contréle visuel et essai |de
fonctionnement.
4.4.4 Fréquence deContrdle visuel et essai de
clignotement fonctionnement.
4.5 Feux de brouillard avant et arriere (X)
4.5.1 Etat et fonctionnement Controle visuel etaesde| a) Ampoule défectueuse.
fonctionnement. b) Glace défectueuse.
c) Feu mal fixé.
4.5.2 Conformité avecControle visuel et essai de) Feu non conformes au
le reglement fonctionnement. reglement.
b) Fonctionnement d'un feu
non conforme au réglement.
4.6 Feux de recul (X)
4.6.1 Etat et fonctionnement Controle visuel etaesde| a) Ampoule défectueuse.
fonctionnement. b) Glace défectueuse.
c) Feu mal fixé.
4.6.2 Conformité avecControle visuel et essai de) Feu non conforme gqu
le reglement fonctionnement. reglement.
b) Fonctionnement d'un feu

—

non conforme au réglemer

4.7

Feu d'éclairage de la plague d'immatriculatiorarriere

4.7.1 Etat et fonctionnement Contréle visuel etaesde
fonctionnement.
4.7.2 Conformité avecControle visuel et essai déNon conforme au réglement.

le reglement

fonctionnement.

4.8

Dispositif rétroréfléchissants, catadioptres k&raux et arriere
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4.8.1 Etat Contréle visuel.

4.8.2 Conformité avecContrdle visuel. Non conforme au réglement.
le reglement

4.9 Témoins

4.9.1 Etat et fonctionnement Contréle visuel etaesde| Hors d'usage.

fonctionnement.
4.9.2 Conformité avecContr6le visuel et essai déNon conforme au réglement.
le reglement fonctionnement.

4.10 Liaisons électriques entre le véhicule tractet la remorque ou la semi-remorque

Controle visuel : si possiblea) Eléments fixes mal
examen de la continuité assujettis.
électrique entre les véhicules. p) péfaut d'isolation.

c) Mauvais  fonctionnement
des raccords électriques de
la remorque ou du véhicule
tracteur.

4.11 Cablage électrique

Contréle visuel, le véhiculea) Cablage dangereux ou pas
étant placé au-dessus d'Une assez sdr.

fosse ou sur un pont élévatelp) péfaut d'isolation.
y compris du compartiment
moteur le cas échéant.

4.12 Feux facultatifs (X)

Contréle visuel et essai da&) Feu non conformes au
fonctionnement. reglement.
b) Fonctionnement d'un fe
non conforme au reglemen
c) Intensité totale (y compr
les projecteurs) no
conforme au réglement.

d) .Feu mal fixé.

- 0 —~ Cc

413 Accumulateurs
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Controle visuel.

a) Non sdrs.
b) Fuites.
c) Coupe-circuit
(s'il est exigé).
d) Fusibles défectueux (s'i
sont exigés).

défectueu

Is

51 Essieux

5. ESSIEUX, ROUES, PNEUMATIQUES ET

SUSPENSION

5.1.1 Essieux Contrble visuel, le véhic
étant placé au-dessus d'U

fosse ou sur un pont élévate

aux roues est admis
recommandé, pour le
véhicules ayant unPT

supérieur a 3,5 tonnes.

L'emploi d'un détecteur de jeu

ll@) Essieu félé ou déformé.
N® Essieu mal fixé au véhiculg

%‘) Réparation ou modificatio

inappropriée.
ot pprop

S

1%

>

Contrdle visuel, le véhic
étant placé au-dessus d'u
fosse ou sur un pont élévate
L'emploi d'un détecteur de je
aux roues est admis
recommandé pour le
véhicules ayant un PT
supérieur a 3,5 tonne
Appliquer une force latéral
ou verticale sur chaque roue
noter le jeu entre l'essieu et
fusée:

5.1.2 Fusées

ui Fusée félée.
N§) Usure excessive du pivot
Ur. fusée et/ou des bagues.

A .
A ) Jeu excessif entre la fus
et I'essieu.

S
cd)Jeu de la fusée da

S. I'essieu.

e
et
la
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5.1.3 Roulements de roue

Contrble visuel,
étant placé au-dessus d'J

fosse ou sur un pont élévatepr.

L'emploi d'un détecteur de je
aux roues est
recommandé
véhicules ayant
supérieur a
Balancer la roue ou appliqu

un PT

une force latérale a chaque
roue et noter le jeu de la roue

de bas en haut par rapport 3
fusée.

le vdaicdeu

admis gt
pour les

3,5 tonnes.

excessif dans un

noulement de roue.

5.2

Roues et pneumatiques

5.2.1 Moyeux de roue

Controle visuel.

Ecrous ou jgu de rous
manquants ou desserrés.

5.2.2 Roues Contréle visuel des deux cot@sFélure ou défaut de
de chaque roue, le véhicyle soudage.
étant placé au-dessus d'Ung) Fixation incorrecte dels

fosse ou sur un pont élévatel

IT. frettes de jante.
¢) Roue passablement voilée.
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5.2.3 Pneumatiques

Contrdle visuel de la totalé¥ Pneumatiques

du pneumatique, soit €

faisant tourner la roue décollee conforme au réglement.

du sol, le véhicule étant pla
au-dessus d'une fosse ou
un pont élévateur, soit €
faisant alternativemern
avancer et reculer le véhicu
au-dessus d'une fosse.

N
v

SUr' dimensions

d'ur
n capacité de charge nc

@)) Pneumatiques
différente
N montés sur le méme essi
U ou sur des roues jumelées

I%) Pneumatiques de structu
différente  (radiale ol
diagonale) montés sur
méme essieu.

d) Pneumatiques sérieusem
endommagés ou entaillés.

e) Profondeur des sculptur
non conforme au réglemer

f) Indice de \vitesse d
pneumatique non conform
au reglement.

g) Frottement du pneumatiqt
contre d'autres éléments.

h) Pneumatiques retaillés (s
les voitures particulieres).

5.3  Suspension

5.3.1 Ressorts

Contrdle visuel, le véhic
étant placé au-dessus d'U
fosse ou sur un pont élévate
L'emploi d'un détecteur de je
aux roues est admis
recommandé pour
véhicules ayant un
supérieur a 3,5 tonnes.

[z
PT

ue Mauvaise fixation de
ne ressorts au chassis ou
ur. l'essieu.

h) Elément de resso

Bt endommagé ou fendu.
s

~
N

5.3.2 Amortisseurs

Controle visuel, le veéhic
étant placé au-dessus d'U
fosse ou sur un pont élévate
éventuellement au moyen d'

équipement spécial s'il existe.

uk Mauvaise fixation de
ne amortisseurs au chassis o
ur, l'essieu.

HB) Amortisseur endommagé.

5.3.3 Tubes de poussée, tirant§ontréle visuel,
eétant placé au-dessus d'U

triangles et bras d

suspension

le véhicul

fosse ou sur un pont élévate

L'emploi d'un détecteur de jeth) Elément

pa) Mauvaise fixation d'ui
ne élément au chassis ou
ur. l'essieu.

endommagé

de

[

n

—

e

e

Q-

rt

<
Q-

U

aux roues est admis

et
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recommandé pour les fendu.
vehicules  ayant  un PT({¢) Réparation ou modification
supérieur a 3,5 tonnes. inappropriée.
5.3.4 Articulations de Contrdle visuel, le véhiculea) Jeu excessif du pivot de
suspension étant placé au-dessus d'une fusée et/ou des bagues |ou
fosse ou sur un pont élévateur. encore des articulations de
L'emploi d'un détecteur de jeu suspension.
aux roues est admis Bh) Cache-poussiére manquant
recommandeé pour les  ou trés abimeé.
véhicules ayant un PTC
supérieur a 3,5 tonnes.
6. CHASSIS ET PIECES DE FIXATION AU CHASSIS
6.1  Chassis ou cadre et pieces de fixation
6.1.1 Etat général Contréle visuel, le véhicut Félure ou déformation d'un
étant placé au-dessus d'une longeron ou d'une traverse.
fosse ou sur un pont €lévatelih) Mauvaise  fixation  de
plagues de renfort ou
d'attaches.
c¢) Corrosion excessive
affectant la rigidité du
montage.
6.1.2 Tubulures d'échappemer@ontréle visuel, le véhiculea) Mauvaise fixation ou fuite
et silencieux étant placé au-dessus d'une du systeme d'échappement.
fosse ou sur un pontp) Entrée de gag
élévateur. d'échappement dans |la
cabine ou [I'habitacle du
véhicule.
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6.1.3 Réservoir et conduites
carburant (y compris |
systeme de réchauffag
du réservoir et de
conduites de carburant)

d€ontrdle visuel, le véhicul
pétant placé au-dessus d'U
yéosse ou sur un pont élévatel
S

pa) Mauvaise  fixation  du
ne réservoir ou des conduites

ib) Fuite de carburant 9
absence d'un bouchon
réservoir étanche 0
inefficacité de ce bouchon,

c¢) Conduites endommagées
frottant contre un autr
élément.

d) Mauvais fonctionnement d
robinet d'arrét de carbura
(s'il est exigé).

e) Risque d'incendie di a :

une fuite de carburant

une mauvaise protection ¢

réservoir de carburant ou (
systeme d'échappement

- l'état du compartimer
moteur.

f) Non-respect d'un
prescription relative au
carburants gazeux.

6.1.4 Pare-choc, protectiorControle visuel. a) Mauvaise  fixation ¢
latérale et dispositifs endommagement

antiencastrement arrie

(X)

[€

susceptible de causer d
blessures.

b) Protection latérale o
dispositif antiencastreme
arriere manifestement ng
conforme au reglement.

6.1.5 Support de la roue ¢

secours (le cas échéant

J€ontrole visuel.

a) Support félé ou mal fixe.

b) Mauvaise fixation de
roue de secours.

11

du
ju

—

DU

€S

nt

n
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6.1.6 Attelage

Controle visuel de l'usure

du fonctionnement correct, €h) Mauvaise  fixation de
accordant  une  attentign attelage sur le chassis.
particuliere aux  éventuels, nioonciit  de  sécurité
dispositifs de sécurité et/qu manquant ou ne
emploi d'un instrument de fonctionnant pa(f

R )
mesure. correctement.

d) Indicateur hors d'usage.

a) Jeu excessif d'un élément

=]

e) Réparation ou modificatio
inappropriée.
6.1.7 Transmission Contréle visuel. a) Boulons €eés ou
manquants.

de 'arbre de transmission.

endommagé ou faussé.
ou mal fixée.

ou trés abimé.

f) Cage de roulement fissur¢e

b) Jeu excessif aux roulements

c) Usure excessive des joints

universels.
d) Flexibles détériorés.
e) Arbre de  transmission

g) Cache-poussiere manquant

6.1.8 Fixations du moteur

Contrble visuel, le véheg
n'étant pas nécessairems
placé au-dessus d'une fosse
sur un pont élévateur.

Fixations
biesserrées ou félées.
ou

détériorées,

6.1.9 Vérins (X)

Controle visuel.

Fuite de liquidgdraulique.

6.2 Cabine du conducteur et carrosserie

6.2.1 Etat

Controle visuel.

a) Panneau ou élémeant
fixé ou endommag
susceptible de provoqu
des lésions corporelles.

b) Montant mal fixé.

c) Entrée d'eau ou de g
d'échappement dans
cabine.

inappropriee.

d) Réparation ou modification

AR

7
la
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6.2.2 Montage

Contréle visuel au-des
d'une fosse ou sur un pg
élévateur.

sa$ Carrosserie ou cabine du

nt conducteur mal fixée.

b) Carrosserie/cabine
manifestement mal centrée
sur le chassis.

c) Fixation de la carrosserie/gle
la cabine sur le chassis
sur les traverses insuffisante
Ou manquante.

d) Corrosion excessive aux
points d'ancrage sur les
caisses autoporteuses.

6.2.3 Portieres et serrures
portiere

d€ontroble visuel.

a) Portiére n'ouvrant ou
fermant pas correctement.

b) Portiere  susceptible ¢
s'ouvrir inopinément ou
portiere ne pouvant rest
fermée.

c) Portiere, charniéres,
serrures ou gaches mal
fixées ou détériorées.

ne

6.2.4 Plancher

Contréle visuel au-des
d'une fosse ou sur un pg
élévateur.

sBé&ancher mal  fixé
ngravement détérioré.

ou

6.2.5 Siége du conducteur

Controle visuel.

a) Smgkfixé ou ayant une
structure défectueuse.
b) Mécanisme de réglag
défectueux.

e

6.2.6 Autres sieges

Contréle visuel.

Siéges en @ialdtat ou ma|

6.2.7 Organes de conduite

Contréle visuel et eskria) Commande nécessaire

fonctionnement.

fixé.

au
bon fonctionnement du
véhicule défectueuse.
b) Commande nécessaire jau
bon fonctionnement du

véhicule ne remplissant p
la fonction pour laquelle

elle a été concue.
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

6.2.8 Marche-pied de la cabir

e Contrble visuel.

Majche-pied ou annegu
marche-pied mal fixé.

b) Marche-pied ou anneau
marche-pied dans un état
susceptible de provoquer
des lésions corporelles.

6.2.9 Autres aménagemer
intérieurs ou extérieurs

t€ontrole visuel.

Non conforme au reglement.

6.2.10 Passages de roue (ail
et jupes antiprojection

e€pntréle visuel.

a) Ailes manquantes, mal
fixées ou gravement
oxydées.

b) Espace libre insuffisant
entre le passage de roue| et
la roue.

c) Non conforme au
reglement.

7. AUTRES ELEMENTS

7.1 Ceintures de sécurité

7.1.1 Sécurité du montage

Controle visuel.

Poinanaage gravement
détérioré.

7.1.2 FEtat Contr6le visuel et essai |d® Ceinture de seécurité
fonctionnement. obligatoire manquante qu
non installée.

b) Ceinture de sécurité
endommageée.

c) Ceinture de sécurité non
conforme au reglement.

d) Boucle de ceinture de
sécurité endommagée ou he
fonctionnant pas
correctement.

e) Rétracteur de ceinture de
sécurité endommagé ou he
fonctionnant pas
correctement.

7.2 Extincteur (si obligatoire) (X)
Controle visuel. a) Manquant.
b) Non conforme au

reglement.
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Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
7.3  Serrures et dispositifs antivol (X)
Contrbéle visuel et essai ddispositif antivol hors d'usage.
fonctionnement.
7.4  Triangle de présignalisation (si obligatoire)X)
Controle visuel. Manquant ou incomplet.
7.5  Trousse de premiers secours (si obligatoire) X

Contréle visuel. Manquante, incompléte |ou

non conforme au réglement.

7.6  Cales de roues (si obligatoire) (X)

Contréle visuel. Manquantes ou en mauvais

état.

7.7  Avertisseur sonore

Contréle visuel ou essai dea) Avertisseur hors d'usage.

fonctionnement. b) Commande mal fixée du
mal placée.

c) Non conforme au
reglement.

7.8  Compteur de vitesse

Contréle visuel ou essai dea) Non installé conformément

fonctionnement pendant I'essai au réglement est prescrit par

sur route. le reglement.

b) Hors d'usage.

c) Dépourvu d'éclairage.

7.9  Tachygraphe (si obligatoire)

Contréle visuel. a) Tachygraphe non installé
conformément au
reglement.

b) Hors d'usage.

c) Scellés  défectueux qu
manquants.

d) Plaque d'étalonnage
manquante, illisible ou
périmée.

e) Altération ou manipulation
évidente.

7.10 Dispositif limiteur de vitesse (si obligatoirg
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Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
Contréle visuel et essai dea) Non installé conformément
fonctionnement si au reglement.
I'équipement est disponible. | p) Hors d'usage.

c) Vitesse fixée incorrecte
(en cas de vérification).

d) Scellés  défectueux qu
manquants.

e) Plague d'étalonnage
manquante, illisible ou
périmée.

8. PROTECTION DE L'ENVIRONNEMENT
8.1 Bruit
Evaluer le niveau sonoreNiveau sonore excessif qu
conformément au réglement.| excédant les limites définies
dans le réglement.
8.2  Gaz d'échappement
8.2.1 Moteurs a allumageMesurer les émissions de gaa) Emission de gaz
commandé d'échappement au moyen djun d'échappement supérieyre

analyseur conformément

reglement.

q

au aux niveaux définis dans

reglement.

b) Equipement  antipollutio
manquant ou manifesteme
deéfectueux.

=)

e

nt

c) Fuites a I'échappement
faussant la mesure des
émissions.

8.2.2 Moteurs a allumage ppMesurer l'opacité au moyera) Opacité  supérieure  alix
compression d'un opacimétre valeurs définies dans le
conformément au réglement.|  réglement.

b) Equipement  antipollution

manquant ou manifesteme
défectueux.

8.3 Déparasitage radio (X)

Contréle visuel.

Non-respect d'une prescript
du reglement.

8.4  Fuites de fluides (X)

Controle visuel.

Fuites excessives d'huile
d'autres fluides.

nt

ion

ou
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

9. CONTROLES SUPPLEMENTAIRES POUR LES VEHICULES COMPORTANT
PLUS DE HUIT PLACES ASSISES SANS COMPTER CELLE DU CONDUCTEUR

9.1 Portes
9.1.1 Portes dentrée et d€ontrole visuel et essai de&) Fonctionnement
sortie fonctionnement. défectueux.

b) Mauvais état.

¢) Commande d'ouverture
d'urgence défectueuse.

d) Commande a distance des
portes ou dispositifs
d'alarme défectueux.

e) Non conformes au
reglement.

9.1.2 Issues de secours Controle visuel et essaiapgEonctionnement
fonctionnement. défectueux.

b) Panneaux signalant les
issues de secoufs
manquants ou illisibles.

c) Marteau brise-vitre
manquant.

d) Non conformes ay
reglement.

9.2  Systeme de désembuage et de dégivrage (X)
Controle visuel et essai dea) Fonctionnement
fonctionnement. défectueux.

b) Emanations de gaz
toxiques.

c) Dégivrage deéfectueux
(si obligatoire).

9.3  Systeme de ventilation (X)
Controle visuel et essai ddé-onctionnement défectueux.
fonctionnement.

9.4  Sieges
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

9.4.1 Siéges pour voyageurs

5  Contrble visuel.

ayeSieen mauvais état ou
mal fixés.

b) Strapontins (si autorisés) ne
se repliant pas
automatiquement.

c) Non conformes ay
reglement.

9.4.2 Siege du conducteu€ontréle visuel. a) Dispositifs spécialix

(prescription supplémentaire)

défectueux, tels que parge-
soleil ou écrar
antiéblouissant.

b) Protection du conducte
insuffisante.

9.5 Dispositifs d'éclairage et d'indication de parours (X)
Contréle visuel et essai ddispositifs défectueux ou nan
fonctionnement. conformes au réglement.
9.6  Couloirs et emplacements pour voyageurs debout
Contréle visuel. a) Plancher mal fixé.
b) Barres ou poignées de
maintien défectueuses.
9.7 Escaliers et marches
Controle visuel. a) Mauvais état.
b) Non conformes aj
reglement.
9.8  Systeme de communication avec les voyageurs (X)
Controle visuel et essai de&) Signal défectueux.
fonctionnement. b) Signal de demande darrét
ou signal d'avertissement du
chauffeur défectueux.
9.9 Inscriptions (X)

Contréle visuel. Inscription manquante,
erronée ou illisible.
9.10 Dispositions relatives au transport des enfasiet des voyageurs a mobilité réduite
9.10.1 Portes Contréle visuel. Protection des porteon
conforme au reglement pour

ce type de transport.
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Signalisation ou équipeme
spéciaux manquants ou npn

requis par le conformes au réglement.
réglement
9.11 Equipements spéciaux
9.11.1 Installations pour [aContréle visuel. a) Installation non conforme
préparation d'aliments au reglement.
b) Installation défectueuse en
rendant I'emploi dangereux.
9.11.2 Installations sanitaires  Contrdle visuel. Installation non conforme au

reglement.
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Annexe Il

CODE DE BONNES PRATIQUES RELATIVES AUX METHODES DE
CHARGEMENT ET D'ARRIMAGE DES CHARGES
(Recommandation 5.2)

1. Observations générales

L'application des régles énoncées dans le préselg ne dispense pas de I'obligation de se
conformer, s'il y a lieu, aux prescriptions surcleargement des véhicules énoncées dans la
Convention sur la circulation routiére (E/CONF.58Rev.1, article 30) et aux prescriptions sur
le transport de marchandises dangereuses énonaged'Alccord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par (ADR).

2. Principes de base

2.1 Le véhicule, I'espace de chargement et les accessdoivent étre adaptés, de par leur
construction ou leur aménagement, a la nature dogelment a transporter. L'espace de
chargement doit étre propre a sa fonction, c'eltéaqu'il doit étre en bon état et étre
solidement fixé au chassis. En particulier, lasmise plateau, les parois, les barreaux, les
montants et les panneaux mobiles doivent étre eteedgpfissures et leurs dispositifs de
verrouillage en parfait état de fonctionnement. &esmples cités dans le présent code ne
le sont qu'a titre d'information. D'autres critegee ceux qui sont recommandés peuvent
étre appliqués, a condition qu'ils donnent desltatsiéquivalents.

2.2 Tout le matériel utilisé pour assujettir le changmt doit étre en bon état et avoir la
solidité requise.

2.3 Il appartient a I'employeur du conducteur d'un imdle affecté au transport de
marchandises de lui fournir toutes les instructin@sessaires a I'utilisation correcte du
matériel destiné a charger le véhicule et a assaremage du chargement.

3.  Reégles de chargement

3.1 Le chargement doit étre réparti de maniére ausginune que possible sur I'ensemble du
plateau de chargement. Les marchandises les pludel® doivent étre placées le plus bas
possible et les objets de forme irréguliere étepaiés de maniéere alternée, sauf dans le
cas de charges ayant une extrémité présentanté@tes &ives qui doivent étre placées de
telle facon que cette extrémité se trouve dirigéms Varriere.

3.2 Le chargement doit étre placé contre la paroi agamplateau de chargement. Toutefois, si
cela s'avere impossible, il sera calé contre laighr la maniére prescrite ci-apres.

3.2.1Dans la mesure du possible, le chargement daiésaghaque déchargement partiel, étre
redistribué de maniére a maintenir I'équilibre @mdemble. Dans le cas de veéhicules-
citernes compartimentés utilisés pour le transplertliquides ou de pulvérulents, les
déchargements successifs doivent se faire de neaqige pas compromettre I'équilibre de
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I'ensemble.
3.2.2 Le chargement ne doit pas étre appuyé contre ame @ui n'est pas congue a cette fin.
3.2.3Dans le cas de chargements lourds de dimensidnges, la charge doit étre répartie au
moyen, par exemple, de traverses, d'une platefounméun berceau porteur.

4. Régles d'arrimage

4.1 Lorsque le chargement est arrimé, I'énergie @oétiransmise par le dispositif d'amarrage
doit finalement étre absorbée par le chassis dicuieh

4.2 Le plateau de chargement et ses éléments deofixati chassis doivent donc avoir une
résistance appropriée a la transmission de I'etfes chargements particulierement lourds
(machines, tambours de céables, etc.) doivent élidesnent et directement assujettis au
chassis.

4.3 L'arrimage du chargement peut étre réalisé pae kles méthodes suivantes :

4.3.1 Emploi de cordes, cables, etc. : les cordes olesaivent étre suffisamment tendus,
vérifiés de temps en temps, la premiére fois peasafe départ, et retendus, si possible,
lorsqu'il y a lieu.

4.3.2 Protection du chargement a l'aide de baches; kets.baches doivent étre bien tendues et
solidement attachées pour éviter que le déplacedieintles arrache en cours de route. Il
est recommandé de les assurer par des cordes exoitéd'employer des tendeurs
élastiques. La bache peut étre remplacée paretnofil par un autre moyen de protection
similaire.

4.3.3Emploi de brides, boulons, etc. : en fixant lergeaent par ce moyen, on s'assurera que
le plateau de chargement et les autres élémentixakion supporteront, aux points
d'ancrage, les efforts qui seront exercés surrfaciet les bords.

4.3.4Emploi de chaines ou de cables métalliques : &gement sera fixé ou amarré par des
chaines ou des céables d'acier qui doivent étreutertl maintenus sous tension par un
dispositif approprié. Les chaines et cables d'aditisés a cet effet doivent avoir une
résistance suffisante. L'assemblage de plusiea®mes ne doit étre réalisé qu'au moyen
de manilles spéciales.

4.3.5Emploi de cales, coins, etc.: pour empécher rgdment de rouler, de riper ou de
basculer, on peut utiliser des cales, coins, baensetoises, cales élastiques, etc. Il faut
alors veiller & ce que le matériel d'arrimage soffisamment robuste pour le chargement
transporté, compte tenu particulierement de latjposde son centre de gravité.

5. Cas particuliers

5.1 Conteneurs

5.1.1Les exigences suivantes s'appliquent aux trarspl@tconteneurs sur des véhicules a
moteur, remorques ou semi-remorques qui ne sonspEsalement congus et équipés de
dispositifs de fixation spéciaux.

5.1.1.1Les conteneurs doivent étre chargés et arrimé®enément aux principes énoncés aux
points 4.3.2, 4.3.3 et 4.3.4 ci-dessus, sauf geecdades ne doivent pas étre utilisées pour
l'arrimage.
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5.1.1.2Les dispositifs de maintien utilisés, et notammerpanneau avant si le véhicule en est
équipé, doivent étre d'une résistance suffisanter mmpécher tout mouvement du
conteneur vers l'avant lors d'un freinage, et pouwésister & cette fin & une force
horizontale de 800 kgf par tonne de masse maximalarisée.

5.1.1.3Les chaines, crochets, brides, manilles, etdiségi pour arrimer un conteneur doivent
résister a une charge suffisante pour respectaxigences du point 5.1.1.2. Lorsque des
chaines sont utilisées, lI'angle entre les poirgtadhe supérieur et inférieur ne doit pas
dépasser 60° par rapport a I'horizontale.

5.1.1.4Le conteneur doit étre arrimé par deux chainesnains de chaque c6té fixées aux
piéces de coin supérieures ou aux anneaux de |éwagg!'il en existe.

5.2 Produits forestiers chargés longitudinalement (grumes, bois équarris, bois de
trituration)

5.2.1 Chaque tronc ou piéce de bois situé a I'extédeuchargement doit étre maintenu par au
moins deux montants, ce qui suppose que les paEdsngueur inférieure a la distance
entre deux montants sont placées a l'intérieurtduigement. Les montants doivent étre
fixés au berceau transversal, au portique ou ateala et étre munis de chaines a leur
partie supérieure. Lorsqu'une pile n'est soutenue par deux paires de montants,
I'extrémité des piéces placées a I'extérieur dpadser ceux-ci d'au moins 30 cm.

5.2.2 Les grumes doivent étre disposées de telle fagerigchargement soit équilibré. Chaque
pile doit étre ligaturée et la ligature doit étiss@jettie par un dispositif approprié. Une
chaine tendue entre les montants, méme si elldiest assujettie, ne suffit pas. Un
minimum de deux ligatures est nécessaire pourdesrbnds écorcés.

5.3 Produits forestiers chargés transversalementbois de trituration, bois de feu, etc.)

5.3.1Le chargement doit étre réparti en piles qui waupas plus de 2 m de longueur dans le
sens longitudinal du véhicule.

5.3.2 Les pieces extérieures de chaque pile doiventséugenues, soit par une cloison, soit par
au moins deux montants.

5.3.3Chaque pile ou I'ensemble du chargement doitligaeuré et la ligature doit étre assujettie
par un dispositif approprié. Une chaine tendueeelets montants, méme si elle est bien
assujettie, ne suffit pas. Un minimum de deux ligad est nécessaire pour les bois ronds
écorceés.

5.3.4 Des précautions doivent étre prises pour éviter g¢tissement latéral du chargement, par
exemple en plagant un montant au niveau de chatpe p

5.4 Chargements de grande longueur

5.4.1Les chargements de grande longueur doivent étés file telle sorte qu'ils ne puissent
glisser ni longitudinalement, ni latéralement.

5.4.2 Les tubes, les barres métalliques, etc., doivieatli@aturés.

5.4.3Dans le cas d'un transport de piéces de grandedam, telles que poutrelles d'acier, pieux
ou poteaux en béton, on veillera particulieremerg gu'elles soient solidement assujetties
dans le sens de la longueur. La méthode appliqlessal et de détermination de la
résistance du panneau avant doit étre celle reconideaau point 1.27 de la Résolution
d'ensemble sur la construction des véhicules (R.ES panneau avant doit avoir une
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force de retenue de 800 kgf par tonne de charggeaiutorisée a concurrence d'une valeur
maximale de 7 500 kgf.

5.5 Transport de véhicules

5.5.1 Tout véhicule chargé sur un autre véhicule do# @ mobilisé et ancré par des cables,
chaines ou sangles d'une résistance suffisantiysenl'aide d'un dispositif approprié. S'il
est fait usage de cales pour immobiliser un vébiplhcé longitudinalement, elles doivent
étre placées devant et derriére chaque roue.

5.5.2 Si le véhicule transporté est muni d'organes rasbilels qu'un équipement de levage ou
d'excavation, ces organes doivent, soit reposdaguate-forme, soit étre immobilisés par
des moyens appropriés. Le démontage d'un brasugengr sera exigé que dans le cas ou
sa présence, lors du transport, pourrait constitnetanger.

5.6 Toles, panneaux de fibres de bai®tc.

5.6.1 Les tbles planes, particulierement lorsqu'il $'agi tbles huilées, doivent étre réunies en
piles et ligaturées, de préférence par des feddlaCes piles doivent étre arrimées au
véhicule, sauf si celui-ci est muni latéralemenbhdmtants ou de parois.

5.6.2Si les piles sont ligaturées par des cables npielt, il est nécessaire de protéger les
ligatures. La distance entre deux ligatures suceesse doit pas étre supérieure a 70 cm
et deux ligatures au moins sont nécessaires swuehace. Seuls peuvent étre utilisés
pour ce genre de transport des véhicules réporaantonditions énoncées au point 1.27
de la Résolution d'ensemble sur la constructionvdbgules (R.E.3) en ce qui concerne la
protection des occupants de la cabine de véhicolesnerciaux contre un déplacement du
chargement.

5.7 Tambours de cables, bobines de papigetc.

5.7.1Sauf dans le cas de véhicules spécialement cdsstou aménagés en vue de ces
transports, comme par exemple les véhicules présedes alvéoles dans le plateau de
chargement, ces objets doivent étre convenablenmaniobilisés et arrimés. Des
précautions particuliéeres doivent étre prises peutransport des grands tambours de
cables sur les plateaux de chargement plans, aéiviter tout mouvement de ces
tambours. Ceux-ci doivent étre placés les uns edess autres. Il peut étre nécessaire de
les faire reposer sur des traverses parallélégipédien bois, pour mieux répartir le poids
sur le plateau. Le tambour le plus avancé et ci#lué le plus en arriére doivent étre calés
de maniére a prévenir tout mouvement vers l'avanvers l'arriere. Tous les tambours
doivent étre solidement amarrés par des chainssaagar le centre de chacun d'eux. Ces
chaines destinées a empécher le roulement appurten@ protection supplémentaire
contre le basculement en dévers et en courbe.

5.8 Produits en vrac

5.8.1Le transport de produits en vrac (pierres, grawable, ferraille, etc.) ne peut se faire
gu'au moyen de véhicules munis de parois de hastdfisante, y compris a l'arriere du
plateau de chargement. La paroi arriere n'estfluatpas nécessaire lorsque le plateau de
chargement est suffisamment relevé a l'arrieresdque la paroi arriere est montée sur
charniéres, elle doit étre convenablement verreeiill
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5.8.2 Les matériaux légers (sciure de bois, cendreg, ®isceptibles d'étre déplacés par le vent
doivent étre recouverts.

5.9 Marchandises en colis on veillera a ce que les piles soient convemablé maintenues
de haut en bas par les parois latérales ou parispositif d'arrimage approprié. Le
chargement sera recouvert d'une bache, s'il ya lie

5.10 Palettes

5.10.1 La marchandise doit étre fixée sur les palettasf orsque celles-ci sont dotées de
parois verticales.

5.10.2 Les palettes doivent étre fixées sur le véhicgbf lorsqu'il est pourvu de parois
verticales.
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Annexe lll

CONDITIONS MINIMALES RELATIVES A L'ENSEIGNEMENT
PROFESSIONNEL DE LA CONDUITE DES VEHICULES - INSTRU CTEURS
DE CONDUITE
(Recommandation 2.1.1.3)

CONDITIONS REQUISES POUR L'AGREMENT

1. Conformément a la présente recommandation, letilposs doivent, pour étre agréeés,
remplir les conditions suivantes :

1.1 Age: avoir au moins 21 ans.

1.2 Aptitudes: prouver qu'ils remplissent les condisiqgohysiques, psychologiques et autres
requises selon les spécifications de l'autorité petente. Leurs antécédents doivent
garantir un exercice irréprochable de la profession

1.3 Permis de conduire et expérience

1.3.1Etre titulaires d'un permis de conduire valable,naoins pour la ou les catégories de
véhicules dont ils enseigneront la conduite.

1.3.2Donner la preuve qu'ils ont acquis, au moins aursales trois dernieres années, une
expérience suffisante de la conduite de véhicudela du des catégories pour lesquelles ils
dispensent un enseignement.

1.3.3 Ne pas avoir été déchus du droit de conduire pgrda trois années précédant le moment
ou ils ont postulé et jusqu'a ce qu'ils soient égréls peuvent étre également considérés
comme inaptes a recevoir l'agrément s'ils ont @€y coupables d'une infraction aux
regles de la circulation constituant un grave dapger la sécurité routiére.

1.4 Aptitudes professionnelles: prouver aux autori@spétentes, en passant avec succes un
examen pratique et théorique,

1.4.1Qu'ils ont la connaissance nécessaire des méthpéldsgogiques et de psychologie
appliguée se rapportant a I'enseignement de lauiten@t les capacités leur permettant de
les mettre en pratique;

1.4.2 Qu'ils ont une connaissance approfondie des sdjetseignement mentionnés a l'annexe
IV de la présente Résolution d'ensemble;

1.4.3 Que leur aptitude & conduire dépasse de facoifisaive la norme requise pour I'examen
de conduite de la catégorie ou des catégoriesteulés pour lesquels ils seront autorisés
a enseigner.

DECHEANCE

2. Sile permis de conduire des instructeurs a &pendu, l'autorité compétente doit décider
s'ils peuvent continuer a enseigner la théori@dmhduite.

3. Si des instructeurs ont été jugés coupables dhfraction aux regles de la circulation
constituant un grave danger pour la sécurité raytigu s'ils ont commis un délit qui jette
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le doute sur leur aptitude a exercer leur professites autorités compétentes
reconsidéreront leur agrément.

MAINTIEN DU NIVEAU DE COMPETENCE

4. Les autorités compétentes prendront les mesuresss&ires pour s'assurer que les
instructeurs maintiennent leur compétence au niveguis aux sections 1.2 et 1.4 ci-
dessus.
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Annexe IV

EXIGENCES MINIMALES RELATIVES A L'ENSEIGNEMENT PROF ESSIONNEL
DE LA CONDUITE - PORTEE DE L'ENSEIGNEMENT
(Recommandation 2.1.1.5)

ENSEIGNEMENT THEORIQUE

1. L'enseignement doit permettre de donner a l'éléwmeducteur, notamment en ce qui
concerne l'utilisation des véhicules de la catégoorrespondant & l'instruction donnée :

1.1 Une connaissance de la législation des regleegements relatifs a l'utilisation des
véhicules, a la signalisation et aux marques rmgijeet a leur signification;

1.2 Une connaissance élémentaire raisonnée des ragkeeehniques concernant la sécurité
des véhicules en circulation, en particulier dguipement visant a renforcer cette
derniere;

1.3 Une connaissance raisonnée des regles s'appliguamtnducteur, dans la mesure ou elles
concernent la sécurité routiere, y compris, pows t®nducteurs de véhicules des
catégories C et D, des regles relatives aux terapsagail et temps de repos;

1.4 Une connaissance raisonnée des régles de compearttelonconducteur en cas d'accident;

1.5 Une connaissance raisonnée suffisante de l'impeetdes questions de sécurité routiére et
particulierement des facteurs d'accident suivants :

1.5.1 Dangers de la circulation : danger des manceuwaidassement, estimation erronée de
la vitesse et de la distance (effets sur les distade freinage et de sécurité), influence de
la qualité du revétement de la chaussée, du momenla journée, des conditions
atmosphériques (neige, verglas, pluie, brouillardent latéral, aquaplanage),
comportement des autres usagers de la route, garénulier des personnes ageées et des
enfants;

1.5.2Facteurs de nature & amoindrir la vigilance eptitade physique et mentale du
conducteur : fatigue, maladie, alcool, drogues &licaments, etc.;

1.5.3 Facteurs de sécurité concernant le chargementliioule et les personnes transportées;

1.6 Véhicules des catégories A et B seulemeame connaissance de base des éléments du

véhicule essentiels pour la protection de ses @spet pour la sécurité routiére: freins,
dispositifs de signalisation et d'éclairage, pneignas, niveaux d'huile, ceintures de
sécurité, etc.;
Véhicules des catégories C, D et E seulement : aiesance du fonctionnement et de
I'entretien simple des éléments précités et de tessautres dispositifs et parties
particulierement importants pour la sécurité etitage a repérer (diagnostiquer) les
défauts typiques susceptibles d'avoir des incidenégatives sur la sécurité routiere;

1.7 Une connaissance des mesures a prendre, le caanéclpour secourir les victimes
d'accidents de la route;
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Veéhicules de la catégorie D seulement: une cosaac® des mesures a prendre pour
secourir les voyageurs en cas d'accident de l& routde malaise, et des dispositions a
prendre pour |'évacuation des voyageurs en cagedioe;

1.8 Une connaissance de la valeur et de I'utilisatimnecte de la ceinture de sécurité;

1.9 Une connaissance des principes raisonnables denlduite économique (économie de
carburant).

ENSEIGNEMENT PRATIQUE

2.

Cet enseignement devrait porter sur les pointsasts :

2.1 Maitrise du véhicule :

f)

9)
h)

Démarrage en cote;

Veéhicules des catégories B, C, D et E seulemertrche arriére et virage en marche arriére;
Freinage et arrét a différentes vitesses, y congorét d'urgence si les conditions de la route et
de la circulation le permettent;

Véhicules de la catégorie D seulement : freinagaredt a différentes vitesses eu égard a la
sécurité et au confort des voyageurs;

Freinage et arrét d'urgence eu égard a la séalegévoyageurs et des autres usagers de la
route;

Véhicules des catégories B, C, D et E seulemedatioanement en épi, stationnement sur pente
montante ou descendante;

Demi-tour sur un espace limité;

Véhicules de la catégorie A seulement : marchdigeplure.

2.2 Comportement en circulation; y compris:

a)
b)
c)

e)

Maintenir son véhicule sur la partie de la chaussgé doit étre;

Prendre correctement les virages a droite et ahgauc

Exécuter correctement les manceuvres de changemewoialet de changement de direction aux
intersections;

Etre attentif a la circulation;

Se comporter correctement aux intersections, eantecompte de tous les mouvements des
autres usagers de la route, et plus spécialemsrgrieités;

Adapter sa vitesse aux circonstances;

Utiliser les miroirs rétroviseurs;

Signaler correctement les manceuvres qu'il compte fa

Savoir faire fonctionner correctement les dispfssiti'‘éclairage du véhicule, ses dispositifs
avertisseurs et ses autres dispositifs auxiliaires;

Conduire avec la prudence voulue et avec les égandsis vis-a-vis des piétons et des autres
usagers de la route;

Se comporter comme il convient a I'égard des védsade transport public;

Respecter les signaux lumineux de circulation et ifgonctions des agents autorisés de la
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circulation;

m) Réagir de fagon appropriée aux signaux réglemestaies autres usagers de la route;

n)

0)

p)
q)

Respecter la signalisation routiere, les marquesén@s et les passages pour piétons;
Maintenir une distance suffisante entre son véhiatlcelui qui le précéde ou entre son
véhicule et les véhicules circulant parallelement;

Exécuter correctement les manceuvres de dépassement;

Utiliser correctement la ceinture de sécurité stdatres dispositifs de sécurité, si le

véhicule en est équipé.

2.3 Stratégie de balayage visuel, comprenant :

a)

b)

La collecte systématique d'informations tout adaitavant, sur les cotés et a l'arriére du
véhicule;

L'identification de situations mettant en dangeséaurité de la situation, I'évaluation du
niveau des risques potentiels ou réels, la prédicdes événements possibles et de
I'évolution de la situation quelques secondesvaitiee, I'aptitude & prendre des mesures
en fonction d'une conduite défensive. Une particelte formation au balayage visuel
peut s'opérer en groupe au moyen de films, de ditiypes, etc.

L'enseignement mentionné au paragraphe 2 ci-gatsirait étre donné sur des routes de
toutes catégories et, chaque fois que c'est pessiblnuit aussi bien que de jour, de sorte
gue I'éléve conducteur ait l'occasion de faire face divers dangers susceptibles d'étre
rencontrés en circulation. Toutefois, sur les auitas, les legcons de conduite ne seront
données qu'a des éléves conducteurs ayant déjes,aaqu yeux de leur instructeur, une
experience suffisante de la conduite sur routenaitk. Ces legons pourront étre interdites
pendant les périodes de forte circulation surdwmutte considérée.
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11

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

Annexe V
PRINCIPES DIRECTEURS CONCERNANT LES METHODES
D'ENSEIGNEMENT PROFESSIONNEL
(Recommandations 2.1.1.2, 2.1.1.5 et 2.1.1.6)

Principes généraux

Les méthodes d'enseignement professionnel de@tomtadaptées aux aspects théoriques
et pratiques des connaissances a enseigner aws @émducteurs, tels qu'ils sont exposés
a l'annexe IV. Ces aspects se compléteront, siilpesgout au long de la période
d'enseignement.

Les méthodes d'enseignement professionnel semmgues pour permettre aux éléves
conducteurs d'acquérir les connaissances et |l&ritéxhécessaires pour avoir la pleine
maitrise d'un véhicule et de prendre des décision®ctes, de facon a se comporter de
maniere fiable dans le trafic.

Méthodes d'enseignement théorique

L'enseignement théorique sera organisé de tajenfgue les éléves conducteurs puissent
suivre le programme entier et, compte tenu de learactéristiques individuelles (par
exemple, age, formation, milieu social), I'assimdemme il se doit.

Des méthodes pédagogiques modernes seront dilipéar encourager les éleves
conducteurs a prendre une part active aux lecanpadiculier au moyen de discussions
de groupe.

Les matériels pédagogiques seront congus deféai qu'ils présentent visuellement la
situation de la circulation en discussion. Les nedgudessins et images ou autres
équipements audiovisuels (films, diapositives) datrsi possible, présenter les situations
telles qu'elles sont vues depuis le siége du cdadudu véhicule. lls seront congus avec
la coopération d'experts de l'enseignement, st@gpit des principes pédagogiques
modernes et illustreront les conclusions tiréesadeecherche nationale et internationale
sur la circulation routiere et de ce qui est comas circonstances dans lesquelles se
produisent des accidents. Il peut étre fait recaurssmoyens techniques pédagogiques les
plus modernes, comme la simulation ou des progranmfrmatiques spécifiques,
venant en complément des méthodes d’enseignemistarges.

Les gouvernements se préoccuperont particuliererdendéroulement des cours et
fixeront leur durée minimale ainsi que I'étendus pleogrammes selon :

2.4.1 La catégorie du véhicule;
2.4.2 L'équipement dont I'emploi est prescrit dans @des de conduite automobile;
2.4.3 Les méthodes d'enseignement.
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2.5 L'enseignement théorique sera organisé de la fagivante :

2.5.1 Le principe pédagogique général de la difficulgissante sera respecte;

2.5.2La connaissance des questions déja traitées davpassible, étre contrélée pendant tout
le programme d'enseignement;

2.5.3Les prescriptions |égales seront expliquées, ssipte, en relation avec des situations
réelles de la circulation routiére, au moyen dudge courant et a l'aide de matériels
pédagogiques appropriés;

2.5.4 Les notions techniques requises sur les élémempigees importants des véhicules seront
expliquées au moyen de dessins (vues éclatéesjodeles et d'illustrations;

2.5.5Les risques des conducteurs liés a la dynamiguevéthicule en mouvement, les attitudes
correctes pour une conduite sire et les facteaczidents dans le trafic seront enseignés
au moyen d'aides audiovisuelles, de dessins kistfdtions;

2.5.6 Les éleves conducteurs seront rendus attentifslangers possibles et aux conséquences
résultant de leur condition physique et de I'effet'alcool et autres drogues, ainsi que de
leur interaction; des matériels pédagogiques tels fiims ou du matériel audiovisuel
doivent étre utilisés;

2.5.7 L'enseignement des premiers secours sera dispans@é instructeur compétent;

2.5.8Les éléves conducteurs seront correctement modtvéacouragés a utiliser I'équipement
de sécurité tel que les systémes de retenue departs ou les casques de protection pour
les conducteurs de véhicules a deux roues motoiEtsenseignement devra se faire au
moyen de films ou d'autres matériels pédagogigpnpsogri€s;

2.5.9L'influence des accidents de la route sur le domaocial et I'environnement sera étudiée.

3. Méthodes d'enseignement pratique

3.1 Introduction

3.1.1Ce programme est un programme de formation généi@it I'instructeur peut s'écarter
lorsqu'il le juge approprié, par exemple dans lg ga I'éleve conducteur posséde déja
certaines connaissances et une certaine aptito@étéser son véhicule.

3.1.2Tous les exercices doivent étre répétés jusquipued'éleve conducteur soit capable d'agir
comme il convient dans des situations données.

3.1.3Notamment, dans les premiers stades, I'éleve obtegu doit étre autorisé, si c'est
nécessaire, a se reposer assez fréquemment.

3.1.4Les méthodes d'enseignement seront de natureuéernssie intégration appropriée de
l'instruction théorique et de l'instruction pragqude facon que les éléves conducteurs
puissent mettre leurs connaissances en pratiqest lonc recommandé que les éléves
conducteurs commencent a apprendre & conduireeswgrdplacements appropriés.

3.1.5Dés le début de I'enseignementl'éléve mettra atiqoe les principes de la conduite
économique qui est préférable non seulement dut menvue de la réduction de la
consommation de carburant mais aussi parce qutdlaporte d'autres avantages
(pneumatiques, entretien, pollution de I'environaetnsécurité routiere, etc.).

3.1.6 Le présent programme est congu pour la circulaidnoite. Lorsqu'il sera utilisé dans les
pays ou I'on circule a gauche, on remplacera "dpait "gauche" et vice versa.



ECE/TRANS/WP.1/2009/1
page 158
Annexe

3.2 Conducteurs de véhicules a moteur a deux rouds la catégorie A (motocycles)

Premier niveau
Enseignement en dehors de la voie publiquelinstructeur fera la démonstration de
nombreuses manceuvres, qui seront reproduitesfgare’'conducteur.

3.21 Tenue conseillée - hiver et été

3.2.1.1  Tenue deux piéces ou combinaison; couleurs deit&cu

3.21.2 Gants.

3.2.1.3  Chaussures.

3.2.1.4  Casques.

3.2.1.5 Dispositifs de protection du visage et des yewcdiducteur : déconseiller le port
de visiéres teintées et de lunettes de soleilila nu

3.2.2 Bréve présentation du motocycle

3.2.2.1 Commandes manuelles : guidon, embrayage, freinadn,néclairage, allumage,
indicateurs, commande de l'arrivée du carburangnge des gaz, avertisseur.

3.2.2.2 Commandes au pied : frein arriere, levier de charant de vitesses.

3.2.2.3 Instruments : compteur de vitesse, compte-tout&nedins lumineux.

3.2.3 Exercices avec le moteur coupé

3.2.3.1  Mettre I'engin sur ses roues ou sur béquille.

3.2.3.2  Pousser I'engin, pour se faire une idée du paides®conditions d'équilibre, en ligne
droite et en tournant a gauche et a droite.

3.2.3.3  L'éleve conducteur enfourche le motocycle - itpam casque.

3.2.3.4  Recherche de l'assiette offrant un confort etamréle maximaux.

3.2.3.5  Position des pieds sur les repose-pied.

3.2.3.6  Position des genoux.

3.2.3.7 L'éléve conducteur fait rouler le motocycle au pasqu'a ce qu'il ait acquis la
maitrise de la direction et des freins.

3.2.3.8  Préparation au démarrage.

3.2.3.9  Manipulation des commandes sans les regarder.

3.2.4 Exercices avec le moteur en marche

3.241 Sous supervision, I'éléve conducteur met le moturmarche sur terrain plat
démarrage automatique ou au kick-starter.

3.2.4.2  Appeler 'attention sur I'importance de I'amplgutli mouvement pour le démarrage
au kick-starter.

3.2.4.3  Manipulation de la poignée des gaz - au point pmodteur en marche.

3.2.4.4  Utilisation du frein avant sans modifier la pasitide la poignée des gaz.

3.2.45  Moteur en marche - débrayer.

3.2.4.6  Trouver la premiére vitesse (le instructeur settée proximité au cas ou le rapport
serait engagé).

3.2.4.7 Passer au point mort.

3.2.4.8 L'éleve conducteur passe la premiére vitessepteum étant en marche.
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3.2.4.9 Embrayage en douceur: noter le point d'embrayaffe; sur le moteur et sur
l'intensité sonore.

3.2.4.10 L'éléve conducteur avance de quelques métresf@islalentement : utilisation du
frein arriéere pour s'arréter, faire prendre I'nadét de regarder en arriére avant
de dématrrer.

3.2.4.11 Bref trajet en premiére.

3.2.4.12 L'éleve conducteur s'entraine a arréter le motecgcdes points précis sans faire
caler le moteur.

3.25 Entrainement au franchissement d'obstacles bas
3.25.1 Arrét avec la roue avant au contact d'une borderérattoir d'une hauteur de 5 a
10 cm.

3.25.2  Les deux pieds au sol, I'éleve conducteur doihger sur la bordure de trottoir avec
la roue avant.

3.25.3 Maniement attentif de I'embrayage en conservanéégme moteur a un niveau
suffisamment élevé.

3.2.5.4  Arrét immédiat aprés contact de la roue avant &vbordure de trottoir.

3.2.5.5 Répéter l'opération avec la roue arriére.

3.2.5.6  Passer au point mort, arréter le moteur, plaeagih sur béquille sans aide apres
retour au point de départ, couper l'arrivée d'assen

Deuxiéme niveau
Exercices en dehors de la voie publique

3.2.6 Conduite lente

3.2.6.1 Démonstration de la vitesse minimale qu'il estsfde de conserver en premiere et
sans débrayer, sans que le moteur fasse des a-coups

3.2.6.2  Au-dessous de cette vitesse minimale (3.2.6.1jnodérer comment garder la
maitrise en faisant patiner 'embrayage et ersatili le frein arriere.

3.2.6.3  Expliquer les dangers qu'il y a a faire patinaressivement I'embrayage.

3.2.7 Conduite trés lente en ligne droite, & différemtiigres

3.2.7.1  Tourner légérement le guidon a gauche et a droite.

3.2.7.2  Tourner dans un espace modérément restreint.

3.2.7.3  Tourner - boucle en huit (accroissement progredsifla vitesse et de l'angle
d'inclinaison).

3.2.7.4  Slalom sur piste jalonnée.

3.2.8 Répéter les opérations indiquées au point 3.25@uja ce que soit obtenue une
vitesse constante sans se servir des pieds pontanitil'équilibre.

3.2.9 Simulation de manceuvres dans le trafic

3.2.9.1 Démonstration de la procédure correcte pour towrtoite.

3.2.9.2  Répéter les exercices pour tourner a droite jastpique la manceuvre soit bonne.

3.2.9.3 Vérifier que les étapes de l'exercice sont regmsct précautions visuelles,
indication de la direction, manceuvre. L'éleve catelur ne doit pas dévier de la
trajectoire voulue en abordant ou en quittant uage.
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3.2.94

NOTE :

3.2.10

3.2.10.1
3.2.10.2
3.2.10.3
3.2.10.4
3.2.10.5
3.2.10.6

3.2.11
3.2.111

3.2.11.2
3.2.11.3
3.2.114

3.2.12

NOTE :

3.2.121
3.2.12.2
3.2.12.3
3.2.12.4

3.2.13
3.2.13.1

3.2.14
3.2.141
3.2.14.2

Mémes opérations pour les virages a gauche. le&éaducteur ne doit pas couper
les virages.

Pour accomplir les exercices énoncés aux pdrslo et 3.2.11 ci-aprés, I'éléve
conducteur doit étre initié & l'utilisation élémaint des freins.

Changement de vitesse

Monter les rapports - adapter le régime du maddarvitesse.
Descendre les rapports - adapter le régime duunatk vitesse.
Accélération progressive.

Descendre les rapports pour compenser la pengeise.
Utilisation du frein moteur.

Arrét & un point précis sans changer de vitesse.

Mise en route du moteur et démarrage en cote alesrente

Utilisation des freins au moment de la mise engodrein a main en cas de mise en
route au kick-starter, frein a pied en cas de déagarautomatique.

Conserver I'engin stationnaire lorsque le moteurrte.

Appréciation du surcroit de puissance nécessaile g¢marrer en cote.
Relachement contrélé des freins et de I'embrayage.

Exercices de freinage comprenant des arréts dicege

Les exercices de freinage, y compris dans desbes et des descentes, sont répétés a
plusieurs reprises avec une vitesse initiale caoiss les distances d'arrét sont
comparées. Les exercices en viennent progressiteandriocage des roues et a leur
relachement mesuré immédiat. Différentes caratiguiss du revétement de la route,

y compris de faibles valeurs de friction statiqgeayier, sable, surface humide),
rendent I'exercice de plus en plus difficile.

Frein a pied seulement.

Frein & main seulement.

Les deux freins en méme temps.

Freinage d'urgence : sans caler le moteur, sang pkequilibre, en utilisant
simultanément les freins avant et arriere, sarspaér

Démarrage de fortune
Démarrage en descendant une pente ou en poussant.

Exercice spécial

Conduite avec un passager.

Manceuvre d'évitement: braquage de la directidregtage combinés pour éviter des
obstacles inattendus.
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Troisiéme niveau
Conduite sur route a circulation peu dense en compagnie d'un instructeur conduisant son
propre motocycle ou sa propre voiture

3.2.15 Virages a droite dans la mesure du possible, puiter de traverser des voies de
circulation

3.2.15.1 A faible vitesse en utilisant tous les rapports.

3.2.15.2 Pratique: regarder en arriere, signaux, freinabangement de vitesse, bien choisir
le moment d'effectuer une manceuvre compte tentisipses.

3.2.16 Vérifier le bon emploi des freins

3.2.16.1 Lorsqu'il est possible de le faire sans dangeétsarapides sur ordre du instructeur.
3.2.16.2 Répéter jusqu'a ce que l'opération soit bien méér

3.2.16.3 Arréts d'urgence.

3.2.17 Dépassement d'obstacles stationnaires : regandarriére, signaler le changement
de position sur la route et garder une marge soppiéaire si le véhicule a l'arrét est
occupé (au cas ou la porte du conducteur seradrtaigoudainement).

3.2.18 Dépassement

3.2.18.1 Méthode d'entrainement, engager le rapport inférigarder en arriere, signaler le
changement de position sur la route, s'assurdrrgy'a pas de véhicules venant en
sens inverse.

3.2.18.2 Dépasser rapidement.

3.2.18.3 Eviter de se rabattre trop rapidement a droite.

3.2.19 Etre dépassé lorsqu'on est sur le point de dépassibstacle stationnaire
3.2.19.1 Freiner, si nécessaire freiner d'urgence.

3.2.19.2 Ralentir; utiliser le moteur comme frein.

3.2.19.3 Rétrograder pour compenser la perte de vitesse.

3.2.19.4 Une fois que I'on a été dépassé, procéder comrparagraphe 3.2.17.

3.2.20 Tourner & gauche pour s'engager sur des routasli en traversant la circulation
qui vient en sens inverse : pratiquer la procédreecte aprés démonstration par
l'instructeur (I'instructeur devra occuper le si§ggssager pour assurer la protection
contre les autres vehicules).

3.2.21 Exercices concernant la fagon de procéder aussetéons
3.2.21.1 Aborder les intersections.

3.2.21.2 Franchir les intersections.

3.2.21.3 Tourner a droite aux intersections.

3.2.21.4 Tourner a gauche aux intersections.

3.2.21.5 Facon de procéder aux intersections ou la vigbést bonne.
3.2.21.6 Facon de procéder aux intersections ou la vigbést mauvaise.
3.2.21.7 Facon de procéder aux ronds points de tout type.
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Quatriéme niveau

3.2.22 Situations simples lorsque la circulation est dens

3.2.22.1 \Vérifier les réactions a la signalisation, auxnsigx et au marquage sur la chaussée.

3.2.22.2 Regarder frequemment en arriere.

3.2.22.3 Distance a garder par rapport au véhicule quiguiéc

3.2.22.4 Respecter des régles d'utilisation des voies:regr@ssion normale, avant et aprés
dépassement, avant de tourner, en I'absence dhguagge sur la chaussée.

3.2.22.5 Intersections: avec signalisation, sans signaisat

3.2.23 Piétons et situations plus compliquées
3.2.23.1 Reéaction aux piétons (en particulier aux enfantsex personnes agées) et aux
passages pour piétons, devant les écoles, leesmtréorties d'usines, etc.

3.2.24 Comportement des autres usagers (autres motdegclisutomobilistes, véhicules
lourds, véhicules en stationnement, etc.).

3.2.24.1 De telles connaissances a I'égard des véhiculedd@omprennent :

3.2.24.1.1 La prise de conscience, avant de traverser usarant, qu'un véhicule lourd qui
approche sur la route de gauche peut masquer v &lticule sur le point de le
dépasser; attendre par conséquent le passage dancam de l'autocar avant de
s'engager;

3.2.24.1.2 La prise de conscience qu'un véhicule lourd masguqui le précede; prudence en
conséquence de la part des motocyclistes qui kesujusqu'a ce que la situation
soit claire (par exemple lors d'un rétrécissemest ld chaussée ou autre
encombrement);

3.2.24.1.3 La prise de conscience qu'en tournant, le véhicwled "mord" vers l'intérieur de sa
courbe, et qu'un "angle mort" cache tout ce quirgeve a codté de sa cabine; le
motocycliste, par conséquent, ne doit pas se &ufé long du camion ou du
car a l'arrét qui risque de démarrer et peut-&rtdrner;

3.2.24.1.4 La prise de conscience qu'en tournant, le véhitued "balaie" I'extérieur de sa
courbe; donc, le motocycliste doit lui laisser mafinment de place pour manceuvrer.
(Cette situation est aggravée dans le cas d'urgeimant dépassant l'arriere du
camion.)

3.2.25 Conduite a vitesse plus élevée (plus de 70 km/h)

3.2.25.1 Méme enseignement que pour 3.2.21.

3.2.25.2 Garder a I'esprit que des vitesses plus élevéms @titorisées, le choix des rapports
est plus étendu.

3.2.25.3 Garder a l'esprit que la distance de freinage anggravec la vitesse.

3.2.25.4 Entrer sur une aire de stationnement et en sortir.

3.2.25.5 S'engager sur les autoroutes et routes analoglesauitter.

3.2.26 Conduite de nuit ou dans des conditions climasagléfavorables
3.2.26.1 Utilisation de I'éclairage selon les prescriptidascode de la route.
3.2.26.2 Envisager I'emploi des feux-croisement de jour.

3.2.26.3 Adapter la vitesse a la visibilité.
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3.2.26.4 Facon d'opérer en cas d'éblouissement par desphar
3.2.26.5 Emploi sélectif des feux_croisement et des feuxtero
3.2.26.6 Utilisation du feu-brouillard arriére.

3.3 Conducteurs de véhicules automobiles de la cgtiie B
Premier niveau
3.31 Exercices avec le moteur arrété

3.3.1.1  Adoption de la position de conduite appropriée.

3.3.1.1.1 Manceuvre du dispositif de déverrouillage et deotellage du siége du conducteur;

3.3.1.1.2 Réglage du volant s'il est réglable;

3.3.1.1.3 Réglage du siege du conducteur a la position cride conduite;

3.3.1.1.4 Réglage des rétroviseurs (intérieur et extérieur);

3.3.1.1.5 Bouclage, débouclage et réglage de la ceintureederité, ou explication du mode
de fonctionnement dans le cas d'un autre typesposiitif de retenue;

3.3.1.1.6 Position des pieds par rapport aux pédales.

3.3.1.2 Manceuvre du levier de changement de rapport (pesirboites automatiques :
manceuvre du levier de sélection) :

3.3.1.2.1 Position de la main;

3.3.1.2.2 Emplacement du point mort;

3.3.1.2.3 Procédure de changement de rapport.

3.3.1.3 Manoesuvre du frein de stationnement :
3.3.1.3.1 Desserrage;
3.3.1.3.2 Serrage.

3.3.1.4  Explication du fonctionnement des principaux aso@gs de sécurité, a savoir:
3.3.1.4.1 Indicateurs et témoins;

3.3.1.4.2 Feux et dispositifs de signalisation lumineuse;

3.3.1.4.3 Dispositif avertisseur sonore;

3.3.1.4.4 Dispositifs de nettoyage du pare-brise et detle wrriere;

3.3.1.4.5 Climatisation de I'habitacle;

3.3.1.4.6 Commandes a distance.

3.3.2 Exercices avec le moteur en marche
3.3.2.1  Utilisation de la clef de contact et exercicepdparation a la conduite :

3.3.2.1.1 Démarrage du moteur;
3.3.2.1.2 Faire fonctionner le moteur a différents régimes.
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3.3.2.2

3.3.2.21
3.3.2.2.2
3.3.2.2.3
3.3.2.2.4
3.3.2.2.5
3.3.2.2.6
3.3.2.2.7

3.3.2.3
3.3.2.3.1
3.3.2.3.2

3.3.24

3.3.24.1
3.3.2.4.2
3.3.2.4.3

3.3.2.5
3.3.25.1

3.3.2.5.2

3.3.2.6

3.3.2.6.1
3.3.2.6.2
3.3.2.6.3
3.3.2.6.4

3.3.2.7

3.3.2.7.1
3.3.2.7.2
3.3.2.7.3
3.3.2.7.4

3.3.3

3.33.1

Préparatifs pour un départ & partir de l'arrét :

Point mort et embrayage;

Démarrage du moteur;

Sélection des rapports (pour les boites automedigposition du levier de sélection);
Regarder dans les rétroviseurs;

Regarder en arriére;

Manceuvre des indicateurs de direction;

Desserrage du frein de stationnement.

Exercice de départ et d'arrét du véhicule :

Manceuvres coordonnées au pied et a la main avpahdant le départ;

Manceuvres coordonnées au pied et a la main aveaayres l'arrét a partir d'une
faible vitesse.

Exercices de direction en roulant au pas :
Appréciation des dimensions hors-tout du véhicule;
Maintien du véhicule dans la voie;

Réponse du véhicule a de faibles mouvements @untol

Accélération et changement de rapport :

Manceuvres coordonnées a la main et au pied lorehdungement de rapport,
véhicule a l'arrét; I'éleve conducteur doit galderyeux sur la route;

Manceuvres coordonnées a la main et au pied lorehdungement de rapport,
véhicule en marche.

Manceuvres combinées de départ, de conduite endigite et d'arrét :
Départ, accélération et changement de rapport;

Maintien d'une vitesse constante;

Maintien du véhicule dans la voie;

S'arréter en un point précis et descendre deitiareo

Exercices de conduite en virage :
Marche en cercle;

Exécution d'une boucle en huit;
Slalom sur piste jalonnée;
Tournants a angle droit.

Exercices sur route en palier

Accélération et changement des rapports jusgapport supérieur (pour les boites
automatiques : sélection de la gamme de conduiteogradage a l'accélérateur
("kick down™)). Accélération sans a-coups par cleangnt des rapports a la vitesse
appropriée.
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Rétrogradage apres un ralentissement :

Obtenu avec le frein moteur;

Obtenu par l'action du freinage par le moteur lwoée avec celui du frein de
service;

Rétrogradage avec saut d'un rapport.

Arrét depuis une vitesse relativement élevée :

En utilisant seulement le freinage par le moteules différents rapports;

En utilisant conjointement le freinage par le motet le frein de service;
Arrét en un point précis avec changement de rappor

Arrét sur différents rapports sans changemenagpart (freinage d'urgence).

Deuxiéme niveau

3.34

3.34.1
3.34.2
3.3.4.3

3.3.5

3.3.5.1
3.3.5.2

3.3.6

3.3.6.1
3.3.6.2
3.3.6.3
3.3.6.4

3.3.7
3.3.7.1
3.3.7.2

Exercices de conduite trés lente ou I'on faitrpatl'embrayage, sur route en palier
Marche avant;

Marche arriére en ligne droite;

Marche arriére en ligne droite avec arrét en untgmeécis.

Exercices de changement de rapport (pour les @teomatiques : position du
levier de sélection)

En montée;

En descente.

Départ et arrét en cote

Départ en utilisant le frein de stationnement;

Maintien du véhicule sur place a lI'embrayage;

Empécher le véhicule de reculer en embrayant;

Départ en utilisant conjointement le frein de gaet I'embrayage.

Départ en descente
Départ en utilisant conjointement les freinsenbrayage;
Démarrage de fortune (en descente).

Troisiéme niveau

3.3.8

3.3.8.1

3.3.8.1.1
3.3.8.1.2
3.3.8.1.3

Manceuvres de base

Parcage :

Parcage contre le trottoir a droite et a gauche|'avant et par l'arriere;
Parcage dans des espaces marqués (en épi etgientares a la chaussée);
Manceuvre en créneau.
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3.3.8.2

3.3.8.2.1
3.3.8.2.2
3.3.8.2.3

3.3.9

3.3.9.1
3.3.9.2
3.3.9.3
3.3.94
3.3.9.5
3.3.9.6
3.3.9.7

3.3.10

3.3.10.1
3.3.10.2

3.3.11
3.3.111
3.3.11.2
3.3.11.3
3.3.114
3.3.12

3.3.121
3.3.12.2

3.3.12.3

3.3.12.3.1

3.3.12.3.1.

3.3.12.3.1.

3.3.12.3.1.

Autres manceuvres :

Demi-tour (manceuvre en U, manceuvre en deux peimenosuvre en trois points);
Marche arriere a droite en virage;

Franchissement d'un obstacle de faible hauteudyio® de trottoir).

Exercices concernant la conduite aux intersections
Approche des intersections;

Franchissement des intersections;

Tourner a droite aux intersections;

Tourner a gauche aux intersections;

Conduite aux intersections ou la visibilité esthibe;
Conduite aux intersections ou la visibilité estunaise;
Conduite aux ronds-points.

Insertion dans un flux de circulation : appréadatde la distance et de la vitesse des
autres usagers :

Par faible circulation;

Par forte circulation.

Conduite par forte circulation : aAdaptation devi@sse, maintien d'une distance de
sécurité suffisante entre véhicules :
Par rapport aux véhicules qui précedent;

Par rapport aux véhicules qui suivent;
Manceuvre de dépassement d'un autre véhicule;
Respect des régles d'utilisation des voies.

Prévoir les situations de circulation et y réatgia maniére appropriée (notamment
en évitant les situations dangereuses) :
Tracé et état de la route;
Carrefours, intersections en T et autres inteisestsemblables, installations de
signalisation lumineuse;
Comportement des autres usagers (enfants, piétéhgules a deux roues, autres
voitures particulieres, poids lourds, véhiculestionnement, etc.).
De telles connaissances a I'égard des véhiculesisocomprennent la prise de
conscience :

1Qu'un véhicule lourd masque ce qui le précedecpaséquent prudence de la part
des automobilistes qui le suivent jusqu'a ce qusitlmation soit claire (par exemple,
lors d'un rétrécissement de chaussée ou autre dneorant);

2Qu'en tournant, le véhicule lourd "balaie" I'eig¢ér de sa courbe; donc, lui laisser
suffisamment de place pour manceuvrer. (Cette Btuast aggravée dans le cas
d'un chargement dépassant l'arriéere du camion);

3Qu'un véhicule lourd a besoin de plus de placer podrer et pour quitter une
position de stationnement, l'automobiliste ne gtatera pas a moins de 2 m de
I'arriére d'un autocar ou d'un camion a l'arrét;



ECE/TRANS/WP.1/2009/1
page 167
Annexe

3.3.12.3.1.4Qu'il est souhaitable, pour la fluidité du trafils permettre & un véhicule lourd plus

rapide de dépasser un poids lourd plus lent, Faabiliste devrait attendre par
conséquent l'accomplissement de cette manceuvre devaépasser;

3.3.12.3.1.5Qu'il est souhaitable, pour la fluidité du trafde permettre a un poids lourd de

s'engager sur une autoroute a une vitesse raisennab

Quatrieme niveau

3.3.13
3.3.13.1

3.3.13.2
3.3.13.3
3.3.13.4

3.3.14

3.3.14.1
3.3.14.2
3.3.14.3

3.3.15

3.3.15.1
3.3.15.2
3.3.15.3

3.3.16

3.3.16.1
3.3.16.2
3.3.16.3
3.3.16.4

3.3.17
3.3.17.1
3.3.17.2

3.3.17.2.1
3.3.17.2.2
3.3.17.3

3.3.17.3.1
3.3.17.3.2

Changement de voie et présélection des voies

Changement de voie avant et aprés le passage abstacle (voiture en
stationnement par exemple);

Changement de voie avant et apres un dépassement;

Changement de voie pour présélection d'une aoteg v

Sélection d'une voie en l'absence d'un marquageide

Conduite aux intersections réglementées par deasx lumineux de circulation
Approche;

Tourner a droite (en faisant attention aux véleswirculant dans le méme sens);
Tourner a gauche (sans géner les véhicules venas#ns inverse).

Conduite aux intersections réglementées par dsusignaux de circulation ou non
réglementées par des signaux

Approche;

Tourner a droite;

Tourner a gauche;

Conduite aux ronds-points

Réglementés par des signaux lumineux;
Réglementés par des signaux non lumineux;
Non réglementés par des signaux;

Avec traversée d'une voie de tramway.

Dépassement dans diverses conditions et a diveitesses

Sur des routes a sens unique;

Sur des routes & deux sens, lorsque le véhicalpas a quitter sa moitié de la
chaussée :

S'il est possible de voir & travers le véhicutEpasser;

S'il n'est pas possible de voir a travers le vébia dépasser;

Sur des routes a double sens, lorsque le véhiouteutiliser la partie de la chaussée
gui est réservée a la circulation venant en seresse :

S'il est possible de voir a travers le véhicutkpasser;

S'il n'est pas possible de voir a travers le wébia dépasser.
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3.3.18

3.3.18.1
3.3.18.2
3.3.18.3

3.3.19

3.3.19.1
3.3.19.2
3.3.19.3
3.3.19.4

Conduite aux passages a niveau
Approche;

Attente;

Franchissement.

Comportement en cas de panne ou d'accident dauwléhi

Utilisation du signal de détresse,;

Evacuation du véhicule en cas d'urgence;

Utilisation du triangle de présignalisation;

Mesures d'urgence a prendre pour déplacer le wéhsur un passage a niveau par
exemple).

Cinquiéme niveau (de qualification)

3.3.20

3.3.21

3.3.21.1
3.3.21.2
3.3.21.3
3.3.214
3.3.215
3.3.21.6

3.3.22

3.3.22.1
3.3.22.2
3.3.22.3

3.3.23
3.3.23.11
3.3.23.2

Conduite en dehors des agglomérations sur desgawdrmales avec une vitesse
minimale de 50 km/h

Conduite sur autoroute ou sur route réservée ahicules a moteur
Entrée sur l'autoroute, utilisation de la voiecd&ération;

Maintien de la distance de sécurité par rappottaaures vehicules;
Changement de voie;

Dépassement et rabattement;

Entrée et sortie des aires de stationnement;

Sortie de l'autoroute, utilisation de la voie ée@ération.

Conduite de nuit ou par mauvais temps

Utilisation des feux en général;

Utilisation des feux-croisement;

Adaptation de la vitesse a la distance de visébdt a I'état du revétement.

Conduite dans des zones de circulation mal connues
La destination est indiquée par le instructeur;
L'éleve conducteur roule a sa guise, la destinash annoncée en temps opportun.
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Conducteurs de véhicules automobiles des catéigs C et D

Les recommandations suivantes supposent que |'é@wvaucteur de véhicules lourds
est déja un conducteur qualifié de véhicules dedstgorie B et que l'instruction
théorique qu'il regoit pour la conduite des vérasuburds sera mise en pratique lors de
la formation pratique.

Afin de s'assurer que l'instruction coincide d'aps8s que possible avec les activités
professionnelles ultérieures du conducteur, ilsesthaitable qu'elle s'effectue a bord
d'un véhicule aussi similaire que possible du tgpevéhicule que le conducteur sera
appelé a conduire suivant sa qualification. Degomianiere, les caractéristiques du
véhicule utilisé pour la formation devraient sefoomer, au minimum, a celles définies
au paragraphe 12 de I'annexe | de I'Accord de $87%es exigences minimales pour la
délivrance et la validité des permis de conduir®@)\ Dans les pays qui permettent
la conduite de véhicules articulés sur la basepdenis de conduire de la catégorie C, il
serait souhaitable de recevoir au moins une ou Bgans a bord d'un véhicule articulé.
La recommandation suivante ne correspond qu'auncipas définis dans I'annexe | de
I'APC en vue de la sécurité routiere (y comprigpidatection de I'environnement et la
conduite économe en énergie) et ne couvre dondegaexigences particuliéres des
conducteurs professionnels.

Premier niveau

34.1

34.1.1

Instruction et exercices avec moteur a l'arr&@namnarche

Introduction aux caractéristiques du véhicule :

3.41.1.1 En faisant le tour du véhicule;
3.4.1.1.2 Au poste de conduite dans la cabine.

3.4.1.2

Introduction au fonctionnement du véhicule :

3.4.1.2.1 Technique de propulsion, de suspension, de cideuiteinage et de transmission;
3.4.1.2.2 Soins et entretien.

3.4.1.3

3.4.1.3.

3.4.14

3.4.1.4.
3.4.1.4.

Introduction a I'étude des instructions d'utilieat
1 Explications données sur le véhicule et danslinea

Exécution des contrdles avant le démarrage :

1 Usage des listes de contréle;

2 Pour vérifier la sécurité de marche et de compuetde routier et pour assurer le
bon arrimage du chargement (voir recommandatiohgtsb.2).
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3.4.2
3.4.2.1
3.4.2.2
3.4.2.3
3.4.2.4
3.4.24.1
3.4.2.4.2
3.4.2.4.3

3.4.2.5

3.4.2.6

3.4.2.7

3.4.2.8

3.4.2.8.1
3.4.2.8.2
3.4.2.8.3
3.4.2.8.4
3.4.2.8.5
3.4.2.8.6

3.4.2.9
3.4.2.10
3.4.2.11

3.4.2.12

Exercices hors de la route

Démarrage, départ, arrét et de nouveau départluiauie;
Appréciation des dimensions globales du véhicule;
Appréciation du poids du véhicule et de son congpoent routier.

Changement de rapport :

Fonctionnement de I'embrayage;

Diverses techniques de changement de rapport avesans boite a vitesses
synchronisées;

Surveillance du compte-tours et changement deorappi s'impose;

Accoutumance a l'utilisation fréquente du rétreuiset apprentissage de la marche
arriére utilisant les rétroviseurs.

Chargement (catégorie C uniquement) : contréldadeonformité du chargement
avec le code des exigences de principes de basd &ela pratigue des méthodes
de chargement et d'arrimage (annexe I, par. 2).

Voyageurs et bagages (catégorie D uniquementise mles mesures de sécurité
nécessaires a l'embarquement des voyageurs a bofdutbbus, vérification du
nombre admissible de voyageurs a bord et arrimagébdgages. Prise des mesures
nécessaires en ce qui concerne les voyageurs {gnfaandicapés et personnes
agées notamment) dont le confort et la sécuritélagy une attention particuliere.

Exercices de base de la conduite :

En marche avant et en marche arriere;

En avant et en arriére, en virage a droite ety
En cote et pour entrer dans des aires de statizeme
En slalom, par passages étroits et sous vodte;

A diverses distances et vitesses;
Perfectionnement dans le maniement du véhicule.

Interventions techniques en dehors de la circuiati
Changement de roue.
Pose et dépose de chaines pour la neige ou lamtedifficiles.

Mesures de sécurité a I'égard de véhicules imisébil
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Deuxiéme niveau

3.4.3

3.43.1

3.43.11
3.43.1.2
3.4.3.1.3
3.43.14
3.43.15

3.4.3.2
3.43.21
3.4.3.2.2
3.4.3.3
3.4.3.4
3.434.1
3.4.3.4.2
3.4.3.4.3
3.43.4.4
3.4.3.4.5
3.4.3.4.6
3.4.3.4.7
3.4.3.4.8
3.4.3.5
3.4.3.6
3.4.3.7

3.4.3.8

3.44

3.44.1

3.44.2

3.4.4.3

Enseignement de la conduite — généralités : cetignement sera donné d'abord
sur routes en palier avec peu de circulation, émsuir d'autres routes.

Familiarisation avec les forces dynamiques agtssamle véhicule et sa conduite :
Systeme de suspension;

Forces d'accélération, de freinage et forces let&ra

Attention au centre de gravité, a la charge imp@aé& roues et aux forces d'inertie;
Attention a la traction et a I'adhérence;

Comportement en cas de dérapage et de blocageldes

Exercices de base :
Ajustement de la vitesse;
Estimation des distances et notamment des disgtateceécurité.

Familiarisation avec les diverses techniques dentiasement aux différentes
vitesses, y compris le freinage d'urgence.

Comportement sur les voies :

Faire connaitre ses intentions par une condutecfre;

Changement de trajectoire sur routes a une eephssvoies;

Coordination entre le véhicule, la trajectoirdaetitesse : sur la route libre, dans les
traversées et les passages étroits;

Conduite a vitesse plus élevée : jusqu'a la \8tesaximale autorisée;

Maintien exact de la trajectoire et des vitesggs@priées au moteur,;
Contournement d'obstacles sur la voie, par exerglleules arrétés;

Conduite calme et réguliére;

Surveillance du compte-tours, y compris lors dangement de vitesse et de rapport.

Dépasser et se laisser dépasser.
Maintien d'une distance de sécurité derriere lecude qui précede.
Insertion dans le trafic en quittant la voie lente

Conduite prévoyante en traversant des intersectiondes passages étroits avec ou
sans signaux lumineux, y compris les routes enoagéfation.

Conduite sur l'autoroute ou sur une route powraabiles
Entrée sur l'autoroute, utilisation de la voiecd&ération.
Insertion dans la voie d'accélération sur 'auiteo

Sortie de l'autoroute, utilisation de la voie deé&lération.
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3.4.4.4
3.4.45
3.4.4.6
3.4.5
3.45.1
3.45.2
3.45.3
3.45.4
3.455
3.45.6
3.45.6.1
3.45.6.2
3.4.5.6.3
3.45.7

3.4.5.8

Dépasser et se laisser dépasser.

Maintien de la distance de sécurité par rappottaaures véhicules.

Insertion dans le trafic en quittant la voie lente

Conduite dans des conditions spéciales et avecsdohargements

A vide et avec charge au moins jusqu'a 50 % ddspital en charge autorisé.
Familiarisation avec la gamme de vitesses plugék

Adaptation en temps voulu de la vitesse aux carditchangeantes de la circulation.
Utilisation rapide du frein moteur.

Utilisation du ralentisseur.

Conduite en cbte et en descente :

Accoutumance a rétrograder en temps voulu efigarties systemes de freinage;
Bonne coordination entre l'utilisation des rappettdes systemes de freinage;
Utiliser le frein moteur toujours en se fiant aampte-tours.

Conduite la nuit sur des routes avec ou sansragiapublic.

Conduite dans des conditions atmosphériques déflales, le cas échéant.

Troisiéme niveau

3.4.6

3.4.6.1

3.4.6.1.1
3.4.6.1.2

3.4.6.2
3.4.6.2.1

3.4.6.3

3.4.6.3.1
3.4.6.3.2
3.4.6.3.3

Conduite prévoyante tenant spécialement compfrigdule la circulation

Exercices systématiques de perfectionnement diel d&/conduite dans le sens d'une
sécurité optimale :

Adaptation au flux général de la circulation et autres usagers de la route;

Choix de l'allure de marche appropriée.

Maitrise de la conduite en agglomération :
Adaptation au flux de circulation.

Maitrise de la conduite hors agglomération :

Choix, dans la mesure du possible, d'une vitessmdduite constante;
Usage prudent et modéré des forces d'accélérdtida freinage;
Attention aux aspects physiques et mécaniquea denlduite.



3.4.7
3.4.7.1
3.4.7.11
3.4.7.1.2
3.4.7.1.3
3.4.7.2
3.4.7.2.1
3.4.7.2.2
3.4.7.2.3

3.4.7.2.4
3.4.7.2.5

3.5

NOTE :
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Conduite tenant spécialement compte de I'envinmeme et de I'économie d'énergie

Accoutumance a un style de conduite qui :

Evite la pollution atmosphérique autant que pdssib
Evite, autant que possible, I'émission de bruitipaéhicule;
Economise I'énergie.

Ce style de conduite devrait avoir pour but :

D'éviter tout changement de rapport qui ne s'ireEs;

De réagir a des conditions changeantes de citocnlan sélectionnant, a temps, la
bonne vitesse de marche;

De conduire dans une plage de régimes économéuekangeant par conséquent de
rapport au bon moment;

De changer de rapport aprés un coup d'ceil sumgte-tours;

De profiter au maximum de la puissance de traction

Exigences minimales supplémentaires relatives auxomducteurs de véhicules
des catégories de permis CE, DE et sous catégon&kE et D1E

a) Les caractéristiques des véhicules utilisés potwrimation devraient se conformer, au
minimum, aux exigences définies dans I'Accord d&18ur les exigences minimales
pour la délivrance et la validité des permis dedcite (APC), annexe |, paragraphe 12.

b) Il serait souhaitable de recevoir des lecons a biard véhicule articulé et d'un autre
ensemble de véhicules.

3.5.1
3.5.2
3.5.3
3.54
3.5.5
3.5.5.1
3.5.5.2
3.5.5.3
3.5.5.4
3.5.5.5

3.5.6

Démarrage, départ, arrét et de nouveau départitiauie.
Appréciation des dimensions globales du véhicule.
Appréciation du poids du véhicule et de son corngooent routier.

Attelage et dételage de remorques en prétant ttergtian particuliere aux différents
systémes d'attelage et au raccordement des systienfiesnage et électriques.

Conduite en marche avant et en marche arriére :

En avant et en arriére, en virage a droite etalys

En cote et pour entrer dans des aires de staticgmie

En slalom et par passages étroits ou sous vodte;

A diverses distances et vitesses;

Instruction supplémentaire sur la maitrise d'useemble routier.

Circonstances de freinage et systemes de freenageremorque.
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Annexe VI
RECOMMANDATIONS SUPPLEMENTAIRES CONCERNANT LES
CONDUCTEURS PROFESSIONNELS DE VEHICULES DES CATEGORIES
C, D, CE, DE ET SOUS CATEGORIES C1E ET D1E — PROGRMME
D'INSTRUCTION
(Recommandations 2.1.1.5 et 2.1.1.6)

INTRODUCTION

1. Les six domaines ci-aprés de la sécurité routiéteéteé choisis comme particuliérement
importants pour l'instruction supplémentaire desdomteurs de véhicules utilitaires :

a) sécurité de marche;
b) notions physiques de base appliquées a la conduite;
c) sécurité du chargement;
d) enseignement de la sécurité routiére, y compris :
)] conduite et anticipation,
i) conditions ambiantes,
iii)  conduite et circulation,
iv) questions médicales;

e) conduite des véhicules utilitaires modernes;
f) réglementation et contacts avec les autorités.

2. Les buts et le contenu de ces domaines d'instrustot indiqués dans les paragraphes ci-
dessous, qui serviront de base au choix des m&hidstruction supplémentaire.
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BUTS ET CONTENU DE L'INSTRUCTION SUPPLEMENTAIRE
3. Domaine d'instruction: Sécurité de marche

But

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Exposer limportance de
sécurité de marche

Indiqguer les mesures
vérification de la sécuri
de marche

Expliquer limportance d
manuel  d'utilisation d
véhicule pour la sécuri
de marche

Expliquer la conduite a ter
en cas de doute sur la séct
de marche du véhicule

Expliguer le mot d'ordr
"sécurité d'abord" pris comr
principe du comporteme
desconducteurs  dans
circulation routiére

Contenu

Les transports par route doivent étre effectu¢
facon sOre et économique; emnséquence, (
n'utilisera que des véhicules dont la sécurit
marche et deomportement a été établie avar
départ. Les dommages, défauts ou mail
fonctionnements du veéhicule peuvent étre ¢
d'accidents ou mettre en danger les autres us
de la route.

Exécution dans les délais de tous les travat
contréles prévus de soin®dtretien. Observatic
de tous contrbles et examens de sécurité pre
par les autorités; contrbles quotidiens avar
départ et a la fin dtrajet, et contrbles régulie
pendant le trajet en examinant le véhicule c
train routier.

Introduction a l'étude des manuels et tra
pratigues avec cewi: consulter le manuel po
les travaux d'entretien eh cas de panne ou
réparation; observer les délaisegcrits pour le
contréles.

En cas de dommage, de panne ou de dange
la sécurité de marche, le conducteur
communiquer sans tarder ses constatatior
respnsable de l'entreprise, qui lui indiquere
décision a prendre.

Dans les cas ou le conducteur se demanc
vaut mieux pursuivre ou réparer, il devra pa
du principe que la sécurité est prioritaire dars
transports routiers.
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4, Domaine d'instruction: notions physiques de base giquées a la conduite

But Contenu

4.1 Indiquer les forces influa Force motrice, force de freinage, masse, {
sur la conduite deséhicule: d'inertie et force latérale.
et des trains routiers

4.2  Expliquer limportance c¢ Centre de gravité du véhicule, du chargeme
centre de gravitt¢ pour de I'ensemble;drces s'exercant sur le centre
stabilité du vehicule gravite (force centrifuge, force de freinage, fc

de vent latéral et déplacements dynamiques
charge a [I'essieu); point de renversen
braquage et vitesse.

4.3 Expliquer linfluence de Rapport entre les pneus et la chausseée; sl
forces de transmission msud'appui des pneus, coefficient d'adhérence
la sécurité glissement; blocage des roues. Aquaplar

seules les roues en mouvement transmette
mouvements de direction.

4.4 Décrire les rapports et Résistance due au roulement, a l'alg pente €
larésistance a I'avancemen a la flexion des pneus; la résistance a
la force de propulsion augmente au carré de la vitesse piesus radiau

diminuent la résistance au roulement.

4.5 Expcser les effets de forc Distribution de la charge et sensibilit¢ au \
extérieures dues au vt latéral; influence de la force centrifuge dans
lattral et des force virages lorsque l'adhérence est insuffisante;
centrifuges centre de gravitése trop haut, il y a risque

téte-a-queue sous l'effet des forces latérales.

4.6  Rapport entre la vitesseles Mouvement latéral par rapport a la trajectc
limites de sécurité braquage. Conduite dans les virage® jamai

freiner, mais réduirda vitesse avant le virag
faire attention aux reports dynamiques de
charge. Lorsque la vitesse est élevée dan
virages, il suffit d'un léger coup de frein poue
le véhicule fasse une embardée et dérape.

4.7 Expliquer la maniere s Reconnaitre et évaluer a temps la topogre
de conduie en cbOte ¢ routiere; passer a temps Midesse correct
endescente, notamme aborder lentement les descentes; retrograc
enmontagne et autn temps et combiner les rapporde vitesse
circonstances particulieres  lesrégimes avec le frein moteur pour stabilise

vitesse.

4.8 Décrire la maniere sire  "Préfreiner" (en appliguant Iégerement



rale_ntir et__de_ freiner ¢
véhicules utilitaires

4.9  Exposer ce gu'est la condt
sdre par mauvais temps

4.10 Expoer le risque pour le
combinaisons de véhicules
se mettre en portefeuille
de déraper
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segments sur le tambour) pour donner ensuit
presion de freinage compléte, toujours
douceur et avec le dosage approprié. Exerce
force de freinage adaptée a la situation du tet
aux conditions atmosphériques; éviter un freii
excessif lorsque le véhicule est vide
partiellement chargé.

Faire attention a I'adhérence disponible en ci
pluie, de neige ou de glace |letsque la chauss
est souillée deerre, feuilles, mazout ou au
substance glissante; savoir régler avec lgeado
voulu les forces de propulsion et de freinage
tenant compte aussi ¢oids et de la nature
chargement réduire et ajuster a temps la vit
si possible maintenir le poids du chargemen
I'essieu moteur pendant tout le parcours.

Répartition de l'effet des freins entre le véhi
tracteur et la remorque. Procéder a des con
techniques réguliers de I'équilibrage des fre
contrler la compatibilité des systémes
freinage entre les deux véhicules; évitel
blocage des roues, utiliser avec prudence le
moteur lorsque la chaussée est glissadsns ¢
cas utiliser avec discrétion le frein de ser
(agissant sur toutes les rale corriger i
tendance au dérapage en freinant par a-coups.

5. Domaine d'instruction: sécurité du chargement?

But

5.1 Expliquer [linfluence d
lasécurité du chargeme
sur lasécurité de marcl
du véhicule

5.2 Exposer l'influence des forc
sur le  chargeme
des marchandises

Contenu

La sécurité de la cargaison elle-nméreléve de |
responsabilité du chargeur, mais c'est
conducteur de veiller a cpie le chargement s
fait de facon correcte pour la bonne march
véhicule (il n'a toutefois pas besoin de I'effec
lui-méme, mais seulement de le faire exé«
Sous sa supervision).

Les forces qui agissent sur les véhicules ont
un effet sur lasécurité des marchandi
transportées; celles- doivent étre chargées
amarrées en conséquen Les plans ¢
distribution ddla charge et les points d'amarr
existant sur le véhicule (fixation des cordes
courroies de serrage) aident a répartir
chargement de fagon correcte et sdre;

toujours a ce que le chargement soit ferme

4 Voir aussi la Recommandation 5.2 et 'annexeld présente Résolution.
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arrimé, de facon a éviter des déplacements ¢
dommages dugux  frottements. Apre
le déchargement d'une partie des marchan
stabiliser les marchandises restantes avar
poursuivre sa route, par exemple len
répartissant et en les fixant avec dele<au ul
filet d'amarrage.

5.3 Deécrire  linfluence ~ d En choisissant la vitesse appropriée, surtout
laconduite des vehicul |es virages, et en appliquant avec pruden

utilitaires sur la sécurité « 406 de freinage, le conductedu véhicule pet
chargement . : R P
contribuer sensiblement a la sécurité

chargement, en prévenant le déplacement
renversement des marchandises.

6. Domaine d'instruction: enseignement de la sécuriteoutiere

But Contenu
6.1 Conduite et anticipation

6.1.1 Enumérer les divers asper Connaissance et compréhension de la dynar
de la conduite des véhicu et des tactiques de conduite, compréhensiol
utilitaires modernes aspects physiques de danduite et de
caractéristiques du moteur, pour parvenir a une
maitrise de conduite tenant compte du ré
moteur (respectant donc la mécanique) et ad
a la configuration technique du véhicule, et |
une vision "prévoyante”, économisant I'énel
peu bruyante, respectueuse de l'environnem
ménageant le matériel.

6.1.2 Expliquer limportance pol Enregistrement des informations provenani
la sécurité des transpc l'environnement routier, lesquelles sont en:
routiers de "voir et percevoi analysées dans le cerveau; développer usiervi
correctement adaptée au trafic et des techniques approy

pour regarder et s'orienter.

6.1.3 Décrire les "techniques Vision par aeoups; vision rapprochée, visi
vision" ayant fait leur ininterrompue; vision centrale périphérique
preuves vision arrere par l'interprétation de I''mage d

le rétroviseur; filtrage visuel des événem
courants; filtrage visuel de la circulation; reég
de la technique de vision sur route libre, dan
virages, dans les passages étroits en obliqua
croisant, ens'insérant dans le trafic et en
quittant; en croisant des véhicules éclairés de
noir; en parquant sur un emplacement ¢é
(vision indirecte).



6.1.4

6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4

Expliqguer la part que jot
la "vision prévoyante" dans
conduite

Conditions ambiantes

Décrire limportance de
connaissance des conditic
ambiantes pour la condu
prévoyante

Expliquer les rappor
entreusagers de la rou
y compris le respect mutuel
les responsabilités

Expliquer limportance dt
conditions de la route

Expliquer limportace de
changements de temps se
les moments de la journée
les saisons et leurs effets
la sécurité routiere
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En regardant loin en avanbn peut détecter |
changements qui s'annoncent dans le trafic
tot pour s'y préparer en toute tranquillité, sou
en ralentissant ou accélérant, d'ou une con
réguliere quoique rapide; les dangers poss
sont détectés avant qu'ils ne dawient réels; L
"sens dda circulation" se développe,
la sécurité routiére augmente.

Voir et percevoir de fagon consctencontribu
au développement du sens de la circula
I'environnement dans lequel le conducteul
meut avec son véhicule joue a cet égard un
important. Laconnaissance de cet environnen
sesubdivise en trois aspects : connaissance
rapportsentre usagers, des conditions de rout
du moment. Dans tous les domaines,
comportements typiques des usagers de la
sont connus; il suffit de savoir les identifierled
interpréter a temps pour régler d'avance sa p
conduite en conséquence.

L'attention et les intentions des autres usage
la route (piétons, conducteurs de deomes, d
voitures de tourisme ou de véhiculeslitgiires)
peuvent donner au conducteur un grand no
d'indications lui permettant de s'adapter a
comportement probable a des fins prévent
il doit toujours donner une chance aux use
ayant besoin d'aide.

L'état des chaussées et les signawégatpement
de circulation ont unamnportance particuliél
pour les conducteurs de véhicules utilitai
Enconséquence, ils doivent avoir 1
connaissance suffisante des conditions de
pour pouvoir s'adapter  rapidement
judicieusement aux multiples situations qui
découlent. lisloivent toujours établir un rapp
entre ['état de la route, leur véhicule et
chargement et adapter en conséqu
leur vitesse.

Les heures du jour et les saisons exercen
influence sur la sécurité des transports rout
le conducteur doit par conséquent
informé, pour pouvoir en tenir compte a tel
dans sorstyle de conduite. L'humidité, la glace
la neige peuvent engendrer difficultés cal
elles réduisent l'adhérence des pneus si

en e étr
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6.2.5

6.3

6.3.1

6.3.2

6.4

6.4.1

6.4.2

Expliguer limportance ¢
I'entretien du véhicule

Conduite et circulation

Circulation en file et vesst
constante

Indiquer et expliquer le
manceuvres qui implique
les autres usagers

Questions médicales

Expliquer les aspec
médicaux de l'aptitude
conduire, y compris e

conséqguences du stress

Décrire la fatigue et I
moyens de la prévenir
de la combattre

chaussée. Lpluie augmente considérablemer
risque d'accident. La vision limitée antomne ¢
en hiver est une autre complication de taille |
le conducteur.

Entretien du véhicule, en particulier pour gare
une longévité optimale et pour satisfairela
nécessité de limiter le bruit et les émission:
gaz polluants. Respecter les régles penda
conduite pour éviter dans la mesurepadgsible
les manceuvres nuisibles a I'environnement.

Une conduite sdre signifie choisir une file et
tenir; une conduite franche est un des meill
moyens d'annoncer a temps ses intentions
autres usagers. Savoir garder sa trajectoire
changer; s'exercer a garder une vitesse constante.

Doubler, croiser, traverser, s'insérerdépasse
Garder la distance minimale de sécurité, col
tenu des risques dgqueue de poissor
déterminer correctement lesthnces de freinai
enfonction de la masse et de la vitesse
véhicule; utiliser habilement I'élan de son pr¢
véhicule; surtout dans les files, toujours réag
temps et ajuster son allure; tenir compte
I'espace, dela différence des vitesses det
l'accélération en cas de dépassement, et n
dépasser en cas de doute. Pour ces mance
adapter a temps la vitesse.

Alimentation, fatigue, maladies, médicaments,
alcool, drogues sont desques pour la condui
Conseils meédicaux sur les conséquence:
stress.

Lutte contre la fatigue, alternande la conduit
et des pauses conformément aux réglemen
vigueur; durée des pauses; repos et aménag
des pauses; alimentation tenant compte
sollicitations professionnelles; travail
consommation de calories; rythme de trava
d'alimentati; conséquences d'une alimenta
non appropriée; fatigue normale; facte
favorisant la fatigue, signes annonciateurs
fatigue, effets de la fatigue, diminution
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rendement la nuit
7. Domaine d'instruction: Conduite des véhicules utiliaires modernes
But Contenu
7.1 Expliquer [limportance ¢ Les véhicules utilitaires sont construits de 1

7.2

7.3

7.4

7.5

latechnique des véhicul
utilitaires pour la fagon des
conduire

Expliquer la
de transport"

"prestadn

Expliquer I'importanc
de la vitesse moyenne

Expliquer le role de la for
d'mertle dan_s _Ia conduite ¢
véhicules utilitaires

Expliquer  I'emploi correc
dufrg-:-ln moteur et du frein ¢
service

facon qu'ils ne fonctionnent au mieux
lorsquiils sont conduits "en respectant
mécaique”; cela signifie que le style de cond
doit étre exactement adapté a la configur:
technique du véhicule; le compimirs qu
affiche la plage des régimes économiques ¢
principal outil d'information du conducteur.

Une conduite adaptée aux veéhicules utilite
modernes produit une "bonne prestation
transport" vitesse moyenne aussi él¢
guepossible, pour un codt d'exploitation ai
bas que possible.

Pour obtenir une bonne vitesse moyenne, il
un mode de conduite calme, coulé et régt
sans changement de vitesse inutile. Cele
possible grace a une "conduite prévoyante'
permet d'avoir suffisamment de temps |
s'adapter au bomoment aux changements
situation dans le trafic, en ralentissant
accélérant. Ce mode de conduite est si
économique, car le conducteur garde toujou
contréle de son véhicule.

Il est important, pour une conduite réguliére
savoir utiliser I'élan imprimé par la masse
véhicule. Il est ainsi possible de descendr
longues pentes en allant bon train, r

régulierement, sans consommer trop de carburant

La force d'inertie est utilisable aussi sur rt
plane, enceens qu'on relache la pédale
l'accélérateur apres avoir atteint la vitesse
croisiere et que l'on ne redonne des gaz
lorsque la vitesse commence a diminuer.

Le frein moteur, travaillant sans usure pour
freins proprement dits, est l'instrument & util
pour ralentir dans le cadre de la conc
prévoyante et notamment pour stabiliser
vitesse du véhiculets d'une longue descente.
n'‘est qu'en cas d'urgence qu'il faut avoir rec
au frein de service; dans tous les cas, Il
utiliser le frein moteur et le frein de service e
prudence.
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7.6

limportance
la nécessité d'employ
des techiqgues de condui
correctes afin d'économiser
carburant, limiter l'usure d
pieces et éléments ahicule
et réduire la pollution ¢
I'environnement

Expliquer

Expliquer le potentiel de réduction de l'effet
friction (contrble périodique de la pression
pneumatiques et de l'usure de leur band
roulement), la force d'inertie (répartition core
dela charge et absence de surcharge), I'effi
choix d'un rapport, d'un régime du moteu
d'une position d'accélérateur approp
I'utilisation de la teknique de croisiéere et
systeme de freinage.

Domaine d'instruction: Réglementation et contacts eec les autorités compétentes

But

8.1

8.2

8.3

Avoir une connaissan:
suffisante de la réglementat
générale ddransport et de
dispositions légales ogernan
les besoins directs et indire
de la sécurité de la circulati
et des transports

Savoir interpréte

Contenu

Présentation et étude des dispositions s'appli
aux conducteurs routiers, telles que :

- code de la route

- régles du transport des marchandises €
personnes

- regles douaniéres
- lettre de voiture
- législation sociale.

Ces dispositions doivent étre enseignées
conducteur de fagcon qu'il puisse effectuer
transports sans probléme d'ordre légal.

Les notions de base doivent étre enseigné:

les reglements sur la circulationconducteur afin de lui permettre de déterrr

routiére et autres prescriptic
lors ~ des transpor
internationaux

Relations avec les autorités

quel reglement s'applique, et a quel mon
comment obtenir les textes correspondant
comment s'en servir.

Conseils psychologiques sur les moyens d'é
ou d'atténuer les problemes avec les autc

compétentes qui peuvent étre facteurs de stress.

ROLE DE LA SUPERVISION DANS LA CONDUITE

9.

On peut superviser, corriger et faciliter la conelten soumettant le conducteur a des

examens tachygraphiques et en le faisant accompagimervalles réguliers par des

instructeurs ou des inspecteurs, non seulement gpprécier sa facon de conduire
proprement dite, mais aussi pour s'assurer de@opartement sur la route : choix d'une

bonne vitesse, réaction correcte et rapide auxatidins du reglement routier.
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Annexe VII

ENSEIGNEMENT AUX ENFANTS DES PRINCIPES DE SECURITE
ROUTIERE- RECOMMANDATIONS SUPPLEMENTAIRES
(Recommandation 2.1.3

CONTEXTE

Comme l'ont montré de récentes recherches, lalation routiere motorisée a une profonde

incidence sur le développement des enfants. Darairte cas extrémes, elle les empéche
d’acquérir les aptitudes indispensables pour paufadie face aux dangers.

Il en découle un certain nombre de conclusions mapbtes pour I'enseignement de la

sécurité routiere:

a) Pour étre efficace, 'enseignement de la sécuatdiére devrait constamment concilier
deux aspects, a savoir le développement de I'enfnson environnement. Les
améliorations apportées a son environnement, paiale par exemple d’'une modération
du trafic sont des éléments importants pour unldépement de la motricité des enfants
et lacquisition d'une certaine indépendance ent tgu'usagers de la route.
L’enseignement de la sécurité routiere suppose @mngpremier lieu I'existence d’'un
environnement propice et sOr. Un tel environnemdatrait étre le fruit d'une
collaboration entre les parents et les autorités;

b) La circulation routiere est un domaine qui évolapidement notamment en raison de
'urbanisation croissante et d'une plus grande dérde la circulation dans les zones
urbaines, ce qui crée des situations nouvellesmmoient pour les enfants et les parents,
gui doivent continuellement faire face a de nowse#éxigences;

c) Dans l'enseignement de la sécurité routiere auxigsuenfants, il conviendrait de
favoriser des mises en situation réelles. Les peid@nels et les parents, lorsqu’ils
donnent des consignes de sécurité routiere awegeenfants, devraient veiller & ce que
ces derniers accroissent leur autonomie et élamfideur sphere d’opération de facon
progressive et ce, en toute sécurité.

RECOMMANDATIONS

3.

Les pays devraient prendre les mesures nécessdinegue I'enseignement de la sécurité
routiére soit dispensé dans les écoles, a tousiveaux, de fagon systématique et continue
comme le prévoit I'article 3, paragraphe 5 bisJal€onvention sur la circulation routiére de
1968.

Les présentes recommandations visent a définir desditions dans lesquelles cet
enseignement devrait étre dispensé en fonctiotde tes enfants.

a) Qualification et formation professionnelles des irtsucteurs

5. Les enseignants et les autres spécialistes (panmeeles membres de la police) chargés

d’enseigner la sécurité routiére a I'école devriaide préférence, avoir recu une formation
pédagogique complétée par une expérience pratique.
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6.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Les gouvernements et les autres instances, ycempu@s organisations non
gouvernementales, qui participent & des activitéssécurité routiere (par exemple les
autorités locales) devraient s’efforcer de prerdlre mesures pour assurer la formation d'un
nombre suffisant d’enseignants ayant une bonneatssance des méthodes d’enseignement
modernes de la sécurité routiere et disposant dérimia pédagogiques appropriés.

b) Enseignement

L’enseignement de la sécurité routiere aux enfdatsait étre réalisé en faisant appel a des
méthodes pédagogiques modernes, associant formatigue et moyens techniques, qui
devraient étre révisées periodiquement pour teminpte des travaux de recherche sur leur
efficacité, ainsi que de I'évolution des conditiods circulation. Dans ce processus, la
participation active des éléves est essentielleuanés de la formation..

L'enseignement de la sécurité routiere aux enfdiige scolaire devrait étre dispensé tant
dans le cadre des programmes scolaires adaptés I$gle des enfants qu’au travers des
différentes formes d’enseignement extra scolaires.

L’enseignement de la sécurité routiére aux enfdatsait étre progressif en fonction de leur
age, de leurs capacités, du milieu local et deslewwyens de déplacement. On ne devrait pas
négliger, dans cet enseignement, l'importance die e I'environnement qui influe
considérablement sur le comportement des enfants.

L’enseignement devrait commencer des I'age préseold est nécessaire d’encourager les
parents a contribuer a I'instruction de leurs etfavant I'dge scolaire et tout au long de leur
croissance. |l faudrait donner aux parents les aissances qui leur permettent de participer a
la formation de leurs enfants en matiére de séctoiitiere.

Les enfants d’age scolaire devraient étre sucaassnt familiarisés avec des habitudes de
comportement sdr en tant que piétons, passageysleites.

Il serait utile que des moniteurs d’'auto-école agréles policiers de la route ou d’autres
spécialistes de la sécurité de la circulation, atmfent avec le corps enseignant a
I'organisation, dans les écoles, de cours théosigigratiques sur la sécurité routiere. Ainsi
les éléves pourraient mettre en pratique plusdamht leurs connaissances théoriques grace
a I'expérience de ces spécialistes.

L’enseignement aux enfants des principes condu&antcomportement sdr sur la route ainsi
que de [l'utilisation de cette derniére devrait canoer dans des zones protégées,
éventuellement équipées, puis étendu progressiiemeales routes réelles, en prenant en
compte les limites physiques et autres spécifiquesenfants.

c) Programme

Animés par une curiosité naturelle, les enfant$ atimés par tout ce qui se passe sur la route.
Les situations pouvant se produire sur la routealent leur étre expliquées avec des mots
simples, le plus tét possible, et étre répétéessiamsuvent que possible, dans un

environnement sOr et sans aucune anxiété ou pe@meMsi les enfants sont capables
d’appréhender certaines situations dans une certai@sure, cela ne veut pas dire qu’ils

adopteront la bonne attitude en situation réelle.

Par crainte ou tout autre sentiment spontané, oarencomme on le voit souvent, a cause du
profond intérét qu’ils portent a leur environnememmeédiat (le chat qui se trouve a



16.

17.

18.

19.

20.
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l'intersection fait que tout ce qui se trouve autaiexiste plus), les enfants n’adoptent pas
souvent le bon comportement. C’est pourquoi lear@sfd’age scolaire devraient recevoir un
enseignement approprié sur la maniere de se coemgams danger dans la circulation. Il faut
donc qu'ils acquiérent les compétences nécesspaas étre piéton, passager, cycliste ou
possible conducteur, mais aussi les connaissalacesmpréhension et les attitudes positives
voulues en matiére de sécurité routiére.

Il faut que I'enseignement soit progressif, c’esti® qu’il commence par aborder des

situations de circulation simples pour déboucherusie compréhension des conditions de
sécurité routiére plus complexes. Dans le programmimémal d’enseignement de la sécurité

routiére présenté ci-apres, on suppose que lessasgut mis a profit et se renforcent au fil

des ans.

i) Recommandations générales pour tous les groupes g&

D’'une maniére générale, il devrait étre expliquérappelé aux enfants, au long de leur
scolarité, les regles de sécurité élémentairesanteg lorsqu’ils se déplacent sur la route en
tant que piétons, utilisateurs d'une bicyclette éentuellement d’'un cyclomoteur, ou
lorsqu’ils sont passagers d’'un véhicule:

a) Importance, lorsque les enfants sont piétons awuleint a bicyclette, d’étre
bien vus des autres usagers la nuit ou par madeaips, en portant des
équipements de sécurité comme, par exemple, dessvllgorescentes, des
vétements et/ou un casque portant des dispostifsréfléchissants;

b) Réle du casque de protection et importance d’etepam, et correctement
attaché, lorsqu’on circule a bicyclette ou en cywiteur;

c) Importance d'utiliser un systeme de retenue potiarda et d’étre transporté
attaché a bord d'un véhicule muni de ceintures deur#té, en faisant
comprendre aux enfants le réle de ce dispositif em&incela réduit leur
possibilité de mouvement, ceci afin que I'utilisatide ces dispositifs devienne
automatique.

Pour la bonne application de ces regles, le rok phents est primordial et ces derniers
devraient donner le bon exemple.

ii) Enfants d’age préscolaire

L’enseignement dispensé aux enfants de ce groupgeda pour but de les initier
progressivement a la route, a ses abords et adalation, a la fois en tant que piétons et
passagers. Néanmoins, ils devraient toujours &tenapagnés d’'un adulte lorsqu’ils sont
dans la circulation.

Dans le cadre de cette initiation, les enfants alemt étre amenés progressivement a
connaitre et comprendre les éléments de baserdatiy par exemple la chaussée, le trottoir,
le bord du trottoir, les passages pour piétondeles de circulation, et ce qu’est la circulation
routiere (déplacement de véhicules de toutes sartgamment), ceci afin de les sensibiliser
aux dangers de la route et de les amener a un ctenpnt de prudence.
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iii) Jeunes enfants d’age scolaire (jusqu a 10 ans)

Principes sur lesquels devrait reposer I'enseignemea donner

21.

22.

23.

La formation des enfants de ce groupe d’age deétabtréalisée de maniere progressive, par
I'acquisition étape par étape de comportementsogpi@s et sans risques dans la circulation
routiére ainsi que de connaissances concernariclaation routiére, y inclus ses dangers.
Elle devrait également étre adaptée en fonctioféde des enfants et des risques auxquels ils
sont exposeés.

Sur la base de ces principes, il conviendrait tbabord que les enfants apprennent comment
se comporter, d'une part en tant que piétons dansrtulation, d’autre part en tant que
passagers a bord d’'un véhicule. Lorsque la légisiatationale permet aux enfants de cette
tranche d’dge de se déplacer sans étre accompadnésnviendrait de prévoir un
apprentissage contrdolé dans une circulation peusedest sous surveillance d’adultes.
Néanmoins, dans les cas de circulation dense,nliesits devraient étre accompagnés d’'un
adulte.

Les enfants devraient, par ailleurs, étre famgiésiavec I'utilisation de la bicyclette en toute
sécurité. A cette fin, il conviendrait de commenipprentissage sous surveillance dans une
circulation peu dense avant de mettre les enfardgr@ssivement dans des situations de
circulation de plus en plus compliquées et denses.

Régles a enseigner aux enfants

24. L'enseignement dispensé aux enfants de ce grodge dlevrait comprendre au minimum les

points ou aspects suivants:

a) Les régles de base de la circulation ainsi queglafication des panneaux de
signalisation, des feux de circulation et des signiamineux destinés aux
piétons, qui ont une incidence directe sur leunsts

b) L’environnement routier en tant que milieu qui resie un comportement
particulier afin de réduire les risques;

C) Les divers éléments des abords de la route — a'elite les trottoirs et, a
défaut, les bas-c6tés de la route — et la facorecta de les utiliser;

d) La nécessité de ne traverser a un passage poongiétuni de feux de

circulation que si le signal lumineux destiné ai&tqgns, lorsqu’il existe, est
vert, mais méme dans ce cas sensibiliser les enfald nécessité de faire
preuve de prudence.

e) Les regles de base de I'utilisation d’une bicyelgttsqu’a ce que les enfants
acquierent suffisamment d’autonomie pour se dépldaes la circulation.

iv) Enfants d’age moyen (10-15 ans)

25. Comme les enfants de ce groupe d’age ont tendariitee dplus autonomes, ils aspirent a

conduire une bicyclette voire méme, si la |égiskathationale I'autorise (par exemple a partir
de 14 ans), un cyclomoteur. Il importe, par conesétjude les inciter a devenir des usagers de
la route disciplinés, conscients des dangers quablsrent pour eux-mémes ou qu’ils font
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courir & autrui. Il conviendrait notamment de leseaer & adopter une attitude positive envers
la sécurité routiere et de les sensibiliser sur teaponsabilité en tant que piétons, cyclistes
ou éventuellement cyclomotoristes.

26. Sur la base de leurs acquis, I'enseignement digpaas enfants de ce groupe d’age devrait
comprendre au minimum les points ou aspects sigvant

a)

b)
c)

d)

e)

9)

h)

Les principales regles de circulation et de sigadilon, leur importance pour la
sécurité routiére et leur application pratique;

Les différentes conditions de circulation qui pext&re rencontrées;

Les différentes catégories d’usagers de la routéngtortance de partager la
route ou la rue avec celles-ci et de coopérer avec;

Les comportements des usagers de la route qui pepvésenter un danger
pour les enfants de ce groupe d’age;

Comment éviter les comportements a risque, souganburagés lorsqu'ils

sont en compagnie de leurs pairs, en enseignangeaunrs les principes de la
conduite défensive (perception des risques que éocourt a cause de son
propre comportement ou celui des autres lorsquedanduit et se préparer a
réagir de maniere appropriée) a bicyclette et etoayoteur;

Les principes de fonctionnement des véhicules mhpbrtance de leur

entretien, notamment au niveau des éléments estseptiur la sécurité (freins,
feux et autres);

Dans les pays ou la conduite d’un cyclomoteur eiresé dés I'age de 14 ans,
sensibilisation sur les conséquences du changederstatut qu’entraine la
conduite pour la premiére fois d’'un véhicule a motgur la route, et ce, tant au
plan du comportement gu’au niveau de la respontaljjiiridigue, morale et

autre);

Leur faire prendre conscience des graves conségsego’entraine une

modification des caractéristiques techniques de d¢galomoteur, notamment
en débridant le moteur.

v) Jeunes agés de plus de 15 ans

27. Les jeunes de ce groupe d’age, assez fréquemnuoemtyistimes d’accidents avec blessures
dus a un go0t croissant du risque et d’'une régistaroissante aux interdictions a caractere
trop restrictif. Ces types de comportement, qusaeraient étre justifiés par la réalité de la
circulation routiére, devraient étre pris en coésadion dans le cadre de I'’éducation routiére
qui leur est donnée. Il importe notamment de leguiquer le sens des responsabilités pour
les préparer a devenir plus tard des automobil@iedes motocyclistes disciplinés.

Compte tenu de leurs acquis en matiére de séawiitgere, I'enseignement dispensé aux
jeunes de cette tranche d’age devrait insistelesypoints ci-dessous:

28.

a)

b)

Encourager des attitudes positives et responsahlek route en adoptant un
comportement prudent et en utilisant les dispasiteé sécurité;

Favoriser chez ces jeunes l'acquisition de compénechniques et de
connaissances pratiques pour conduire un véhicutetaur, les sensibiliser
sur les effets négatifs de la prise de risquescdraluite défensive (voir point
26 e tiret) devrait étre le principe de base deskggnement;
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c) Connaitre et prendre conscience de ses respotésalfjliridiques, morales et
autres) vis-a-vis d’eux-mémes et vis-a-vis desesutisagers de la route;

d)  Savoir résister & des pressions négatives des paitsut lors de la conduite
d’un véhicule & moteur.



