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RAPPORT
l. PARTICIPATION

1. La Réunion commune de la Commission d’experts dix &ldu Groupe de travail des
transports de marchandises dangereuses de la CEE#@kt tenue a Berne et a Genéve du 8 au
18 septembre 2009 sous la présidence de M. C. &flauFrance) et la vice-présidence de M. H.
Rein (Allemagne). Les représentants des pays sisivan pris part aux travaux de cette session :
Allemagne, Autriche, Belgique, Bulgarie, Canadan®aark, Espagne, Etats-Unis d’Amérique,
Finlande, France, Italie, Lettonie, LiechtensteiNprvége, Pays-Bas, Pologne, Portugal,
République tchéque, Roumanie, Royaume-Uni, SerBivaquie, Suéde et Suisse. La
Commission européenne était également représemféeganisation intergouvernementale
suivante était représentée : le Comité de l'orgdiuia de coopération des chemins de fer
(OSJD). Les organisations internationales non-gameraentales suivantes étaient représentées :
I'Association européenne des gaz industriels (EIGA$sociation européenne des gaz de pétrole
liquéfiés (AEGPL), I'Association européenne de Efpmerie des produits cosmétiques et de
toilette (COLIPA), I'Association européenne desydeurs de piles et accumulateurs (EBRA),
I’Association internationale de la Savonnerie, de Détergence et des Produits d'entretien
(AISE), le Comité européen de normalisation (CEN),Comité international des transports
ferroviaires (CIT), le Comité de liaison de la ctostion de carrosseries et de remorques
(CLCCR), le Conseil européen de l'industrie chingg(CEFIC), European Cylinder Makers
Association (ECMA), European Plastic Converters REY la Fédération européenne des
activités de la dépollution (FEAD), la Fédératiamapéenne des aérosols (FEA), la Fédération
internationale des associations de transitairesasstimilés (FIATA), Sporting Arms and
Ammunition Manufacturers’ Institute (SAAMI), I'Unio internationale des chemins de fer
(UIC), I'Union internationale des propriétaires deagons particuliers (UIP) et I'Union
internationale des transports routiers (IRU).

1. ADOPTION DE L'ORDRE DU JOUR (point 1 de I'ordre du jour)
Documents ECE/TRANS/WP.15/AC.1/115 et -/Add.1

Documents informelsINF.2 et INF.6 (Secrétariat)

2. La Réunion commune a adopté l'ordre du jour pséppar le secrétariat dans les
documents ECE/TRANS/WP.15/AC.1/115 et additif 1t{geA 81-02/502.2009de I'OTIF) tels
que mis a jour par le document informel INF.2.
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. NORMES (point 2 de I'ordre du jour)
A. Mandat du Groupe de travail sur les normes
Document ECE/TRANS/WP.15/2009/2 (Suéde)

Document informel INF.17 (Suéde)

3. Notant que le Groupe de travail du transport m@schandises dangereuses (WP.15)
avait prié le Groupe de travail sur les normes ald&k&€union commune d’examiner certaines
références aux normes ne concernant que I'ADR, dan®n commune a confirmé que le

Groupe de travail sur les normes était le seultpdéncontact avec le CEN. Ayant accés aux
projets de normes EN, ce groupe devrait traitettalges les références aux normes méme
lorsqu’elles ne concernent que le RID, ’ADR ouDA.

4. Le représentant du CEN a souhaité que I'on fasee différence entre les normes
auxquelles il est fait référence pour des raisanséturité, et celles qui viennent a I'appui de la
réglementation. Cependant, la Réunion communeé&qu le statut d'une norme n’est pas lié a
son contenu mais est déterminé par la facon donédt fait référence. Lorsque le RID, 'ADR
ou I’ADN rend l'application d’'une norme obligatojrees Parties contractantes doivent pouvoir
connaitre leur contenu et étre tenues au couralfé\asution de ces normes.

5. Il a été noté que les travaux actuels du gragreernent essentiellement les normes
relatives aux emballages ou aux citernes, maidsquévraient couvrir tous les autres domaines
ou il est fait référence aux normes. L’'on pourédéblir un répertoire de ces normes, et le CEN
devrait informer la Réunion commune de tous legna concernant les normes EN référencées.

6. L’examen préliminaire des deux documents deukd® a donc été confié au Groupe de
travail sur les normes.

B. Propositions relatives aux normes
1. Propositions diverses
Documents ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/16, par. 17 et 19Add.1 (Secrétariat)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/43 (CEN)

ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/44 (CEN)
ECE/TRANS/WP.15/2009/2 (Suéde)

Documents informelsINF.17 (Suéde)
INF.26 (CEN)

7. La Réunion commune a confié 'examen de cesmeats au Groupe de travail sur les
normes, sauf en ce qui concerne la question relaiva référence a la norme EN 15507
(compatibilité chimique des polyéthylenes) qui@téhitée en séance pléniere.
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8. Le Groupe de travail a également été invité ognéiler un avis sur les documents
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/33 (Belgique) et -/20@B(BIIP) car ils concernent les mesures
transitoires dans le contexte des agréments deetyge I'application des normes.

2. Projet de norme "EN 15507"

Documents ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/43 (CEN)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/45 (CEN)

9. Plusieurs délégations ont indiqué qu’elles étaikaccord avec le principe de référence

a une norme pour évaluer la compatibilité chimigles matériaux plastiques. Toutefois la

reproductibilité des résultats obtenus en appligyamorme EN 15507:2008 a été mise en

question. Il semblerait également que I'applicati@ la norme entrainerait une baisse du niveau
de sécurité, certains emballages testés positiverselon cette norme ayant été rejetés en
appliquant la procédure actuelle d’évaluation deolapatibilité chimique.

10. Certaines délégations auraient également s8ufaé la question soit débattue au sein
du Sous-Comité d’experts du transport des marckaadiangereuses de I'ONU afin que I'on
trouve une solution universelle pour tous les matkesransport. A cet égard, il a été rappelé
gue certains pays ont une approche différenteapgptoche européenne pour I'évaluation de la
compatibilité chimique, et que le Sous-Comité dextp de 'ONU avait déja été saisi de la
guestion mais n'avait pas jugé nécessaire, a éptigue, de travailler sur le sujet.

11. La Réunion commune est finalement convenue lgsigravaux devraient continuer
durant la prochaine période biennale afin de parmatx laboratoires d’améliorer le procédé et
la reproductibilité des résultats. Des disposgipour la référence a une norme EN améliorées
pourraient alors étre introduites. Le représentimtl’Allemagne a mentionné un projet de
recherche en Allemagne et a invité les délégationsfaire part de leurs résultats d’épreuve.

C. Rapport du Groupe de travail sur les normes

Documents informelsINF.41 (Rapport du Groupe de travail sur lesmes)
INF.26 /Rev.2 (CEN)

12. La Réunion commune a noté que le Groupe daitraur les normes, n‘ayant pas a
disposition les normes relatives a la déterminaties points d’éclair et des points de début
d’ébullition, n’a pas pu se prononcer sur les goastsoulevées aux points 17 et 19 du rapport
du Groupe de travail spécial de I'harmonisationrRID/ADR/ADN avec les Recommandations
de 'ONU relatives au transport des marchandises ngel@uses
(ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/16). Le Groupe de tratechera d'examiner ces questions
par correspondance avant la prochaine session@up&WP.15.

13. La Réunion commune a adopté les amendements aleatiabdu 6.2.4 et du 6.8.2.6
proposés par le Groupe de travail sur les normas gmnexe 1).

14. La Réunion commune a noté, a l'attention de la Casion d’experts du RID, que le
Groupe de travail sur les normes appuie la proposie référence aux normes EN 15551:2009
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et prEN 12663-2:2009 dans la disposition spécid22l de la section 6.8.4 du RID (voir
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/43, paragraphe 3, et dwmt informel INF.41, paragraphe
2.2.3).

15. Llavis du Groupe de travall sur les normes sur ledocuments
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/33 et -/34 (document infel INF.41, paragraphe 2.3.1), que
le représentant de la Belgique a remis en questiadtg transmis au Groupe de travail sur les
citernes.

16. La Réunion commune a noté que le Groupe de trauailes normes n’avait pas été en
mesure de vérifier s'il convenait de mettre a jdas références aux normes EN 3, EN 141,
EN 471 et EN 13501-1 mentionnées au paragraphé.8.4t aux sections 5.4.3, 8.1.5, 6.12.5 et
9.3.4.2 de I'ADR, mais qu’il appuie le principe denise a jour (voir aussi
ECE/TRANS/WP.15/2009/2 et document informel INF.1Zps vérifications pourraient se faire
par correspondance avant la prochaine session oup&\WP.15. Un membre du secrétariat a
rappelé qu’il convenait de distinguer les normesgjaelles il est fait référence a titre d’'exemple,
et celles auxquelles il est fait référence pouriagtion obligatoire et la mise a jour desquelles
peut nécessiter des mesures transitoires.

V. RAPPORTS DES GROUPES DE TRAVAIL INFORMELS (point 3 de l'ordre du
jour)

A. Rapport du groupe de travail informel sur les obligations du déchargeur

Documents ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/13 (Espagne)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/15 (Secrétariat
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/46 (IRU)

Documents informelsINF.32 (Suede)
INF.38 (Belgique et Espagne)
INF.39 (Secrétariat)

17. La Réunion commune a examiné le document duétseat qui reprenait les
conclusions du groupe de travail informel, & laikmn@ des nouvelles propositions de I'Espagne,
la Suéde et I'lRU.

18. Pour la définition du déchargeur, la propositie I''RU, mise aux voix, a été rejetée.

La proposition du Groupe de travail a été adoptee guelques ajustements (voir annexe I). Il a
été relevé que quelques modifications parallelegailent étre apportées a la définition de
chargeur (voir annexe 1).

19. Le paragraphe 1.4.3.X.1 a) proposé par le grougeastail a été préféré a celui proposé
par I'IRU et a été adopté avec quelques modificatigvoir annexe ).

20. Apres un bref débat, la représentante de kdé&wa retiré les propositions de
modification du 1.4.3.X.1 a) contenues dans le dwmmnt informel INF.32. Le terme
« décharger » inclut la vidange, et la quantitérdachandises a décharger n’est pas toujours
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connue en cas de transport en citernes, donc gagiée dans la documentation. Il a été décidé
en conséquence de supprimer les références adagadians cette nouvelle sous-section 1.4.3.X
et d’ajouter un NOTA explicatif (voir annexe I).

21. La derniére phrase du 1.4.3.X.1 b) a été plaoé® crochets pour examen séparé pour
chaque mode de transport.

22. La proposition de I'IRU relative au 1.4.3.X)Jlrca pas été appuyée.

23. La Réunion commune a noté que la différencéibd#ié du paragraphe 1.4.3.X.1 d)
dans le RID et 'ADR provient du fait que les valles sont accompagnés d’un conducteur, et
que le transporteur, selon le 1.4.2.2.1 f), a lgdtion de s’assurer que les étiquettes de dariger e
la signalisation appropriées soient apposées sudhieule.

24, La Réunion commune a adopté le texte de cegregrhe d) tel que proposé par le
groupe de travail, ainsi que les paragraphes ) sauf que le paragraphe d) a été placé en
derniére position (voir annexe ).

25. Les propositions de I'IRU pour un paragraphéiteahnel demandant de consigner par
écrit les responsabilités respectives de I'expéditdu transporteur et du destinataire avant le
début du voyage n’ont pas été adoptées.

26. Le 1.4.3.x.2 a été adopté tel que proposé eardupe de travail informel (voir
annexe ).

27. Le texte du 1.4.2.3.1 proposé pour 'ADR aaligné sur celui proposé pour le RID, la
plupart des délégations ne comprenant pas clairepmirquoi le destinataire devrait vérifier
aprés le déchargement que le déchargeur s'est ticoies obligations qui incombent
spécifiguement au déchargeur (voir annexe 1).

28. Les textes proposés par le groupe de travail [@s paragraphes 1.4.2.3.2 et 1.4.2.3.3
ont été adoptés (voir annexe ).

29. Sur la base de Ila proposition de [I'Espagne dales document
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/13, puis de celle cori@ide la Belgique et de 'Espagne dans
le document informel INF.38, la Réunion communedapdé un NOTA, dont chacune des
phrases a été mise aux voix séparément, a intedwus le titre de la section 1.4.2, avec
quelques modifications rédactionnelles (voir anrigxe

30. Une modification de la définition de « chargewau 1.2.1 proposé par le CIT dans le
document informel INF.40 a été adoptée (voir anrigxe



ECE/TRANS/WP.15/AC.1/116
page 9

B. Rapport du groupe de travail informel sur la péiodicité des épreuves
auxquelles sont soumises les bouteilles en acierudées rechargeables
destinées aux gaz de pétrole liquéfiés (GPL)

Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/22 (Allemagne)

Documents informelsINF.4 (Allemagne)
INF.43 (Groupe de rédaction)

31. La Réunion commune a adopté le principe d'haiseo les conditions d'octroi d'une
périodicité étendue (15 ans) d'épreuves pour lageles en acier soudé rechargeables destinées
aux gaz de pétrole liquéfiés, qui jusqu'a présétatient décidées individuellement par chaque
Etat membre de I'OTIF ou Partie contractante alRABlle a également adopté le texte proposé
par le groupe de travail informel dans l'annexeul dbcument ECE/TRANS/WP.15/AC.1/
2009/22, sous réserve d'un certain nombre de ngatifns éditoriales mises au point par un
groupe de rédaction (voir annexe ).

32. La Réunion commune a également adopté des esesansitoires selon lesquelles
chaque Partie contractante a I'ADR ou Etat membréQITIF pourra continuer a étendre cette
périodicité, selon les modalités qu'il aura fix§asgu'au 31 décembre 2014. Les bouteilles a gaz
concernées par ces autorisations ne devront pasrgdarmarque "P15Y" et ne pourront étre
utilisées que dans le ou les pays qui auront aécoed autorisations selon les modalités qui leur
sont propres.

33. La Réunion commune a noté que le groupe daitreaformel continuera ses travaux
pour résoudre les problemes mentionnés en annexe dli document
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/22, par exemple la défini des gaz de pétrole liquéfiés
(GPL). En outre, le groupe de travail informel ééud s'il est opportun d'envisager une
extension de périodicité pour d'autres types dediltes & GPL, et si des gaz de type GPL, autre
que les numéros ONU 1011, 1075, 1965, 1969 et pBu&aient étre concernés.

Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/31 (EIGA)

Document informel INF.9 (ECMA)

34. La Réunion commune a noté que I'EIGA souhditprévoir des mesures similaires
pour les gaz industriels qui pourraient étre disestpar un groupe informel. LECMA vy était
cependant opposée car elle estimait que les centg@riodiques, suivant la périodicité requise
actuellement, révélaient souvent des traces desiorr dans le cas des gaz industriels, et qu'une
extension de la périodicité pourrait donc entraimes baisse du niveau de sécurité.

35. Il a été relevé que la question, pour les gdastriels, ne se posait pas dans les mémes
termes que pour les GPL, parce que les conditiomspériodicité d'épreuve sont déja
harmonisées. Les délégations qui se sont expriméesent pas favorables a l'idée d'établir un
groupe de travail informel tant que I'EIGA n'aungéts fourni des justifications plus détaillées et
des éléments probants, et que I'EIGA et I'ECMA naleunt pas rapproché leurs positions
respectives.
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36. Il a été également relevé que, contrairemexitG®RL qui sont transportés localement,
les gaz industriels font I'objet de transportsrimi¢ionaux multimodaux sur de grandes distances,
et qu'il serait donc éventuellement préférable teuder cette question au niveau du Sous-
Comité d'experts de I'ONU.
37. Le représentant de I'EIGA a invité les délégetia lui faire part de leurs commentaires
détaillés, et a dit qu'il réfléchirait a la meilteufacon d'aborder la question soit au niveau de la
Réunion commune soit a celui du Sous-Comité d’expe 'ONU.

C. Rapport du groupe de travail informel sur la tdématique
Document ECE/TRANS/WP 15/AC 1/2009/25 (OTIF)

Document informel INF.8 (Allemagne)

38. La Réunion commune a pris note du rapport cwpeg de travail informel sur sa
quatrieme session a Munich du 14 au 15 mai 2009.

39. Plusieurs délégations ont souligné la nécedsitgarder a I'esprit les différents travaux
gui sont menés actuellement au niveau européen ldademaine des systémes de transport
intelligents.

D. Rapport du groupe de travail informel ar [linclusion de dispositions
concernant la période de détention des documents.esl prescriptions de
contrle supplémentaires et des procédures d’évaltian de la conformité
pour les cartouches a gaz

Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/39 (Allemagne)

Documents informels INF.18 (Belgique)
INF.24 (Allemagne)
INF.27 (Royaume-Uni)
INF.44 (Groupe de rédaction)
INF.45 et INF.45/Rev.1 (Finlande)
INF.46 (Groupe de rédaction)
INF.52 (Texte récapitulatif des amendements s)gSecrétariat)

40. Pour la proposition de révision de la sectidh6lsur les contr6les administratifs, le
représentant de la Suisse a dit qu’il comprenaitdiét pour les Etats membres de I'Union
européenne de transférer certaines dispositioria deective dite « TPED » dans I'ADR et le

RID, mais a estimé que les paragraphes 1.8.6.2.1.816.2.2 relatifs aux obligations des
autorités compétentes n’étaient pas nécessaireslelaadre du RID et de I'ADR et a demandé
leur suppression. Cette proposition de suppressi®g aux Voix, n'a pas été adoptée.

41. Les textes proposés en annexes | et Il du decttEECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/39
pour les sections 1.8.6, 1.8.7 et 1.8.8 et autrendements de conséquence ont été adoptés avec
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quelques modifications pour tenir compte des contaies émis dans les documents informels
(voir annexe ).

42. La représentante de la Commission européenriadigué que la Commission
européenne considérait la Commission d’expertslud®@mme I'organe compétent pour ce qui
est de la sécurité du transport ferroviaire desch@rdises dangereuses et a assuré la Réunion
commune que les instances européennes chargéesséeurité du matériel roulant ou de la
sécurité ferroviaire en général coopéreraient plaient avec elle.

V. INTERPRETATION DU RID/ADR/ADN  (point 4 de I'ordre du jour)

Utilisation de bouteilles dans les cadres de boutieis, wagons-batteries/véhicules-
batteries et CGEM

Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/27 (Allemagne)
43. Il est ressorti des discussions que :

a) Seuls des récipients a pression « UN » peuventudilieés dans des cadres de
bouteilles « UN » ou des CGEM « UN ». Le cas darg « cadre de bouteilles »
semble toutefois théorique pour l'instant car i a’pas de normes ISO relatives a
ces cadres de bouteilles;

b) Les cadres de bouteille « RID/ADR » et les CGEM IR/RDR » peuvent
comporter des récipients a pression « RID/ADR »«duN », ou a la fois des
récipients « RID/ADR » et « UN », sous réserve dfnis, pour les cadres de
bouteilles, que les bouteilles soient du méme tgpaient la méme pression
d’épreuve.

44, Le représentant de I'Allemagne a invité celwiRbyaume-Uni a coopérer avec lui pour
préparer une proposition de clarification des ®xtetuels reflétant cette interprétation.

VI. CITERNES (point 5 de I'ordre du jour)
A. Propositions présentées

Documents ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/10 (Allemagne)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/18 (UIP)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/33 (Belgique)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/34 (UIP)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/37 (France)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/38 (France)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/47 (AEGPL)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/50 (Autriche)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/16 et -/Add.1 (paragepB0-22 et 23-24)
(Secrétariat)
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Documents informels INF.5 (Suéde)
INF.22 (Belgique)
INF.29 (Allemagne)
INF.34 (UIP)
INF.35 (Portugal)
INF.41 (Rapport du Groupe de travail sur lesmes)
INF.47 (Italie)

45. Aprés discussion préliminaire en séance plénid@examen de I'ensemble des
documents a été confié au Groupe de travail surciesnes qui s'est réuni du 14 au 16
septembre en paralléle sous la présidence de Mudlvig (Allemagne), étant entendu que
'examen des documents officiels aurait priorité selui des documents informels.

46. Pour la question relative a la limitation dduwoe des citernes (document informel
INF.5 de la Suede), plusieurs délégations ont gnélgu’une limitation de volume pourrait avoir
des conséquences considérables et qu'il serait stmuttaitable que la question fasse I'objet d’'un
document officiel détaillé.

47. Pour la question de la comparaison des nivdawsécurité des citernes mobiles « UN »
et des conteneurs-citernes RID/ADR (document in&riNF.22, Belgique), la Réunion
commune a noté qu'il s’agirait d’'un travail congigdle et a donc prié le Groupe de travail de
proposer une facon de procéder.

B. Rapport du Groupe de travail sur les citernes

Document informel INF.55

48. La Réunion commune a approuvé le rapport dw@ale travail et les amendements
proposés (annexe Il au présent rapport), avec geslmodifications éditoriales et sous réserve
des observations suivantes.

1. Période de validité des agréments de type et messardransitoires
(ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/33 et -/2009/34)

49. Certaines délégations estimaient qu’il y awdéts contradictions entre les textes
proposés pour le 1.8.7.2.4, 6.8.2.3.3 et les ntes/aehesures transitoires. De nouveaux textes de
compromis ont été préparés et adoptés (voir anfexe

50. La représentante de la Belgique a souligni fauidrait également introduire quelques
modifications de conséquence dans les mesuresttiaes actuelles applicables a d’autres types
de récipients. La Réunion commune est convenualgsigropositions pourraient étre soumises
a la prochaine session aprés Vvérification de lasst® de tels ajustements.
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2. Dispositifs de fermeture instantanée
(ECE/TRANS/WP.15/AC.1/ 2009/47)
51. Le représentant de I'Allemagne a indiqué gétdit d’accord que 'AEGPL poursuive

ses travaux, mais que les dispositifs devraiewrt &tfermeture rapide et devraient pouvoir étre
actionnés a distance.

3. Arréte-flammes (ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/10)
52. Le Président a souligné la réserve de la Stefldeée dans le rapport.

4. Citernes mobiles ONU/conteneurs-citernes RID/ADR (document
informel INF.22)

53. La Réunion commune a noté que le Groupe daitraur les citernes n’était pas en
mesure d’entreprendre de grands travaux sur lersappment des prescriptions relatives aux
citernes mobiles ONU et les conteneurs-citerned/RIR.

54. En ce qui concerne les problemes de controletiormés par la Belgique, il a été
rappelé qu’'a I'avenir les citernes mobiles devrpotter un code T. Si une citerne porte deux
codes (code T et code RID/ADR), la citerne peutdpmrter les matieres autorisées par I'un ou
I'autre des deux codes.

5. Normes EN

55. La Réunion commune a prié le secrétariat deeparl’attention du CEN ses remarques
concernant les normes EN 13094 (points 5 et 9 ppord), EN 16 852 et EN 12874 (point 7 du
rapport) et EN 14025 (point 13 du rapport) poutesai donner par le comité technique CEN/TC
296.
6. Mesures transitoires liées au changement de cadeiternes pour les
matieres toxiques par inhalation

56. La Réunion commune a noté que des dispositiansitoires avaient été prévues pour
les changements d’affectation d'instructions dengpert en citernes mobiles (voir TP37 au
chapitre 4.2, document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2008%dd.1). De telles dispositions
transitoires devraient étre également prévues smeahangement de codes citernes RID/ADR.
En outre, le représentant des Pays-Bas a indiqiléycavait au moins cing rubriques n.s.a. de
matiéres toxiques par inhalation auxquelles le cba® a été affecté, mais pour lesquelles le
code citerne RID/ADR n’avait pas été modifié. LauRion commune est convenue que les
codes citernes RID/ADR pour ces rubriques devraétrd les mémes que ceux affectés aux
rubriques auxquelles a été affecté le code TP371.$6CH (voir annexe 1). La représentante de
la France préparera une proposition de dispositi@rssitoires, mentionnant les numéros ONU
concernés, pour les sessions du groupe WP.15etrtamission d’experts du RID.

57. La Réunion commune a été informée que M. Jwigigartait a la retraite et ne pourrait
donc plus présider le Groupe de travail. Eller€mercié chaleureusement pour sa contribution
aux travaux de la Réunion commune et a la sécduttkansport des marchandises dangereuses
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tout au long de sa carriére, et lui a souhaitélangue et heureuse retraite. Elle a également
approuvé son remplacement par M. A. Ulrich (Allema)ga la présidence du Groupe de travail
sur les citernes.

VII. HARMONISATION AVEC LE REGLEMENT TYPE DE L'ONU (point 6 de
I'ordre du jour)

A. Rapport du Groupe de travail spécial sur I'harmonisation du
RID/ADR/ADN avec le Reglement type pour le transpdr des
marchandises dangereuses

Documents ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/16 et -/Add.1 (Rappdu Groupe de travail
spécial)

Document informel INF.7 (UIC/CIT)

58. La Réunion commune a examiné les propositions thuge de travail spécial et a
adopté les textes proposeés sous réserve de quetguifications éditoriales ou compte tenu des
commentaires spécifiques ci-dessous (voir annexe 1)

1.  Définition d’engin de transport (1.2.1)(voir aussi -/AC.1/2009/16,
par. 6)

59. La définition introduite devrait entrainer umedification du RID pour indiquer que le
terme « wagon » couvre les wagons-citernes et wabatteries, ce qui devrait étre discuté par
la Commission d’experts du RID.

2. Modifications au 1.3.1(voir aussi -/AC.1/2009/16, par. 9-10)

60. La proposition du CIT et de 'UIC (INF.7) de pas ajouter la deuxiéme phrase, ou au
moins sa deuxiéme partie, ou d’utiliser le mot tspanel » au lieu d’ «<employés» n'a pas été
adoptée.

3. Responsabilité premiére en matiere de sécuritéopr les matieres
radioactives (1.7.1.1)voir aussi -/AC.1/2009/16, par. 11)

61. La Réunion commune a estimé que la derniérasphproposée pour le 1.7.1.1 était
difficilement interprétable et n’était pas nécessalians le RID et 'ADR, bien que le secrétariat
n’'et pas encore Vvérifié avec I'AIEA quel était sajectif.

4.  Intitulé de la classe Qvoir aussi -/AC.1/2009/16, par. 12-13)

62. La Réunion commune est convenue de ne pagenelsl mots « y compris les matiéres
dangereuses pour I'environnement » dans le titla d&asse 9.
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5. Paragraphe 2.1.2.3
63. Les crochets figurant & la deuxieme phraseébt@tsupprimés pour des raisons de
convivialité.
6.  Critéres pour les matieres dangereuses pouehvironnement
(section 2.2.9)
64. La Réunion commune a noté que, compte tenupdesedures d’amendement a la

Convention MARPOL, la mise en oeuvre des nouveaii&res du Systeme général harmonisé
de classification et d’étiquetage des produits adpiies (SGH) relatifs aux matiéres dangereuses
pour I'environnement aquatique pourrait étre retargour le transport maritime (Code IMDG).

65. Plusieurs délégations ont estimé cependant/’aemonisation de ces critéres avec
ceux qui seraient appliqués dans des secteurssagtre celui des transports en Europe,
notamment ceux de l'utilisation des produits chingg et de leur distribution, était également
souhaitable.

66. La Réunion commune est convenue que, au casl'Qnganisation maritime
internationale ne serait pas en mesure de reflésecriteres de la troisieme édition révisée du
SGH dans la prochaine édition du Code IMDG, il dendrait de prévoir des mesures
transitoires pour ne pas entraver le transportimattal.

7. Détermination du point d’éclair (voir aussi -/AC.1/2009/16,
par. 15-17)

67. La Réunion commune a décidé d’adopter la solyiroposée par le secrétariat, a savoir
de reprendre les références aux normes prévuesleé@iGH et le Réglement type de I'ONU
pour la détermination du point d'éclair, mais dens®rver le paragraphe 2.3.3.1.2 actuel pour
indiquer les normes applicables pour les matiéiggueuses (avec des modifications proposées
par I'Allemagne) et les paragraphes 2.3.3.1.6 a832L38 qui permettent de résoudre les litiges
lorsque différentes normes menent a des résuiffdseants.

68. Le Sous-Comité d’experts de 'ONU devrait éifermé des problémes résultant de la
référence a des normes non datées, et des prosédiurRID/ADR/ADN pour régler les cas
litigieux.

8.  Détermination du point de début d’ébullition
(voir aussi -/AC.1/2009/16, par. 18-19)

69. La Réunion commune a noté que l'introductionréférences aux normes ISO 3924,
ISO 3405 et ASTM D86-07a au 2.3.3.2 pour la déteation du point de début d’ébullition des
produits pétroliers pourrait entrainer une controln avec la disposition spéciale 649 qui
prévoit uniguement I'utilisation de la norme ASTM®O01.



ECE/TRANS/WP.15/AC.1/116
page 16

70. Le représentant de I’Allemagne a indiqué ggeniermes 1SO 3405 et ASTM D86-07a
étaient acceptables, mais qu'il conviendrait defieérla norme 1SO 3924. Si les trois normes
étaient acceptables, la disposition spéciale 64@raib étre supprimée.

9. Chapitre 5.4

71. La proposition du CIT et de 'UIC (INF.7) de pas adopter 'amendement relatif au
5.4.1.1.6.1 n’a pas été adoptée.

10. Tétranitrométhane (No ONU 1510)voir aussi -/AC.1/2009/16,
par. 25-26)

72. La Réunion commune a estimé que la questioffiedtation de codes-tunnel relevait
exclusivement du groupe WP.15.

73. La Réunion commune est convenue que le numéentfication de danger 665
devrait étre attribué au No ONU 1510, et le num¥868 aux numéros ONU 1810, 1834 et 1838
avec une modification au 5.3.2.3.2 pour défininoaveau numéro X668.

11. Tétrachlorure de titane (No ONU 1838) et chloregétonitrile (No
ONU 2668)(voir aussi -/AC.1/2009/16, par. 27)

74. La Réunion commune a confirmé que le transgdertces matiéres en GRV serait
désormais interdit et qu'il n’y aurait pas de meswansitoire autre que la mesure générale de six
mois.

12. Disposition spéciale 589voir aussi -/AC.1/2009/16, par. 28)

75. La Réunion commune a décidé de supprimer [godison spéciale 589, la description
des différentes rubriques relatives a I'hypochéorite calcium devant suffire & déterminer la
classification compte tenu des régles de la Partie

13. Nouveau numéro ONU 3495 pour l'iode

76. La Réunion commune a noté que l'iode avaitofdésé comme matiére corrosive et
toxique compte tenu des effets constatés sur 'hen@ette classification n’est pas conforme a
celle du Reglement européen (CE) No 1272/2008, plageurs délégations ont relevé que dans
les premiers temps de la mise en ceuvre du SGHrét@verait tres probablement quelques
contradictions dans les diverses classificationduedles qui devraient étre résorbées
progressivement. Il n’y avait pas lieu pour la Réancommune de remettre en cause cette
classification applicable au transport. Si une gii®n la contestait, elle devrait demander un
nouveau débat au sein du Sous-Comité d’expert©de) sur la base de données appropriées.

14. Disposition spéciale 356voir aussi -/AC.1/2009/16, par. 31-32)

77. La Réunion commune est convenue que, danssladleda disposition spéciale 356
relative aux dispositifs de stockage d’hydrogéndydrure métallique (No ONU 3468), la
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référence a l'autorité compétente visait 'autodt#mpétente du pays de fabrication. Si le pays
de fabrication n’est pas partie contractante & RA@u un Etat membre de la COTIF, 'agrément
de l'autorité compétente du pays de fabricationraié@tre reconnue par celle d’'un pays partie
contractante a I’ADR ou Etat membre de la COTIF.

15. Instruction d’emballage P200, paragraphe 10), dispsition
d’emballage «k»(voir aussi -/AC.1/2009/16, par. 37)

78. Il a été décidé de conserver la prescripticiuedle du RID/ADR exigeant que les
bouchons ou les chapeaux de maintien sur les saif#erobinets soient compatibles avec le
contenu.

16. Instruction d’'emballage P203 (récipients cryogniques)(voir aussi
-/AC.1/2009/16, par. 38-39)

79. La Réunion commune a décidé, par vote, quaragpaphe 8) de la nouvelle instruction

d’emballage proposée P203 pour les récipients émioges fermés (paragraphe 9) de
l'instruction P203 actuelle) relatif aux contrdléripdiques n’était pas nécessaire et qu’il pouvait
étre supprimé. En conséquence, le paragraphe.®2.8t la derniére phrase du 4.1.6.10 du
RID/ADR ont également été supprimés.

17. Chapitre 5.4 (Echange de données informsd) (EDI) (voir aussi
-/AC.1/2009/16, par. 43-44)

80. La Réunion commune s’est félicitée de l'intrciiton de nouvelles dispositions dans le
Réglement type de I'ONU facilitant [l'utilisation deechniques d’échange de données
informatisé. Elle a rappelé cependant que le RADR et 'ADN contenaient déja de telles
dispositions.

81. Plusieurs délégations n’étaient pas favorablémtroduction du paragraphe 5.4.1.4.3

du Réglement type de 'ONU qui exige de I'expéditele pouvoir produire sans délai les

informations requises dans le document de trangwus forme de document sur papier, cette
exigence paraissant difficilement applicable enrsode transport et contraire a l'esprit de

facilitation par utilisation de I'EDI.

82. Un groupe de travail s’est réuni & une paugaudér pour régler la question (document
informel INF.53), et il a été finalement convenuegiexpéditeur devrait seulement pouvoir
fournir les informations sur papier au transporteur

83. Suite aux travaux du groupe de travail (documerormel INF.53) d’autres
modifications au chapitre 5.4 et au 1.4.2.2.1 li)éb@ adoptées.

84. La Réunion commune a noté que les modificatéotes section 5.4.2 du Code IMDG
reproduite dans la note de bas de page 4 appliedblsection 5.4.2 du RID/ADR/ADN devront
étre vérifiées par le secrétariat aprés la décid@ohOMI.
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18. Colis exceptés de matiéres radioactivégoir aussi -/AC.1/2009/16,
par. 42)
85. Compte tenu de la décision prise par le Sousi@éal’experts de 'ONU a sa session de

juin 2009 (ST/SG/AC.10/C.3/70, par. 65), la Réunioommune a décidé de maintenir
l'obligation d’indication du nom et de l'adresse texpéditeur et du destinataire dans la
documentation relative aux colis exceptés.

A. Transport de marchandises dangereuses emballées @gmantités limitées

Documents ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/16, par. 33-36)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/28 (Secrétariat)
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/40 (CEFIC)

Documents informels INF.16 (CEPE/AISE)
INF.30 (FEA)
INF.42 (FEA)
INF.48 (Secrétariat)
INF.49 (FEA)
INF.56A et INF.56B (Groupe de rédaction, secratari

86. La Réunion commune a noté que la propositionselcrétariat visait a aligner les
dispositions du chapitre 3.4 du RID/ADR/ADN relass au transport de marchandises
dangereuses emballées en quantités limitées des ahl chapitre 3.4 du Réglement type de
'ONU suivant les principes suivants fixés par leo@e de travail ad hosur ’harmonisation
avec les Recommandations de I'ONU (voir aussi -142009/16, par. 33-36) :

a) Le texte du chapitre 3.4 devrait se conformatiarst que possible a celui du
Reglement type lorsque les quantités par emballeg@seurs correspondent aux
limites du Réglement type, et devrait devenir aggllle le plus rapidement
possible sans mesure transitoire autre que la mggurérale de six mois;

b) Les dispositions actuelles du RID/ADR/ADN paient demeurer applicables
lorsque les quantités par emballage intérieur dsgpascelles prévues par le
Reglement type, mais seulement pour une périodiéimpar exemple jusqu’au
31 décembre 2017.

87. Dans les documents informels INF.16, INF.30N#.42, le CEPE, I'AISE et la FEA
ont souhaité une période transitoire également [asuquantités limitées conformes a celles du
Réglement type de 'ONU, jusqu’au 31 décembre 20ddr I'AISE et le CEPE, et le 30 juin
2017 pour la FEA.

88. Apres un long débat, la Réunion commune a d@éajde le chapitre 3.4 du
RID/ADR/ADN serait aligné sur celui du Reglemenpayde 'ONU, mais que le systéme actuel
du RID/ADR/ADN pourrait continuer a étre utilisé graralléle jusqu’au 30 juin 2015 par
lintermédiaire d’'une disposition transitoire auagitre 1.6, sauf pour les chlorosilanes visés
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dans le document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/40 gupaurront plus étre transportés sous
couvert des dispositions du chapitre 3.4 (voir aerig

89. La Réunion commune a souhaité que les seatstate la CEE-ONU et de 'OTIF
maintiennent, jusqu’'a cette date du 30 juin 20&5,Mersions 2009 de I'ADR, I'ADN et le RID
disponibles sur leur site internet afin que ledisatieurs puissent vérifier les dispositions
applicables pendant la période transitoire.

90. La FEA a également remis en cause le princip@gdement, dans sa forme, du texte
du RID/ADR/ADN sur celui du Réglement type de 'ONpréférant que le chapitre 3.4 précise
exactement les seules dispositions qui sont ajiyiisa

91. La Réunion commune a partagé le point de vuéadeEA qu’une énumération des
seules dispositions applicables du RID/ADR/ADN poler transport des marchandises
dangereuses emballées en quantités limitées danbaleitre 3.4 serait plus conviviale que
'approche du Reglement type de I'ONU (documentoinfel INF.56B) qui cite certaines
mesures applicables et d’autres non applicablde aEdonc adopté I'option présentée dans le
document informel INF.56A qui permet, sous une @mnéstion différente, d’aligner les
dispositions du chapitre 3.4 du RID/ADR/ADN surlesldu chapitre 3.4 du Réglement type.

C. Propositions diverses relatives a I'harmonisatin avec les Recommandations
de 'ONU

1. Mentions dans le document de transport poues déchets
Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/19 (Royaume-Uni)

92. La proposition d’alignement du 5.4.1.1.3 du FRADR sur le 5.4.1.4.3 c¢) du Reglement
type de 'ONU a été adoptée (voir annexe ).

2. Numéros d’identification de danger pour les maéres toxiques par
inhalation

Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/35 (Suisse)
93. Le représentant de la Suisse a retiré sa propositio

3. Transport en vrac et en conteneurs pour vrac
Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/48 (Royaume-Uni)

Document informel INF.12 (Royaume-Uni)

94. Plusieurs délégations ont appuyé la proposition Royaume-Uni de revoir les
dispositions relatives au transport en vrac afime@arder qu’'un systéme, fondé sur le systéeme
multimodal du Réglement type de 'ONU, au lieu diesix systemes actuellement applicables,
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sous réserve cependant d’'un examen plus approfteda question pour tenir compte des
conditions prévues actuellement dans le RID/ADR.

95. Il a été fait remarquer cependant que l'utiisa du systéme « BK1 » et « BK2 »
pourrait porter a confusion dans le contexte daspart multimodal. Par ailleurs certaines
délégations n’étaient pas favorables a l'idée disggo des mesures administratives pour
'agrément des véhicules ou conteneurs pour vraicng sont pas nécessaires actuellement dans
le systéme « RID/ADR ».

96. Le représentant du Royaume-Uni a dit qu'’il prépait un nouveau document indiquant
plus clairement les dispositions proposées, etiilvié les délégations intéressées a lui faire
parvenir leurs commentaires par écrit pour qu’iispa préparer une nouvelle proposition
officielle & la prochaine session.

4, Désignation officielle de transport pour le N@ONU 2447

Document informel INF.10 (OTIF)

97. La Réunion commune a noté que dans le Réglement dgp’ONU, la désignation

« PHOSPHORE BLANC » ou « PHOSPHORE JAUNE » est [statde lorsque cette matiere
est a I'état sec, en solution ou recouverte d'&m QNU 1381), mais que seule la désignation
« PHOSPHORE BLANC » est autorisée lorsqu’elle dgtat fondu (No ONU 2447), bien qu'il
n'y ait pas de différence entre phosphore blanghesphore jaune. Il a été décidé d'aligner la
désignation du No ONU 2447 dans le RID/ADR/ADN setle du Réglement type de I'ONU
(voir annexe 1).

5.  Disposition spéciale V12/W12 au 7.2.4

Document informel INF.11 (Royaume-Uni)

98. La Réunion commune a décidé de rétablir laodisipn spéciale V12/W12 pour toutes
les matiéres auxquelles sont affectées les ingingt’emballage IBCO3 et IBC100 compte tenu
du paragraphe 4.1.2.3 du Réglement type de I'ONUegige que les GRV du type 31HZ2

soient transportés dans des engins de transporéser

6. Piles au lithium
Documents informelsINF.25 (Suisse)

INF.50 (Etats-Unis d’Amérique)
INF.54 (Secrétariat)

99. La Réunion commune a noté gu’a sa sessionim@@09, le Sous-Comité d’experts de
'ONU avait adopté des amendements provisoiresdislaosition spéciale 188, paragraphes b) et
), permettant de continuer a transporter, apréd ldécembre 2010, des piles ne portant pas le
marquage Wattheure, et d’exempter certains digfsgittentionnellement actifs durant le
transport.
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100. La Réunion commune a décidé, a titre excepéipnl'introduire ces modifications dans
le RID/ADR/ADN bien qu’elles n'aient pas encore é&tglidées par le Comité d'experts de
'ONU. Pour éviter des divergences de texte aeedisposition spéciale 188 figurant dans le
Réglement type de la seizieme édition révisée desoRmandations de I'ONU, ces
modifications feront I'objet d’'une disposition sje spécifique au RID/ADR/ADN (disposition
656).

VIIl.  PROPOSITIONS DIVERSES D'AMENDEMENTS AU RID/AD R/ADN (point 7
de I'ordre du jour)

Questions en suspens
1. Piles usagées et piles au nickel-hydrure métallique
Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/7 (Suede)

Documents informelsINF.33 (France)
INF.37 (Portugal)

101. La représentante de la Suede ayant retiréogegition, le représentant du Portugal a
également retiré la sienne.

102. La Réunion commune a adopté la proposition laleFrance d’introduire, par
anticipation, le No ONU 3496 pour les piles au pick hydrure métallique, en indiquant que ces
piles ne sont pas soumises au RID/ADR/ADN, et unegifitation a la disposition spéciale 304
précisant la portée du No ONU 3028, conformémenrtdiécisions du Sous-Comité d’experts de
I'ONU a sa session de juin 2009 (voir annexe lgci@levrait permettre d’éviter les malentendus
au cas ou I'OMI déciderait d’'introduire des dispiosis relatives au transport de piles au nickel-
hydrure métallique dans le Code IMDG.

2. Disposition du 6.4.22.6 a)
Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/12 (Suisse)

103. La proposition de requérir un certificat pimodéle de colis plutdét que pour le colis
au 6.4.22.6 a) a été adoptée (voir annexe ).

3. Document de transport pour les matiéres dangeuses pour
I'environnement

Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/21 (Suede)

104. La proposition d’exiger la mention « DANGEREUX POWRENVIRONNEMENT »,

ou le cas échéant « POLLUANT MARIN » dans le docoimgge transport pour les matiéres
répondant aux criteres du 2.2.9.1.10 a été adofueie annexe 1). L'utilisation du terme
« polluant aquatique » a été jugée prématurée.
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4, Classement des artifices de divertissement
Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/23 (Allemagne et RayeuUni)

Document informel INF.57 (Allemagne)

105. La proposition relative au 5.4.1.2.1 g) aatéptée avec quelques modifications pour
tenir compte des décisions prises par le Sous-@odhéxperts de 'ONU a sa session de juin
2009 (ST/SG/AC.10/C.3/70, par. 22 et annexe, meatibn au 5.4.1.5.10) (voir annexe I).

5. Amendements au 2.2.9.1.10.5.2
Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/41 (CEFIC)

106. La proposition du CEFIC a été adoptée (voirear 1). Il a été relevé cependant que,
comme le Reglement européen 1272/2008/CE reprenctrigeres du SGH, donc ceux du
RID/ADR/ADN pour les matiéres dangereuses poundi@mnement aquatique, il conviendrait
d’envisager a I'avenir de supprimer le paragrapl2e921.10.5.2, au moins lorsque les périodes
transitoires pour I'application des directives GBBCEE et 1999/45/CE auront expiré.

6. Limites d’exemption selon le 1.1.3.1 c)
Document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2009/49 (Autriche)

107. Les avis étaient partagés sur les exemplgmopés par I'Autriche au 1.1.3.1¢c). Ala
demande du représentant de I'Autriche, la propmsid été mise aux voix telle que rédigée, sauf
pour le quatrieme tiret, et n’a pas été adoptée.

IX. TRAVAUX FUTURS (point 8 de 'ordre du jour)
108. L’examen du document ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2R69point 4 de I'ordre du jour)

et de toutes les nouvelles propositions présergées le point 7 b) est reporté a la prochaine
session, qui se tiendra & Berne du 22 au 26 mas 20

109. Les délégations qui souhaitent que les prtiposi présentées dans des documents
informels & la présente session soient soumis@sedifment pour la prochaine session ont été
priées d’informer le secrétariat.

X. ELECTION DU BUREAU POUR 2010 (point 9 de l'ordre du jour)

110. La Réunion commune a réélu M. C. Pfauvadednée) et M. H. Rein (Allemagne)
respectivement Président et Vice-Président poud®.201
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XI. QUESTIONS DIVERSES (point 10 de I'ordre du jour)
Accident ferroviaire de Viareggio, Italie (29 juin 2009)

111. Un membre du secrétariat de I'OTIF a inforam&€&union commune des résultats de la
Conférence sur la sécurité ferroviaire organis@dgp&ommission européenne a Bruxelles le 8
septembre 2009. En ce qui concerne l'accident dareygio, des solutions possibles

d’amélioration de la sécurité avaient été évoquéamme la réduction de la vitesse, I'évitement
des zones urbaines résidentielles, des entrettecsnérles plus fréquents du matériel roulant,
des mécanismes de freinage automatique.

112. Le Président a noté que l'accident avait étpuié a une défaillance du matériel
roulant, et que le RID ne contient pas de dispmsiticoncernant ce matériel roulant. 1l a estimé
que, méme si les conclusions ne faisaient pas ajppaun probleme de conformité avec les
prescriptions du RID, les pertes de vie humairlesetiégats occasionnés étaient directement liés
a la marchandise dangereuse transportée et il@otrdit donc que la Commission d’experts du
RID soit également saisie de la question pour eges des solutions pour éviter de tels
accidents dramatiques.

113. Le représentant de I'Allemagne, en tant qusiBent de la Commission d’experts du
RID, a rappelé que cette Commission avait décidétrdduire dans le RID des dispositions
exigeant l'installation de détecteurs de dérailletnsur les wagons-citernes. |l a vivement
regretté qu'a la quarante-quatrieme session de dandission, en novembre 2007, la
Commission européenne eut exigé une suspensioretie décision, sur avis de I'’Agence
ferroviaire européenne (ERA) qui estimait, surdadd’'une analyse colt/bénéfice en matiére de
sécurité, que les codts étaient disproportionnd$RM@ID/CE/2007-A, par. 88-104).

114. Il a été rappelé que contrairement au RIDDRAcontient également les dispositions
relatives a la sécurité des véhicules, et que @ei@¥ WP.15 contrble les prescriptions relatives a
la construction et la sécurité des véhicules déstau transport des marchandises dangereuses.
Il coopere cependant fructueusement avec un augr@ne de la CEE-ONU responsable des
guestions relatives a la construction des véhicu&d-orum mondial de I'harmonisation des
Reéglements concernant les véhicules (WP.29). Le2@/Rurnit son expertise en fonction des
exigences de sécurité définies par le WP.15. @&lusidélégations souhaitaient donc qu’un
mécanisme semblable soit mis en place pour le RiExvoir une meilleure coopération entre les
organes techniques chargés de la sécurité du elatdulant ferroviaire, comme I'UIC, le CIT,
'ERA, et la Commission d’experts du RID.

115. La représentante de la Commission européenriadigué que la Commission
européenne considérait la Commission d’experts lfud@mme I'organe compétent pour ce qui
est de la sécurité du transport ferroviaire deschraardises dangereuses et a assuré la Réunion
commune que les instances européennes chargéesséeurité du matériel roulant ou de la
sécurité ferroviaire en général coopéreraient plaient avec elle.
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XiII. ADOPTION DU RAPPORT (point 11 de I'ordre du jour)

116. La Réunion commune a adopté le rapport ssession d’automne 2009 et ses annexes
sur la base d’'un projet établi par le secrétariat.



