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Punkt 4 zur vorlaufigen Tagesordnung

VORSCHLAGE FUR DIE DEM ADN BEIGEFUGTE VERORDNUNG

Pflichten des Befiillers

Mitteilung der europaischen Binnenschifffahrtsun{&iBu) * °

Heutige Sachlage

1. Die heutige Fassung des Absatzes 1.4.2.1 derAd#hbeigefiigten Verordnung sieht fir den
Absender folgende Verpflichtung vor:

.0)dem Beforderer die erforderlichen Angaben umfodmationen und gegebenenfalls die
erforderlichen Befdrderungspapiere und Begleitpapi€Genehmigungen, Zulassungen,
Benachrichtigungen, Zeugnisse, schriftiche Weisingusw.) unter Bericksichtigung
insbesondere der Vorschriften von Kapitel 5.4 uadThbellen des Teils 3 zu liefern;"

! Diese Sitzung ist gemeinsam von der Wirtschaftskission der Vereinten Nationen fiir Europa und der
Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt orgaarsi

2 Von der UN-ECE in Englisch, Franzésisch und Ru$sis unter dem Aktenzeichen
TRANS/WP.15/AC.2/2009/3 verteilt.

® GemaR dem Arbeitsprogramm 2006-2010 des Binnenkieskasschusses (ECE/TRANS/166/Add.1, Punkt
02.7b).
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2. Was den Beflller betrifft, steht unter andereigénde Verpflichtung in 1.4.3.3:

Pflichten betreffend das Befillen von Ladetanks
J) hat die in den schriftichen Weisungen gefotdar Materialien und zusétzliche
Schutzausristung dem Schiffsfiihrer mitzugeben;*

3. Im ADN 2009 erhalt 1.4.3.3. 1) folgenden Worttaibleibt offen”, weil der Befiller keine
schriftlichen Weisungen mehr zu liefern hat.

4, In der Praxis, insbesondere in der Tankschifffalird aus verschiedenen Griinden die (in
1.4.2.1.1 b) genannte) Dokumentation oft nicht vabsender geliefert. Der Absender befindet sich
oft im Ausland und hat keine genaue Information ridaee Ladung, da bei Befdrderungen in
Binnenschiffen der Absender wie folgt definiertiistl.2.1:

LAbsender
Das Unternehmen, das selbst oder fur einen Drigedahrliche Guter versendet. Erfolgt die
Befdrderung auf Grund eines Beforderungsvertragjisals Absender der Absender gemar
diesem Vertrag. Bei Tankschiffen mit leeren oddtagienen Ladetanks wird hinsichtlich der
erforderlichen Beférderungspapiere der Schiffsftibte Absender angesehen;*

5. Das Binnenschifffahrtsgewerbe hat den Verband weabhéangigen Tanklagergesellschaften
(AITSC) gefragt, ob es im Sinne einer besseren ¥#ung moglich ware, diese Dokumentation
sozusagen ,im Auftrag” zu bekommen. Dies wirde hezle dass nach dem Laden des Schiffes die
genaue Information vom Befiller im Auftrag des Atders in die Dokumentation integriert werden
konnte. Da dies nicht zwingend ist, schlagt die E®l, dass die vorgeschriebene Dokumentation
entweder vom Beflller des Ladetanks oder vom Absengeliefert wird. Dies wirde den
verschiedenen Betroffenen eine gewisse Flexibiitd@taumen.

Vorschlag

6. Um an den Ladeterminals jegliche Verzégerungeumeiden, moéchte die EBU vorschlagen,
den Absatz 1.4.3.3 I), der mit ,bleibt offen* heizu andern. Ein anderer Buchstabe ktnnte auch
genutzt werden:

,1.4.3.3 Beflller
Im Rahmen des 1.4.1 hat der Befliller insbesondadgeride Pflichten:

Pflichten betreffend das Beftillen von Ladetanks:

o) dem Beforderer die erforderlichen Angaben umdoimationen und gegebenenfalls die
erforderlichen Befdrderungspapiere und Begleitpapi€Genehmigungen, Zulassungen,
Benachrichtigungen, Zeugnisse usw.) unter Berubkigigng insbesondere der Vorschriften
von Kapitel 5.4 der Tabellen des Teils 3 zu liefern

7. Das Wort ,gegebenenfalls® erméglicht eine gewigdexibilitdt, da so die die geféhrlichen

Guter betreffenden Dokumente dem Beforderer entwdaieh den Absender oder durch den Befiiller
geliefert werden kénnen.



