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Problématique

Outre une qualification excellente de I'équipage,standard technique élevé des bateaux est I'une
des principales conditions pour acheminer de mangire et écologique les marchandises
dangereuses sur les voies fluviales intérieurespgé@nnes. La haute sécurité des transports reposera
sur les regles de I'accord ADN. Les dispositiondl quontient sont adaptées périodiquement au
dernier état de la technique.

L’application des nouvelles dispositions techniqgaes bateaux existants implique des dépenses
plus ou moins élevées selon le type et 'annéediedonstruction. Les bateaux plus anciens peuvent
souvent faire I'objet de frais de transformatiomletcolts de défaillance considérables. De cetait

en raison de difficultés au niveau de la constamgtil se peut qu’une transformation soit irrédlisa

ou difficile.

L’introduction de nouvelles exigences peut étreoaggagnée de dispositions transitoires de durée
déterminée ou indéterminée, accordées par leepaitjnataires de I'accord ADN. Elles entrainent
de plus en plus souvent des standards de sécarigbles d’'un bateau a I'autre.

Les dispositions transitoires sont justifiées pacdnservation des droits acquis et par des arggsmen
economiques. Mais les propriétaires des bateawomjuinvesti dans des bateaux neufs subissent
également des désavantages économiques, carvEntisupporter des colts plus élevés en raison
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des exigences techniques plus sévéres. Cela peavemles innovations technigues de construction
navale et 'amélioration de la sécurité et des etspé&cologiques des transports.

Dans le cadre des travaux de la Commission cenp@le la navigation du Rhin, 'Allemagne a
réalisé une étude sur les dispositions transit@oegernant les exigences générales en matiere de
construction et d’équipement des bateaux de nagigattérieure. L'étude a examiné sous l'angle
sécuritaire et évalué sous l'aspect de la construatt des colts les allegements des exigences
fondamentales auxquelles les bateaux existantgiosatisfaire.

Sur la base de cette étude, les dispositions toames concernant les prescriptions techniques
applicables aux bateaux naviguant sur le Rhin éraght de visite des bateaux du Rhin) ont été
rationnalisées sélectivement et leur durée a éggrdinée en principe. Les dispositions temporaires
et simplifiees ont également été reprises dansdatie européenne 2006/87/CE. Navigant

Conformément a cette démarche, prés de 140 digpwsitransitoires du Réglement pour le
transport de matieres dangereuses sur le Rhin (ARNRegalement fait I'objet d’'un examen.

Les instituts TNO (NL) et DST (D) ainsi que I'enprese Transafe (NL) ont réalisé cette étude.
Objectif global

Le but global de I'étude est de présenter dandejussure les dispositions transitoires de 'ADNR

influencent la sécurité, I'environnement et les dibans-cadres économiques. Ses résultats
serviront de base aux propositions de limitationndmbre de dispositions transitoires et de leurs
délais d’application.

Démarche adoptée

L’étude a porté sur les dispositions transitoired’ADNR, état de 2007, concernant les bateaux a
cargaison seche et les bateaux-citernes selondeg6s de travail suivantes:

* Présentation des dispositions transitoires et inébions sur le contexte

» Estimation du nombre des bateaux qui appliquerdilggositions transitoires

» Classification au niveau technico-sécuritaire

» Classification au niveau de I'économie d'entreprise

« Juxtaposition des classifications

« Formulation de recommandations
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Résultats

Les résultats des vastes considérations d’ordrenies-securitaire et macroéconomique ont éte
résumes en trois rapports partiels. Les résul@at&®tide ainsi que les recommandations concernant
les différentes dispositions transitoires examinf@mexe 1) n'ont pas encore été évalués de
maniére définitive.

Mais il apparait déja maintenant que les dispasitibransitoires pourront étre rationnalisées en
principe par étapes, principalement pour les batgawargaison seche. L'age de la flotte sera
vraisemblablement un aspect important lors deéaentation détaillée des résultats de I'examen. 45
% des bateaux a marchandises et 62 % des batdatnesiont plus de 38 ans (annexe 2), la plupart
étant a coque simple.

Les nouvelles réglementations du transport de anbss pouvant polluer les eaux sur les voies
fluviales intérieures européennes impliquent gididra utiliser des bateaux a double coque pour
acheminer un grand nombre de ces substances.dvettdion et la tendance des différents marchés
de transport devront étre prises en compte lorpdEhaines vérifications.

Proposition de la marche a suivre

* Premiére présentation et exposé des résultatsétleld lors de la réunion du Comité de
sécurité du 26 au 30 janvier 2009 & 'TUNECE a Genev

» Evaluation définitive des résultats de I'étude Etbération de considérations résumeées
concernant les différentes recommandations rektive dispositions transitoires.

» Elaboration d’'une proposition visant a limiter (kgaent dans le temps) les dispositions
transitoires sur la base des résultats de I'étude.

» Exposé de la proposition de révision des dispastiransitoires lors de la réunion du
Comité de sécurité en aolt 2009 a 'UNECE a Geneve.

» Présentation d’'une proposition concertée du codadtéécurité au comité de gestion ADN.



Table 3.3: Owverview of transitional

Annexe |

rules for dry bulk ships and cost impact.

1 2 3 4 5 ] 7 8 b
Vesszels that Total cost
Taotal are using in € of O
ADNE numhber transitional Cost abolishing ships Proposed
Number Number Measure (in German) of veszels rules €Veszel | rule affected | Timing

1]91.0121 Lafnmg Laderaume 1418 730 25.000 18230000 | 51.5% 2015

2| 9.1.0.123 Liftung Betriebsriume 1254 234 7.500 755000 T% 2015

3 | 9.1.0.123 Lifnmg Betriebsriume 1229 231 5.000 11535000 18 8% direct

4| 910172 Zu den Laderdaumen gerichtete Offmngen miissen gasdicht sein 1254 160 75.000 12000000 2015

5| 910312 Anzaungsffaungen 1254 71 45.000 3193000 NE 2015

6| 910322 Lafrngsrohre 1253 135 3.000 405000 | 10.8% direct
71910341 Position der Abgasrohre 1253 168 40000 6720000 13.4% 2015

g | 9.1.035 Lenzpumpen im geschiitzten Bereich 1210 749 40000 20060000 61,9% 215

9 | 9.1.040.1 Feuerlgscheinrichnmeg, 1254 371 7.500 2782500 |  29.6% direct

10 | 9.1.0402 Fest eingebaute Fenerldschemrichtungen im Maschinenraum 1254 641 60.000 38460000 51,1% 2015

1| 91041 Feuer und offenes Licht 1229 268 7.500 2010000 | 21.8% direct

12 | 920312 Ansangdffiungen Motoren (for seaTiver vessels) 0.0% 2015

13 | 920341 Position der Abgaszrohre (for sea/miver vessels) 0.0% 2015

14 | 9.2.0.41 Feuer und offenss Licht (for sea/river vessels) 0,0% direct
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Table 3.8: Overview of transitional rules for tanker vessels and cost impact

Vessels that Total cost
Total are using of abo-
ADNR number of transitional Cost €/- lishing % ships Proposed
Number Mumber Measure (in German) vessels rules Vessel rule affected timing
Elekfrische Einrichtungen von Typ "begrenzie 1242 575 60.000
15| 1.2.1 Explosionsgefahr” 34500000 45 3% 2018
16 | 1-2.1 Aufstellungsraum 178 60.000 0 0,0% 2018
17 1 1.21 Flammendurchschlag- 789 495 35.000 | 17430000 53,1% 2035
18 | 7.2.26 Zulassung Gassplranlagen 1045 327 10.000 3270000 31,3% 2015
19 | 7228 Laufende Klasse Typ N 487 411 Siehea Text o B84 4% 2035
20 | 722193 Schiffe, die fur die Fortbewegung 255 167 40.000 5630000 55,5% 2018
21 | 7.2.3.20 Wenwendung von 552 552 | Siehe Text o 100.0% 2035
22 | 7.2.3.201 Ballastwasser Siehe Text o 0.0% 2035
23 | 7.2.3.201 Bedingung Leckstabilitits- 41 41 Siehe Text 0 100,0% 2035
YWerbindung Lade-, Loschleitung mit
Rohrleitungen auterhalb des Bereichs des
24 | 723251 ¢) Ladung 37 37 20.000 740000 100,0% 2038
Motorisierte Fahrzeuge nur aulterhalh des
25 | 723312 Bersichs der Ladung 178 178 o] 100.0% 2035
26 | 7.2.3423 Benutzen der Ladunags-heizungsanlage 215 215 20.000 5450000 100.0% 2035
27 [ 723513 Unter Spannung stehen 999 520 2.000 1560000 52,1% 2015
7.2.416.15 Laderate beim Beginn des Ladevorgangs 1242 1242 7500
28 9315000 100.0% 2015
2g | 7.2.4221 Oifnen von Offnungen 411 411 Siehe Text o 100,0%
ap | 8.1.2.3 c) Lecksicherheitsplan 41 41 T.500 307500 100,0% 2015
31 8.1.23 c) Intaktstabkilitatsunterlagen 1242 599 12.000 7188000 48 29 2015
32 | 812310 Lade- und Léschinstruktion 1201 Th4 T.500 5555000 62,8% 2018
Schlauche und Schlauchleitungen entsprechend ' Siehe Text
33 |1 8162 MNorm EM 12115 (o] 2010
1201 501 35.000
9.3.201c)
34 | 9.3.3.01c) Gassammelleitungen gegen Korrosion geschitzt 17535000 41.7% 2018
9.31.03d)
9.3.203d) 11385000
35 |1 93303d) Materalien in Wohnungen 1242 759 150.000 o] 51.1% 2035
36 | 9.3.3.8.1 Laufende Klasse Siehe Text "] 0,0% 2035
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Vessels that Total cost
Total are using of abo-
ADNR number of | transitional Cost €/- lishing % ships Proposed
Number | Number Measure (in German) vessels rules Vessel rule affected timing

931102 1242 520 12.000 2015

9.3.2.10.2,
37| 933102 Sulle von Tlren usw. 6348000 42 6%

T 1242 755 12.000

9.3.2.10.3,
38 [ 933103 Hehe Siille 9080000 50,8% 2015
39| 931.111k) | Verhiltnis 41 41 Siehe Text 0 100,0% 2035
40 | 93.3.11.1d) | Langenbegrenzung Ladetanks 958 274 Siehe Text 0 28,6% 2035
41| 9311123 | Aufstellung Ladetanks 41 13 Siehe Text 0 7% 2035

Abstand langsseilig zwischen dem a1 22 Siehe Text

42 1 8.31.11.2a) | Pumpensumpf und den Bodenverbanden 0 83,7% 2035

9.3.1.11.2 b)

9.3.2.11.2b)
43 | 9.3.3.11.2.3) | Aufschwimmsicherung 1008 28 30.000 840000 2.8% 2035
44 [ 931112 ¢) | Inhalt Purnpensumpf 1242 73 40.000 | 2920000 5.0% 2035
45| 93.1.11.2d) | Stitzen zwischen 284 a3 80.000 | 7470000 29,2% 2035
46 [ 9.3.1.11.32) | Endschotte H 7 Siehe Text 0 41,5% 2035

7| 9.32113a) | Kofferdammbreite 1201 614 Siehe Text 0 51,1% 2035

45933114 Durchfilhrung durch 958 540 Siehe Text 0 58,4% 2035
49 [ 933114 Absperrschicher 3 ] Siehe Text 0 100,0% 2018
50| 933114 Abstand Leitungen 958 767 60.000 | 48020000 80,1% 2018
51| 9.33116a) | Formdes als 958 540 0 58,4% 2018
52 | 9.3.1.11.7 Anordnung im Bereich 999 669 15.000 | 4pp3s000 67,0% 2015
53| 033117 Abstinde der Ladetanks 92 a3 Siehe Text 0 90,2% 2035
54| 9.3.1.118 Abmessungen von 999 669 15.000 | 1pp3s000 57.0% 2015
55| 931118 Abstand zwischen dan 1242 643 50.000 | 24850000 E5.8% 2035
56 | 9.3.2.121 Liftungsdffnungen 1201 503 15.000 | 7545000 41,9% 2015
57 | 931122 Luftung Wallgange und 999 669 20.000 | 13320000 57,0% 2035
58 | 9.3.1.12.3 Héhe Zuluftéfinungen 1242 &74 15.000 | 4p11o000 54.3% 2015
50 | 9.3.1.128 Abstand Liftungsdfinung 1242 674 40.000 | 25980000 54,3% 2035
B0 | 9.3.1.128 Fest installierte 1242 731 12.000 | g772000 £8,9% 2035
61] 933127 Zulassung Flammen-durchsclhagsicherung 958 600 20.000 | 12p00000 52,6% 2018
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Vessels that Total cost
Total are using of abo-
ADNR number of | transitional Cost €/- lishing % ships Proposed
Number | Number Measure (in German) vessels rules Vessel rule affected timing
6293113 Stabilitit Allgemein 989 743 15.000 | 11145000 74.4% 2035
B3 | 933133 Stabilitst Allgemein Siehe Text 0 0,0% 2035
64 | 93114 Stabilitat Intakt Sighe Text 0 0,0% 2035
65 | 9.3.1.15 Stabilit4t im Leckfall Siehe Text 0 0,0% 2035
B85 | 9.3.3.15 Stabilitét im Leckfall Siehe Text 0 0,0% 2035
67 | 9.3.1.161 Abstand Offnungen 999 743 | Siehe Text 0 74 4% 2035
68 | 933161 Yerbrennungsmeotoren 411 193 | Siehe Text 0 47 0% 2035
BY | 9.3.1.16.2 Anschlag von Tiren 411 270 | Siehe Text 0 85.7% 2035
70| 931174 Wohnungen und 411 270 | Siehe Text 0 £5.7% 2035
71931172 Anordnung der Zuginge 1242 6899 | Siehe Text 0 55,3% 2035
72 | 933473 Zuginge und Offnungen 411 218 7500 | 1520000 52.6% 2015
73] 931174 Abstand Offnungen 988 530 0 65,1% 2035
74| 933175 Zulassung 'Wellendurch- 411 218 10.000 | 2180000 52,6% 2018
75 | 9.3.1.17.6 Pumpenraum unter Deck 598 743 Siehe Text 0 74, 4% 2035
76| 933202 Filllen Kofferd3mme 411 216 35.000 | 7sg00D00 52,6% 2018
77| 9az202 Fiillen Kofferddmme 1201 614 35.000 | 21490000 51,1% 2018
78 | 932202 Einlassventil 1201 614 Siehe Text 0 51,1% 2018
79| 93.3211k) | Niveauanzeigagerst 487 224 43.000 | 1poeo000 45,0% 2035
80 | 9.3.3.211¢) | Niveau-Wamngerat Siehe Text 0 0,0% | direct
81| 9.31.21.1d) | Grenzwergeber Siehe Text 0 0,0% | direct
82| 932211e) | Alarmeinrichtung Siehe Text 0 0,0% | direct
83 | 9322111 | Einrichtung zum Messen Siehe Text 0 0,0% | direct
84 | 93.3.21.1q) | Einbau Temperatur- 411 218 30.000 | gasoo00 52 6% 2035
85| 931214 Niveau-Warngerat 1242 559 40.000 | 22380000 45 0% 2035
86 | 9.3.1.215a) | Stecker in der Nahe 1242 559 5.000 | 2795000 45, 0% 2015
7| 9.3.1.215b) | Einrichtung Abschalten der Bordpumpe Siehe Text 0 0,0% | direct
88 | 9.33215h) | Grenzwertgeber Siehe Text 0 0,0% | direct
89 | 9.3.2215¢) | Schnellschlusseinrich-tung Siehe Text 0,0% | direct
o0 | 9.3.1.21.7 Alarme fir Unter-, Uberdruck 1242 379 30.000 | 14370000 30,5% | direct
91 | 932217 Alarme fiir Unter-, Uberdruck Siehe Text 0 0,0% | direct
92 [ 931217 Alarme fur die Temperatur 1242 492 30.000 | 14780000 39,6% 2015
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Vessels that Total cost T g
Total are using of abo- % Fa]
ADNR number of | transitional Cost €/- lishing % ships Proposed Q=
Number | Number Measure (in German) vessels rules Vessel rule affected timing 5‘ E
93 | 9.3.1.22.1b) | Hohe Ladetankéfinungen 41 28 _ 40000 | 1120000 68,3% | direct a—
04 | 9.3.3.221b) | Ladetankifinungen Siene Text 0 0,0% | direct g g
95 | 931223 Position des Sicherheits-ventils/bzw 755 204 15.000 | 45850000 40,3% 2015 3 $
0f | 931224 Verhiitung der Funken-bildung 41 41 40000 | 1g40000 |  100,0% 2035 g 2
[7=]
97 | 9.3.2224b) | Einstelldruck des Hoch- n4 4 15000 | 40710000 | 100.0% ®
98 | 8.3.2.225a), | Flammendurchschlag-sicherungan Siche Text Siehe Text Sighe Text 0 2010 =
99 | 9.3.2.225a) | Feusrsscheinrichtung Siehe Text 0,0% 2010
100 | 9.3.3.23.2 Priffdruck der Ladetanks 958 378 Siene Text 0 39.2% 2035
101 | 933233 Prifdruck der Lade- und Laschleitungen 37 15 20.000 300000 40 5% 2038
102 | 9.3.2.251 Abschalten Ladepumpen 1201 624 10.000 | s240000 52,0% 2015
103 | 9.3.1.25.1 Abstand Pumpen usw. 1242 509 45.000 [ 34455000 56,3% 2035
104 | 933252 a) | Lade- und Loschleitungan 37 37 40000 | 1480000 100,0% 2038
105 | 9.3.1.25.2d) | Position der Lade- und 284 66 60.000 | 3950000 73,2% 2035
105 | 9.3.1.252e) | Abstand Landanschlisse 1242 559 20.000 [ 111ap000 45.0% 2015
Keing Keine Angabe | Keine Angabe
0932252q) Lade- und Ldschleiiungen Angabe 0
Keins Keine Angahe | Keine Angabe
0.3.3.25.2h) | Lade- und Léschleitungen Angahe 0
107 | 9.3.3.25.8a) | Ansaugleitung fir Ballastzwecke 958 815 20.000 | 1200000 85,1% 2018
108 | 9.3.2.25.9 Lade- und Lischrate 1201 754 12000 | go46000 £2.8% 2015
gelten nicht fir Typ M offen, mit Ausnahme fir 176 120 Sighe Text
100 | 9.3.3.25.12 Typ N 0 58,2% 2018
110 | 9.3.1.27.2 Kiihlanlage 2 2 Siehe Text 0 100,0% 2035
111 | 9.3.2.28 Berieselungsanlage 243 28 3.000 224000 11,5% 2015
112 93228 Berieselungsanlage Siehe Text Siehe Text Siehe Text 0 20156
113 | 931312 Abstand Ansaugdffinungen 1242 83 Siehe Text 0 B,7% 2035
114 | 9.31.314 Oberflichentemperatur Motoren 1242 450 20.000 | go00000 36,2% 2015
115 | 9.3.1.315 Temperatur Maschinenraum 1242 599 55.000 | 3ga4s5000 58,3% 2035
116 | 9.3.1.322 Laftungsrohre 0.50 m uber Deck 1242 309 7000 | 2793000 32,1% 2015
117 | 9.3.3.341 Abgasrohre 958 570 40.000 | 22300000 59,5% 2018
118 | 9.3.1.35.1 Lenz- und Ballastpumpen 9939 650 35.000 | 227s0000 85,1% 2035
119 | 9.3.3.35.3 Ansaugleitung fir Ballastzwecke 958 815 22000 | 17930000 85,1% 2018
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Vessels that Total cost
Total are using of abo-
ADNR number of transitional Cost €/- lishing % ships Proposed
Mumber Number Measure (in German) vessels rules Vessel rule affected timing

120 | 9.3.1.35.4 Lenzeinrichtung Fumpenraum 41 25 20000 500000 51,0% 2015
121 | 9.3.1.401 Feuerldscheinrichtung, 1242 538 7500 4042500 43,4% 2015
122 | 931402 Fest eingebaute 1242 629 50.000 | 37740000 50.6% 2035
1232 [ 931411 Mindungen der Schomsteine 299 428 40000 | 47120000 42 8% 2035
124 | 33411 Mindungen Schornsteine 37 22 40.000 S80000 50 5% 2038
125 | 9.3.1.41.2 Heiz-, Koch- und Kihlgeréte 1242 160 7.500 1200000 12,9% | direct
126 | 933422 Ladungsheizungsanlage Typ N offen 411 185 20 000 3700000 45.0% 2018
127 | az1812 Optische und akustische Warnung 1242 539 8000 5112000 51,4% 2015
128 | a3 1513 Temperaturklasse und Explosionsgruppe 1242 559 22000 | qz295000 45 0% 2015
129 | 933521 b) | Elekfrische Einrichtungen Type N offen 411 243 20.000 4860000 58.1% 2018
130 | 931521 ¢) Elekirische Einrichtungen innerhalk 299 428 20.000 8560000 42 8% 2035
131 | az3s22 Akkumulatoren aufierhalb 411 93 8.000 744000 22 6% 2018
132 | 931523 a) | Elekirische Einrichtungen 99y 284 20.000 7680000 38.4% 2015
133 | 93185223 Elekirische Einrichtungen 1242 480 20000 9600000 38,6% 2015
134 | 931524 Abschalten dieser Einrichtung 143 143 15.000 2145000 100,0% 2015
135 | @3 3524 Raote Kennzeichnung 19 19 siehe o 100,0% 2015
136 | 9.3.3.852.5 Entregungsschalter sténdig 411 388 12.000 4632000 93,9% 2018
137 | 933528 Feste Montiesrung Steckdosen o 0,0% 2018
138 | 9.3.1.86.1 Metallische Abschirmung 999 428 25000 | qo7ooo00 42.8% 2035
139 | 9335561 Metallische Abschirmung Siehe Text Siehe Text Siehe Text 0 2038
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ADNR Transitional rules

The table below shows the number of tankers and dry vessel goods and their age
distribution. In the table on the next page the number of ships per age segment and
detailed ship types are presented. Both tables are obtamned from the IVR registry and
have been elaborated by Transafe. The Registration of IVE is not accurate nor
complete, therefore the flag state files were used which were checked thoroughly with
information available within Transafe files and other commercial files.

Table 3.1: Amount of tanker and dry bulk vessels that comply to the ADNE certification.

years dry bulk % | tankers %
vessels
till 1933 160 9.8% 107 8.6%
1956-1965 372 22.7% 368 29.6%
1966-1975 204 12.5% 300 24.2%
1976-1985 168 10.3% 76 6.1%
1985-1994 260 15.9% 148 11.9%
1995-1996 22 1.3% 8 0.6%
1997-1998 30 3.1% 20 1.6%
1999-2000 139 8.5% 29 2.3%
2001-2002 87 5.3% 27 2.2%
2003-2004 87 5.3% 97 7.8%
2005-2006 82 5.0% 61 4.9%
Jfiram 2007 G 0.4% 1 0.1%
total 1637 | 100.0% 1242 [ 100.0%
older than 1995 1164 71.1% 999 80.4%

From the table above it can be observed that 71.1% of dry bulk ships and 80.4% of
tankers are older than 1995, in this year the ADNE 1995 came into force. All ships
build after thas year are in principle and at large compliant with the ADNE miles as
during the construction the measure could be implemented. It should be mentioned that
there could still be a margin of error m the table above. Below we will continue the
analysis separately for dry bulk ships and for tankers.




