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Kapitel 1.6
Ubergangsvorschriften

Eingereicht von Deutschland, der Niederlande undsdbweiz

Problemstellung

Ein hoher technischer Standard der Schiffe ist nedieer hohen Qualifikation der Besatzung eine
der wichtigsten Voraussetzungen fir eine sicherel wmweltgerechte Beférderung von
gefahrlichen Gutern mit Schiffen auf europaischennnBnwasserstrassen. Die hohe
Verkehrssicherheit wird kinftig auf den Regeln d&BN-Ubereinkommens basieren. Die
Bestimmungen werden periodisch dem neusten StanBegénik angepasst.

Die Anwendung der neuen technischen Bestimmungebdstehenden Schiffen ist je nach Bauart
und Baujahr mit unterschiedlich hohem Aufwand vedmn. Bei alteren Schiffen kdnnen oft
betrachtliche Umbau- und Ausfallkosten entsteherurcBD hohe Kosten oder bauliche
Schwierigkeiten kann sich ein Umbau als nicht aderschwer realisierbar erweisen.

Bei der Einfuhrung von neuen Anforderungen konnén destehende Schiffe durch die ADN-

Vertragsparteien befristete oder unbefristete Udreggbestimmungen gewahrt werden. Diese
Ubergangsbestimmungen fuhren in zunehmendem Malntarschiedlichen Sicherheitsstandards
der Schiffe.
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Die Ubergangsbestimmungen werden mit der Wahrurgy Biesitzstandes und wirtschaftlichen
Argumenten begrindet. Wirtschaftliche Benachteiemgntstehen aber auch fur Schiffeigner die in
neue Schiffe investieren und dadurch gegeniberelbestien Schiffen durch die hoéheren
technischen Anforderungen auch hdhere Kosten tragesen. Schiffstechnische Innovationen und
die weitere Verbesserung der sicheren und umwelthézn Beforderung konnen dadurch gehemmt
werden.

Im Rahmen der Arbeiten der Zentralkommission fig &heinschifffahrt hat Deutschland eine
Studie zu den Ubergangsbestimmungen fiir die allqjenmeBau- und Ausriistungsanforderungen an
Binnenschiffe durchfiihren lassen. Die Erleichteemgbei den allgemeinen Grundanforderungen
fur bestehende Schiffe sind auf ihre Sicherhes@aiz hin untersucht und baulich wie kostenmalfiig
beurteilt worden.

Auf der Basis dieser Studie sind die Ubergangsimestingen der technischen Vorschriften fir
Rheinschiffe (Rheinschiffsuntersuchungsordnunggkdel gestrafft und grundsatzlich mit einer

Ablauffrist versehen worden. Entsprechend befestetd vereinfachte Ubergangsbestimmungen
sind auch in die EU RL 2006/87/EG ubernommen worden

Entsprechend diesem Vorgehen bei den Grundvorsafrifsind auch die fast 140
Ubergangsbestimmungen der Verordnung uber die Befing gefahrlicher Giter auf dem Rhein
(ADNR) untersucht worden.

Die Durchfiihrung der Studie erfolgte durch dieilmge TNO (NL) und DST (D) sowie die Firma
Transafe (NL).

Gesamtziel

Das Gesamtziel der Studie ist es darzustellen, ielcvem Umfang die ADNR-
Ubergangsbestimmungen einen Einfluss auf SicherHgihwelt und betriebswirtschaftliche
Rahmenbedingungen haben. Die Studienergebnissensals Grundlage fiur Vorschlage zur
Beschrankung der Anzahl der Ubergangsbestimmungerhuer Anwendungsfristen dienen.

Vorgehensweise

In der Studie sind die ADNR-Ubergangsbestimmunditand 2007, fiir Trockengiiterschiffe und
Tankschiffe in den folgenden 6 Arbeitsschrittenemsiticht worden:

» Darstellung der Ubergangsbestimmungen und Hintadinformationen

« Abschatzung der Anzahl der Schiffe, die von den rgaegsbestimmungen Gebrauch
machen

» Sicherheitstechnische Klassifizierung
» Betriebswirtschaftliche Klassifizierung
» Gegentberstellung der sicherheitstechnischen umiglb&wirtschaftlichen Klassifizierung
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» Ausarbeitung von Handlungsempfehlungen

Resultate

Die Ergebnisse der sehr umfangreichen sicherheliistechen und der makro-6konomischen
Betrachtungen sind in drei Teilberichten zusammiasge worden. Die Ergebnisse der Studie sowie
die vorliegenden Empfehlungen zu den einzelnenrsuttten Ubergangsbestimmungen (Beilage 1)
konnten noch nicht abschliel3end beurteilt werden.

Es zeigt sich aber bereits jetzt, dass die Ubesimsgimmungen zeitlich gestaffelt grundsatzlich
gestrafft werden kdnnen. Dies gilt in erster Lifiie Trockenguterschiffe. Ein wichtiger Aspekt bei
der vertieften Erdrterung der Untersuchungsergskndiirfte das Alter der Flotte sein. Bei den
Guterschiffen sind ca. 45 % und bei den Tanksahiffa. 62 % der Schiffe alter als 38 Jahren
(Beilage 2). Die meisten davon sind Einhillensehiff

Durch neue Regelungen bei der Beférderung von wasssreinigenden Stoffen auf europaischen
Binnenwasserstrassen muss  kinftig eine Vielzahl dstoffe in  Tankschiffen in
Doppelhillenbauweise beférdert werden. Diese Edwigen und Trends in den einzelnen
Befdrderungsmarkten mussen bei den weiteren Al noch mit einbezogen werden.

Vorschlag zum weiteren Vorgehen

» Erste Vorstellung und Erorterung der Studienergetmianlasslich der Sitzung des ADN-
Sicherheitsausschusses vom 26.-30. Januar 20@@bE8NECE in Genf.

* AbschlieBende Beurteilung der Studienresultate Eretellung einer zusammenfassenden
Betrachtung zu den einzelnen Empfehlungen zu desrddingsbestimmungen.

* Ausarbeitung eines Vorschlages flir eine Reduktiomd u Befristung der
Ubergangsbestimmungen auf der Basis der Studidtatsu

« Erorterung des Vorschlages zur Revision der Ubgygjaestimmungen in der Sitzung des
ADN-Sicherheitsausschusses im August 2009 bei d#tCE in Genf.

* Vorlage eines abgestimmten Vorschlages des ADNe8ightsausschusses an den ADN-
Verwaltungsausschuss.



Anlage |

Ubersicht Giber die Handlungsempfehlungen von Tfansad DST zu den einzelnen Ubergangsbestimmurigen f
Trockenguter- und Tankschiffe die gefahrliche Gitgreuropaischen Binnenwasserstrassen beférdern

Table 3.3: Overview of transitional

rules for dry bulk ships and cost impact.

1 2 3 4 5 ] 7 8 o
Vessels that Total cost
Total are using in € of %
ADNR number transitional Cost abolishing | ships Proposed
Number Number Measure (in German) of vessels rules €Veszel | rule affected | Timing

1910121 Liifung Ladersume 1418 730 [ 25000 | 12250000 | 51.35% 2015

2| 910123 Lafning Betrishsraume 1254 3 7.500 1755000 18.7% 2015

3 | 9.1.0.123 Liifing Betrisbsrfume 1229 1 5.000 1155000 18.8% direct

4 | 9.1.0.17.2 Zu den Laderdumen gerichtets Offimmgen milssen gasdicht sein 1254 160 75.000 12000000 12.8% 2015

5| 910312 Ansaugdffnungen 1254 7 45.000 3195000 2015

6| 9.1.0.32.2 Liifngsrohre 1253 3.000 405000 |  10.8% direct

7| 910341 Position der Abgasrohre 1253 40000 6720000 13.4% 2015

g | 9.1.0.35 Lenzpumpen im geschiitzten Bereich 1210 40.000 20060000 61,9% 2015

9 | 9.1.0.40.1 Feuerloscheinrichnmg, 1254 371 7.500 2782500 | 29.6% direct

10 | ©.1.0.40.2 Fest eingebaute Feuerlscheinrichtungen im Maschinenraum 1254 641 60.000 38460000 51.1% 2015

11 | 9.1.0.41 Feuer und offenes Licht 1229 268 7.500 2010000 |  21.8% direct

12 | 9.2.0.31.2 Ansangdffimmgen Motoren (for sea/river vessels) 0.0% 2015

13 [ 920341 Position der Abgasrohre (for sea‘miver vessels) 0.0% 2015

14 [ 92041 Feuer und offenes Licht {for sea/river vessels) 0.0%% direct
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Table 3.8: Overview of transitional rules for tanker vessels and cost impact

Vessels that Total cost
Total are using of abo-
ADNR number of | transiticnal Cost €/- lishing % ships Proposed
Number | Number Measure (in German}) vessels rules Vessel rule affected timing
Elekinische Einrichtungen von Typ "hegrenziz 1242 5TH G0.000
15 1.2.1 Explosionsgefahr 34500000 46,3% 2018
15 | 1.2.1 Aufstellungsraum 178 §0.000 0 0 0% 2018
17 | 1.21 Flammendurchschlag- 789 498 35.000 | 17420000 63,1% 2035
18 | 7.2.26 Zulassung Gassplranlagen 1045 27 10.000 3270000 31,3% 2015
10| 7228 Laufende Klasse Typ N 487 411 | Siehe Text 0 84 4% 2035
20| 722183 Schiife, die fur die Forthewegung 255 167 40.000 §680000 65,5% 2018
21| 7.23.20 YWerwendung von 652 662 | Sieha Text 0 100,0% 2035
22 | 7.23.201 Ballastwasser Siehe Text 0 0,0% 2035
23| 7.2.3.201 Bedingung Leckstabilitits- £y 41 | Siehe Text 0 100,0% 2035
Yerbindung Lade-, Ldschleitung mit
Rohrleitungen autterhalb des Bereichs des
24 | 7.23251¢) | Ladung 37 37 20.000 740000 100,0% 2038
Motorisierte Fahrzeuge nur aulterhall des
25| 72332 Bereichs der Ladung 178 178 D 100,0% 2035
26| 723423 Benutzen der Ladungs-heizungsanlage 215 215 30.000 5450000 100,0% 2035
27 | 723513 Unter Spannung stehen 999 520 3.000 | 1560000 52,1% 2015
7.24.1615 Laderaie beim Beginn des Ladevorgangs 1242 1242 7.500
28 9315000 100,0% 2015
729 | 7.24.221 Offnen von Offnungen 411 411 Siehe Text 0 100,0%
3p | 8.1.23¢) Lecksicherheitsplan 4 41 7.500 307500 100,0% 2015
31 | 8123 ¢) Intaktstahilitdtsunteriagen 1242 599 12.000 7185000 48 704 M5
32 | 8.1.2310) Lade- und Lischinstruktion 1201 754 7.500 RER5000 52,8% 2018
Schlduche und Schlauchleitungen entsprechend ' Siehe Text
33| B162 MNorm EN 12115 o 2010
1201 501 35.000
9.3.201¢c)
3933010 Gassammelleitungen gegen Korrasion geschitzt 17535000 41 7% 2018
031.03d)
93203d) 11385000
351 83303d) Materialien in Wohnungen 1242 759 150.000 D 61,1% 2035
36| 93381 Laufende Klasse Siehe Text 0 0,0% 2035
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Vessels that Total cost
Total are using of abo-
ADNR number of | transitional Cost €/- lishing % ships Proposed
Number | Number Measure (in German) vessels rules Vessel rule affected timing
6293113 Stabilitit Allgemein 989 743 15.000 | 11145000 74.4% 2035
B3 | 933133 Stabilitst Allgemein Siehe Text 0 0,0% 2035
64 | 93114 Stabilitat Intakt Sighe Text 0 0,0% 2035
65 | 9.3.1.15 Stabilit4t im Leckfall Siehe Text 0 0,0% 2035
B85 | 9.3.3.15 Stabilitét im Leckfall Siehe Text 0 0,0% 2035
67 | 9.3.1.161 Abstand Offnungen 999 743 | Siehe Text 0 74 4% 2035
68 | 933161 Yerbrennungsmeotoren 411 193 | Siehe Text 0 47 0% 2035
BY | 9.3.1.16.2 Anschlag von Tiren 411 270 | Siehe Text 0 85.7% 2035
70| 931174 Wohnungen und 411 270 | Siehe Text 0 £5.7% 2035
71931172 Anordnung der Zuginge 1242 6899 | Siehe Text 0 55,3% 2035
72 | 933473 Zuginge und Offnungen 411 218 7500 | 1520000 52.6% 2015
73] 931174 Abstand Offnungen 988 530 0 65,1% 2035
74| 933175 Zulassung 'Wellendurch- 411 218 10.000 | 2180000 52,6% 2018
75 | 9.3.1.17.6 Pumpenraum unter Deck 598 743 Siehe Text 0 74, 4% 2035
76| 933202 Filllen Kofferd3mme 411 216 35.000 | 7sg00D00 52,6% 2018
77| 9az202 Fiillen Kofferddmme 1201 614 35.000 | 21490000 51,1% 2018
78 | 932202 Einlassventil 1201 614 Siehe Text 0 51,1% 2018
79| 93.3211k) | Niveauanzeigagerst 487 224 43.000 | 1poeo000 45,0% 2035
80 | 9.3.3.211¢) | Niveau-Wamngerat Siehe Text 0 0,0% | direct
81| 9.31.21.1d) | Grenzwergeber Siehe Text 0 0,0% | direct
82| 932211e) | Alarmeinrichtung Siehe Text 0 0,0% | direct
83 | 9322111 | Einrichtung zum Messen Siehe Text 0 0,0% | direct
84 | 93.3.21.1q) | Einbau Temperatur- 411 218 30.000 | gasoo00 52 6% 2035
85| 931214 Niveau-Warngerat 1242 559 40.000 | 22380000 45 0% 2035
86 | 9.3.1.215a) | Stecker in der Nahe 1242 559 5.000 | 2795000 45, 0% 2015
7| 9.3.1.215b) | Einrichtung Abschalten der Bordpumpe Siehe Text 0 0,0% | direct
88 | 9.33215h) | Grenzwertgeber Siehe Text 0 0,0% | direct
89 | 9.3.2215¢) | Schnellschlusseinrich-tung Siehe Text 0,0% | direct
o0 | 9.3.1.21.7 Alarme fir Unter-, Uberdruck 1242 379 30.000 | 14370000 30,5% | direct
91 | 932217 Alarme fiir Unter-, Uberdruck Siehe Text 0 0,0% | direct
92 [ 931217 Alarme fur die Temperatur 1242 492 30.000 | 14780000 39,6% 2015
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Vessels that Total cost T g
Total are using of abo- % Fa]
ADNR number of | transitional Cost €/- lishing % ships Proposed Q=
Number | Number Measure (in German) vessels rules Vessel rule affected timing 5‘ E
93 | 9.3.1.22.1b) | Hohe Ladetankéfinungen 41 28 _ 40000 | 1120000 68,3% | direct a—
04 | 9.3.3.221b) | Ladetankifinungen Siene Text 0 0,0% | direct g g
95 | 931223 Position des Sicherheits-ventils/bzw 755 204 15.000 | 45850000 40,3% 2015 3 $
0f | 931224 Verhiitung der Funken-bildung 41 41 40000 | 1g40000 |  100,0% 2035 g 2
[7=]
97 | 9.3.2224b) | Einstelldruck des Hoch- n4 4 15000 | 40710000 | 100.0% ®
98 | 8.3.2.225a), | Flammendurchschlag-sicherungan Siche Text Siehe Text Sighe Text 0 2010 =
99 | 9.3.2.225a) | Feusrsscheinrichtung Siehe Text 0,0% 2010
100 | 9.3.3.23.2 Priffdruck der Ladetanks 958 378 Siene Text 0 39.2% 2035
101 | 933233 Prifdruck der Lade- und Laschleitungen 37 15 20.000 300000 40 5% 2038
102 | 9.3.2.251 Abschalten Ladepumpen 1201 624 10.000 | s240000 52,0% 2015
103 | 9.3.1.25.1 Abstand Pumpen usw. 1242 509 45.000 [ 34455000 56,3% 2035
104 | 933252 a) | Lade- und Loschleitungan 37 37 40000 | 1480000 100,0% 2038
105 | 9.3.1.25.2d) | Position der Lade- und 284 66 60.000 | 3950000 73,2% 2035
105 | 9.3.1.252e) | Abstand Landanschlisse 1242 559 20.000 [ 111ap000 45.0% 2015
Keins Keine Angabe | Keine Angabe
0.3.2252¢g) | Lade- und Loschleitungen Angabe 0
Keins Keine Angahe | Keine Angabe
0.3.3.25.2h) | Lade- und Léschleitungen Angahe 0
107 | 9.3.3.25.8a) | Ansaugleitung fir Ballastzwecke 958 815 20.000 | 1200000 85,1% 2018
108 | 9.3.2.25.9 Lade- und Lischrate 1201 754 12000 | go46000 £2.8% 2015
gelten nicht fir Typ M offen, mit Ausnahme fir 176 120 Sighe Text
100 | 9.3.3.25.12 Typ N 0 58,2% 2018
110 | 9.3.1.27.2 Kiihlanlage 2 2 Siehe Text 0 100,0% 2035
111 | 9.3.2.28 Berieselungsanlage 243 28 3.000 224000 11,5% 2015
112 93228 Berieselungsanlage Siehe Text Siehe Text Siehe Text 0 20156
113 | 931312 Abstand Ansaugdffinungen 1242 83 Siehe Text 0 B,7% 2035
114 | 9.31.314 Oberflichentemperatur Motoren 1242 450 20.000 | go00000 36,2% 2015
115 | 9.3.1.315 Temperatur Maschinenraum 1242 599 55.000 | 3ga4s5000 58,3% 2035
116 | 9.3.1.322 Laftungsrohre 0.50 m uber Deck 1242 309 7000 | 2793000 32,1% 2015
117 | 9.3.3.34.1 Ahgasrohre 958 570 40.000 | 22300000 59,5% 2018 >0
0 : s 2
118 | 9.3.1.35.1 Lenz- und Ballastpumpen 999 650 35.000 | 227s0000 85,1% 2035 ) Lg
119 | 9.3.3.35.3 Ansaugleitung fir Ballastzwecke 958 815 22000 | 17930000 85,1% 2018 % -
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Vessels that Total cost
Total are using of abo-
ADNR number of transitional Cost €/- lishing % ships Proposed
Number Mumber Measure (in German}) vessels rules Vessel rule affected timing

120 | 9.3.1.354 Lenzeinrichiung Fumpenraum 41 25 20.000 500000 51,0% 2015
121 | 9.3.1.401 Feusrldscheinrichtung, 1242 539 7.500 4042500 43 4% 2015
122 | 9.3.1.40.2 Fest eingebaute 1242 629 60.000 | 37740000 50,6% 2035
123 | 9.3.1.411 Mindungen der Schomnstzing 999 428 40.000 | 17120000 42 8% 2035
124 | 9.3.3.411 Mindungen Schornstgine a7 22 40.000 220000 59,5% 2038
126 | 9.3.1.41.2 Heiz-, Koch- und Kihlgerate 1242 160 7.500 1200000 12,9% | direct
126 | 9.3.3422 Ladungsheizungsanlage Typ N offen 411 185 20.000 | 3700000 45.0% 2015
127 | 9.3.1.512 Optische und akustische Warnung 1242 639 2.000 5112000 51,4% 2015
126 | 9.3.1.513 Temperaturklasse und Explosionsgruppe 1242 559 22.000 | 12298000 45 0% 2015
129 [ 83352 1b) | Elekirische Einrichtungen Type N offen 411 243 20.000 4860000 59 1% 2018
130 [ 9.3.1.52.1 e) | Elekirische Einrichtungen innerhalb 999 428 20.000 8560000 42 8% 2035
131 [ 033622 Akkumulatoren auterhalb 411 93 2.000 744000 22 6% 2018
132 | 9.3.1.52.3 3) | Elekirische Einrichtungsn 999 384 20.000 7680000 38,4% 2015
133 [ 0.3.1.6523b) | Elekirische Einrichtungen 1242 430 20.000 0600000 38 6% 2015
134 [ 031524 Abschalten dieser Einrichiung 143 143 15.000 2145000 100,0% 2015
135 [ 0338524 Rots Kennzeichnung 19 19 siehe ] 100,0% 2015
136 | 9.3.3.525 Entregungsschalter sténdig 411 386 12.000 4532000 93,0% 2018
137 | 9.3.3.526 Feste Montierung Steckdosen 0 0,0% 2018
138 | 9.3.1.56.1 Metallische Abschirmung 999 428 25.000 | 1p7o0000 42 8% 2035
130 | 9.3.3.551 Mstallische Abschirmung Siehe Text | Siehe Text Siehe Text 0 2038
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Anlage I

Anlage Il

Ubersicht Gber die Schiffe die tiber ein Zulassuaeggnis nach ADNR zur Beférderung von
gefahrlichen Gutern verfigen nach Altersklassemmumsengefasst (Schatzwerte)

TNO repert | 2008-D-RO934/4 16
ADNR Transitional rules

The table below shows the number of tankers and dry vessel goods and their age
distribution. In the table on the next page the number of ships per age segment and
detailed ship types are presented. Both tables are obtamned from the IVR registry and
have been elaborated by Transafe. The Registration of IVE is not accurate nor
complete, therefore the flag state files were used which were checked thoroughly with
information available within Transafe files and other commercial files.

Table 3.1: Amount of tanker and dry bulk vessels that comply to the ADNE certification.

years dry bulk % | tankers %%
vessels
fill 1955 160 2.8% 107 8.6%
1956-1965 372 22.7% 368 29.6%
1966-1975 204 12.5% 300 24.2%
1976-1985 168 10.3% 76 6.1%
1985-1994 260 15.9% 148 11.9%
1993-]1996 22 1.3% 3 0.6%
1997-1998 50 3.1% 20 1.6%
19952000 139 8.5% 29 2.3%
2001-2002 87 53.3% 27 2.2%
2003-2004 87 3.3% 27 7.8%
2005-2006 82 5.0% 61 4.9%
Sfrom 2007 6 0.4% 1 0.1%
total 1637 | 100.0% 1242 | 100.0%
older than 1995 1164 71.1% 999 80.4%

From the table above it can be observed that 71.1% of dry bulk ships and 80.4% of
tankers are older than 1995, in this vear the ADNE 1995 came into force. All ships
build after thas year are in principle and at large compliant with the ADNR miles as
during the construction the measure could be implemented. It should be mentioned that
there could still be a margin of error m the table above. Below we will continue the
analysis separately for dry bulk ships and for tankers.




