[Article 4.07 – Equipements pour le système automatique d’identification en navigation intérieure / Installations AIS Intérieur*
1. Les bateaux, à l’exception des navires de mer, ne sont autorisés à utiliser l’AIS que s’ils sont équipés d’une installation AIS Intérieur conforme à la norme de la Commission du Danube pour les systèmes de suivi et de localisation des bateaux en navigation intérieure. Les instruments AIS Intérieur doivent être certifiés par une organisation habilitée pour ce faire dans le pays respectif. Ces installations doivent se trouver en bon état de fonctionnement. A titre supplémentaire, les menues embarcations doivent être équipées d’une installation de radiotéléphonie pour le réseau bateau-bateau en bon état de fonctionnement.
2. Les bateaux ne sont autorisés à utiliser l’AIS que si les paramètres introduits dans l’installation AIS correspondent à tout moment aux paramètres réels du bateau.
3. Sur disposition de l’autorité compétente, les bateaux doivent être équipés d’un transpondeur AIS Intérieur conforme à la norme de la Commission du Danube pour les systèmes de suivi et de localisation des bateaux en navigation intérieure. Ces instruments doivent être conformes aux dispositions de la législation sur les radiocommunications.
4. Sont exemptés des obligations visées à la première phrase du paragraphe 3 les bateaux suivants :
a) bateaux poussés d’un convoi poussé ;

b) bateaux accouplés dans une formation à couple ;

c) bacs ne se déplaçant pas indépendamment ;

d) menues embarcations.

5. L’obligation en matière d’équipement visée au point 3 peut être considérée comme étant accomplie avant le (31 décembre 2012( en utilisant des transpondeurs de la classe A OMI lesquels, des justificatifs à l’appui, ont été installés à bord de bateaux de navigation intérieure avant le (31 décembre 2009( ou installés à bord de navires de mer.
6. Les bateaux non équipés de transpondeur AIS Intérieur sont tenus de commander, au moins 12 heures avant leur arrivée sur le secteur visé au paragraphe 3, un transpondeur AIS Intérieur chez le service SIF désigné par l’autorité compétente, d’accoster au quai leur ayant été indiqué et de recevoir un transpondeur AIS Intérieur en concluant un contrat d’utilisation de l’appareil et en versant un dépôt de garantie. Les adresses, les lieux d’accostage et le contrat d’utilisation de l’appareil seront publiés par le service SIF.

7. Les conducteurs des bateaux visés au paragraphe 6 sont tenus d’assurer au cours du déplacement l’alimentation en électricité du transpondeur AIS Intérieur.

8. Les transpondeurs AIS Intérieur visés au paragraphe 6 doivent être retournés après la sortie du secteur de fleuve visé au paragraphe 3 à un endroit convenu avec le service SIF.

9. Au cours du déplacement sur le secteur de fleuve visé au paragraphe 3, il est nécessaire de transmettre au moins les informations suivantes, conformément à la section 2 de la norme de la Commission du Danube pour les systèmes de suivi et de localisation des bateaux en navigation intérieure :

a) Identificateur utilisateur (MMSI) 

b) Nom du bateau

c) Signal d’appel

d) Type du bateau

e) Numéro européen unique d'identification du bateau (ENI) ou ENI provisoire
f) Longueur hors-tout du bateau ou du convoi (précision au décimètre)

g) Largeur hors-tout du bateau ou du convoi (précision au décimètre)

h) Tirant d'eau permanent présent maximum 

i) Type de convoi (pour les convois)

j) Catégorie de chargement dangereux 

k) Position (WGS 84)

l) Vitesse par rapport au fond — SOG

m) Route sur le fond — COG 

n) Précision de la position (GNSS/DGNSS)

o) Heure de l'appareil électronique de localisation (date et heure)

p) Etat de navigation

10. Le conducteur de bateau est tenu de mettre à jour sans délai les données concernant

a) La longueur hors-tout 

b) La largeur hors-tout 

c) Le tirant d'eau permanent présent maximum 

d) Le type du convoi 

e) La catégorie de chargement dangereux et

f) L’état de navigation

si elles se trouvent modifiées.

11. Les obligations visées au paragraphe 9 ne sont pas en vigueur pendant le stationnement

a) Dans une zone balisée par des signaux de quai ou

b) Dans un port.

12. Lors de la transmission de messages par AIS Intérieur il convient d’observer la discipline des échanges radio.

13. Le conducteur de bateau doit avoir en vue les données reçues par AIS Intérieur dans le cadre de l’obligation générale de précaution.

14. L’obligation de transmettre des données conformément au paragraphe 9, « f » à « j » et « p » concerne les bateaux dans le sens du paragraphe 6 uniquement en ce qui concerne les données qui ne se trouvent pas modifiées en cours de route.]

* Proposition de la délégation de l’Autriche.





