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Résumé

Résumé analytique: Les services d'intervention d’urgence ont constpiél était nécessaire
d’'améliorer le marquage des camions-citernes, dgons-citernes et des
conteneurs-citernes afin de pouvoir agir immédiaienpour maitriser les
incidents aussi vite que possible sans courir slguds ni en faire courir
aux autres.

Le code d’action d'urgence proposé serait clairamesible et donnerait
immédiatement des indications initiales simples $es premiéres
mesures a prendre en attendant que des informagtionkes substances
chimiques en cause soient obtenues auprées d'adveses.

Le CTIF propose donc d’ajouter des codes d’actianggnce au systéme
de marquage RID/ADR, tout en conservant le numédewtification du
danger. Trois solutions visant a réduire le colaeomplexité de I'ajout
de ces codes sont envisagées pour le nouveau systéemmarquage
combiné.

Mesure a prendre: Modifier les paragraphes pertinents de I'ADR et BRID. Il s’agit
notamment des paragraphes 3.2.1, 5.3.2.1.2, 58.8.8.2.1.6, 5.3.2.2.1,
5.3.2.2.2, 53.2.2.3, 5.3.23 et 5.3.2.3.1 de I'AQRte compléte a
suivre).

Introduction

1. Depuis plusieurs années, le CTIF travaille #aliération d’'un systtme de codes
d’action d’'urgence pour le marquage des marchasdla@gereuses transportées dans des
camions-citernes, des wagons-citernes et des @unegiternes, en tenant compte des
observations, préoccupations et suggestions deadiptes du transport des marchandises
dangereuses.

2. Au début des années 90, le Royaume-Uni a irdé® experts des marchandises
dangereuses au Fire Service College, situé a Mantdfarsh, afin de leur montrer les
avantages que présentait un code d’action pouroleep les services de lutte contre
lincendie et autres services dintervention d'urge. L'objectif était d'étayer la
proposition du Royaume-Uni d'utiliser un code diantdans les systémes de marquage
ADR et RID au lieu du numéro d’identification durdger, en inscrivant par exemple le
numéro ONU et un code d’action d'urgence sur lengan orange. Cette proposition n'a
pas été retenue, principalement en raison des qupations notamment d’ordre
environnemental soulevées par certaines des magsumessées, par exemple la dilution du
produit libéré. La question a été réglée par laiffeadion de la méthode d’affectation des
codes.

3. Le CTIF étant convaincu de I'intérét des codesttbn d’'urgence, il s’est employé

a les améliorer. Lors de I'élaboration de codes phacune des marchandises dangereuses
répertoriées par 'ONU, le CTIF s’est appuyé suclissification ONU existante ainsi que
sur d'autres données chimiques et physiques ofgmmisous forme de diagrammes de
décision afin de désigner les moyens d’extinctitas, vétements de protection et les
interventions immédiates appropriés. Le fruit detreaail a été présenté a la Réunion
commune en 2000 dans le document TRANS/WP.15/ACQ0D/20, qui contenait une
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proposition tendant a ce que le numéro d’identiiicedu danger soit remplacé par le code
d’'action d'urgence.

4, D'aprés le rapport de la session concernée (TRMWNP.15/AC.1/82), les avis
étaient partagés entre ceux qui trouvaient l'itit@intéressante et I'appuyaient et ceux qui
souhaitaient conserver aussi le numéro d'identiica du danger. Compte tenu du
processus d’harmonisation en cours, il a été séggée la proposition du CTIF soit
examinée ultérieurement par la Réunion conjointguet la question soit aussi étudiée par
'ONU.

5. Fort du soutien qu’il avait recu a la Réuniomjomte, le CTIF s’est associé a
'Union internationale des chemins de fer (UIC) poexpliquer les avantages des
informations codées a des réunions du Sous-Comigkperts du transport des
marchandises dangereuses, lequel considérait q@ille nord-américain des mesures
d'urgence (GMU) était une source d'information aitiet suffisante pour les services
d’intervention d'urgence. Cependant, en raison @ulire de langues parlées en Europe, le
CTIF estimait malgré tout qu'il était nécessaire disposer d’'un systéeme codé. Une
comparaison a donc été effectuée entre les codesiati d'urgence du CTIF et le GMU,
en étroite collaboration avec le Centre canadiamg#nce transport (CANUTEC). La
conclusion a été qu'il n'y avait pas de divergeneeise les deux systémes, a I'exception de
guelques différences mineures auxquelles il agdté@dié depuis.

6. Le CTIF est donc convaincu que les avantages dade de ce type pour les
interventions d’'urgence - en termes d’efficacité,sécurité, de pertinence et d’économies
réalisées — I'emportent sur le co(t d’un changendensystéme; ce codt pourrait étre réduit
si I'on propose plusieurs possibilités de mise ewvreset qu'une période de transition est
prévue pour I'introduction des codes.

Justification

7. Lors d'un incident impliquant des marchandisesggreuses, les informations
disponibles devraient permettre au personnel degces d'urgence d’agir sans mettre en
péril leur propre sécurité, celle du public et ealk I'environnement. Les toutes premieres
minutes sont souvent cruciales, les taches pri@#tales intervenants étant de sauver des
vies, d'assurer leur propre protection et celle gliblic et d’empécher I'incident de
s'aggraver.

8. Une fois arrivés sur le lieu d’un incident, g&svices d'urgence doivent prendre trés
rapidement des décisions dont les conséquenceair@tnt le succes ou I'échec des
opérations. Or, il faut du temps pour réunir Ieg®imations nécessaires et les intervenants
sont souvent obligés d'agir sur la base des sedtemées qui sont immédiatement
disponibles. Dans I'ADR version 2009, les consiggestes a l'intention du conducteur
sont devenues des instructions générales pour nducteur du véhicule. Auparavant,
méme si elles ne leur étaient pas destinées, lesigges écrites contenaient des
informations sur les produits transportés qui ptmnas’avérer utiles pour les services
d’intervention d'urgence. Tel n’est plus le cas.

9. Le CTIF a mis au point la démarche en quatrepgeBuivante pour les incidents
impliqguant des marchandises dangereuses transgortée

* Informations immédiates (premiéres minutes) acbessidirectement en consultant
les panneaux orange et les étiquettes de danger;

+ Informations accessibles rapidement (jusqu’a 30utes) telles que les documents
et les guides d'utilisation du véhicule;
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 Informations détaillées telles que les bases dendm et les publications
spécialisées;
» Conseils de spécialistes, éventuellement dépéchddasce.

10. Le systéme de codes d’action d'urgence condarpeemiére phase, d'importance
cruciale, et donne des indications immédiates sutes les mesures qu'il peut étre
nécessaire de prendre, sans qu’on ait besoin deriea des documents de référence ou a
l'avis d'experts.

11. Une fois que des mesures immédiates éventumtienécessaires ont été prises pour
sauver des vies, protéger I'environnement et engékimcident de s'aggraver, on peut
passer a la phase suivante qui consiste a recagifliinformations plus détaillées auprés du
conducteur ou de son employeur, a consulter lardeatation se trouvant dans I'habitacle
et & s'adresser a d'autres sources.

12. Les intervenants qui utilisent les codes déacti’'urgence n'ont pas besoin d’avoir
des connaissances approfondies en chimie, de éeeréd des ouvrages de chimie ou
d’apprendre tout ou partie du code par ceceur. fitsyifi'ils aient avec eux une petite fiche
(qui pourrait aussi étre apposée a l'intérieur dhioule d’urgence) permettant d’interpréter
le code rapidement, aisément et en toute sécwWitesi, dans bien des cas, ils peuvent
savoir quelles mesures prendre avant méme de mete véhicule et peuvent agir
immédiatement tout en recueillant des informatiphs précises auprés d’autres sources.
Avec les numéros d’identification du danger utdis&tuellement, aprés un premier examen
de la situation, il faut évaluer les mesures a ¢ir@en fonction de ces numéros. Cela n’est
plus nécessaire avec les codes d’action d'urgencse les risques auront été évalués
pour chaque matiére au moment ou le code apprapra&été déterminé.

13. Les numéros d'identification du danger sontestipour connaitre la nature du
danger en cause mais n'apportent qu'une trés faibleur ajoutée par rapport aux
étiquettes de danger actuelles, qui donnent desnmaftions similaires. Il est néanmoins
proposé de maintenir 'emploi des numéros d’idégatfon du danger parallélement aux
codes d’action d’urgence afin que ceux qui le sdahtpuissent continuer a les utiliser.

14. Toutefois, c'est le code d'action d’'urgence donnera des informations sur les
éventuelles mesures a prendre dans I'immédiatymotnt en ce qui concerne les moyens
d’extinction appropriés, le type de vétements detqmtion et les aspects relatifs a
I'environnement.

15. L'exemple ci-aprés concerne lincident ferranga survenu a Schodnebeck
(Allemagne), qui est évoqué plus en détail a 'aenid:

«Un train comportant plusieurs wagons-citernes examit du chlorure de vinyle
comprimé a déraillé et pris feu. Les pompiers sornvés dans les six minutes et ont
trouvé le numéro d'identification du danger 239 igeant un gaz inflammable
pouvant spontanément déclencher une réaction ¥w@ldd'ayant aucune autre
information, les pompiers n’ont pu commencer geluttontre I'incendie que trente
minutes plus tard, aprés avoir recu des renseigmsnpdus détaillés concernant le
chargement. Les wagons ont été détruits pour lpaptuet 65 personnes ont été
hospitalisées. Si les wagons avait été pourvus dequages indiquant le code
d’'action d’'urgence, le dénouement aurait pu étne anitre. Ce code aurait permis de
savoir immédiatement quel moyen d'extinction ugifiset que le port de
combinaisons chimiques était nécessaire en raissrgdz toxiques dégagés par la
combustion du chlorure de vinyle (information coenseulement trente minutes
aprés l'incident et impossible a déduire du nun@identification du danger ou de
I'étiquette de danger). Il est fort probable quedss codes d'action d’urgence

4 GE.10-23151



ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2010/55

avaient été utilisés, le nombre de wagons détetitle personnes hospitalisées aurait
été bien moins important.».

16. Le code envisagé comprend trois éléments (iffreghune lettre et un deuxiéme
chiffre) représentant des consignes et des misgarele dans les cinqg domaines suivants:

» Moyens requis pour combattre les incendies;
« Equipement de protection individuelle;
» Risque de réaction violente ou d’explosion (y comgtincendie);
 Risque pour la sécurité publique au-dela des ensinmmédiats de l'incident;
» Confinement ou dilution des matiéres afin de pretdgnvironnement.
17.  L’emploi d’'un code d’action d’'urgence préseaieles avantages suivants:

Il n'est pas nécessaire d'avoir des renseignems&untda matiére en cause dés le
début de l'intervention: le code d’action d’'urgemmErmet donc de gagner du temps
pendant que sont recherchées des informationdléésai

» Les secouristes peuvent intervenir immédiatemergc a¢ moyen d’extinction
approprié, revétus de tenues de protection adéxjuateant ainsi les risques liés a
une protection insuffisante tout en éliminant Iditcdes pertes de temps, voire les
dangers liés a une surprotection;

» Le code signalera immédiatement I'existence d’umgéa risquant de s’étendre aux
zones environnantes, ce qui permettra de prendreédiatement les mesures
nécessaires pour protéger la population;

» Le code indiquera s'il faut absolument circonsctiredéversement afin de protéger
I'environnement ou si I'on peut en toute sécuritéat la matiere libérée, de facon a

d’aggravation plus rapide de l'incident;

e Le code tiendra compte du type de danger lié auhadlasse de matiére, par
exemple si une matiére est toxique par absorp@ovpie cutanée, par inhalation ou
par ingestion;

» Le code est suffisamment souple pour indiquer lesures a prendre en cas de
chargements mixtes;

» Une évaluation du risque aura déja été entrepase ghaque matiére (y compris en
ce qui concerne l'atténuation de ses effets), depgumettra de gagner un temps
précieux et de réduire le caractére subjectif dmppiéciation des premiers
intervenants non spécialisés;

» Le code peut étre facilement utilisé tant par daésrvenants bien formés et équipés
de moyens modernes que par des bénévoles en nuitady

* Il ne dépendra pas des systemes de radiocommumiaati autres systémes qui sont
parfois peu fiables dans des situations d’'urgemagantes;

« |l dispensera les secouristes d’avoir a demandgiirdermations au conducteur ou
de les rechercher dans I'habitacle du véhicule.

18. Différents modéles de panneaux pourraient étilessés, adapté si possible aux
systéemes actuels de panneaux et supports, afiedlére le colt du changement. Des
exemples figurent a I'annexe I.

19. Le colt pour les entreprises est compenséegatdonomies réalisées grace a une
gestion plus efficace des incidents en termes deuris8 et de protection de
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'environnement, qui permettrait de réduire 'amplest donc le colt des opérations de
nettoyage ainsi que les frais de justice éventl&lissque le principe pollueur-payeur est
généralement appliqué, toute réduction de la detédu colt opérationnel d’un incident
présente un avantage pour le secteur.

20. Les nouveaux panneaux pourront comporter uacespu sera inscrit un numéro de
téléphone d’'urgence. Cette disposition resteraltiore.

21. Sl est vrai que la formation des services rgance et des conducteurs
représenterait initialement un codt financier, $t @isé de démontrer que ce systéme
nécessitera une formation minime. Un document tgdeguant la signification des codes
d’action d’urgence pourrait étre diffusé comme oeta fait pour les consignes écrites a
l'intention du conducteur.

22. Le CTIF se chargera de l'affectation des codass’appuyant sur une série
d’'algorithmes de décision et en veillant a ce gaenduveaux codes soient affectés aux
nouvelles rubriques de marchandises dangereustspan numéro ONU, en concertation
étroite avec toutes les parties concernées.

23.  On trouvera a I'annexe lll des exemples de mamm©NU associés a des numéros
d’identification du danger et aux codes d’actionrgence correspondants proposés.

Proposition

24. |l est proposé de modifier les sections pentie de 'ADR, de I'ADN et du RID
afin d'y introduire le systéme de codes d’actionrdence. On trouvera ci-apres une liste
non exhaustive des modifications a apporter qundates exemples de la maniére dont le
systeme serait institué. Une liste compléte desifinations nécessaires sera établie si
I'approche suggérée est adoptée.

3.21 Modifier lintitulé de la colonne (20) comnsuit: «Code d'action
d’'urgence et numéro d'identification du danger»ougr le texte ci-
aprés au début du paragraphe suivant: «Le coddiatiad’'urgence
comporte un chiffre indiquant les mesures a prepdrg lutter contre
I'incendie, suivi d'une lettre et d'un second ctefiindiquant le degré
de protection individuelle requis et les mesurgsréndre pour une
intervention d’urgence immédiate. Le numéro d'idisgtion du
danger...».

Modifier lintitulé de la colonne (20) de la listdes marchandises
dangereuses comme suit: «Code d'action d’'urgencenushéro
d’identification du danger».

Insérer dans la colonne (20) de la liste des naaudises dangereuses
les codes d’action d'urgence indiqués a I'anneke Il

5.3.2.1.2 Modifier la premiére phrase comme suit:

«Si un code d'action d'urgence et un numéro didieation du
danger sont indiqués dans la colonne (20) du tabkeau chapitre
3.2...».

5.3.2.14 Modifier la premiére phrase comme suit:

«Si un code d'action d'urgence et un numéro didieation du
danger sont indiqués dans la colonne (20) du tabkeau chapitre
3.2...».
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5.3.2.1.6 Aprés «..au 5.3.2.1.1...», modifier le texte comme suit:

«... sont munis du code daction d'urgence et du énam
d’identification du danger ainsi que du numéro ONprescrits
respectivement dans les colonnes (20) et (1) deaabA du chapitre
3.2 pour cette matiere.».

5.3.2.2.1 Remplacer la premiére phrase par le taxtant:

«Les panneaux orange doivent étre rétroréfléchisset, si le code
d’action d’'urgence, le numéro d’identification darngdjer et un numéro
ONU sont apposés sur un panneau a trois sectionsiea la figure 1

du 5.3.2.2.3, ce panneau doit avoir une base dam4ét une hauteur
de 45 cm; chaque section doit porter un liseré deil5 mm. Si le

panneau comporte une ou deux section comme aueefigy ou a la

figure 3 du 5.3.2.2.3, il doit avoir une base decADet une hauteur de
30 cm; chaque section doit porter un liseré noit slenm.».

5.3.2.2.2 Remplacer la premiére phrase par le gitant: «S'ils sont affichés
conformément a la figure 1 du 5.3.2.2.3, le codetin d’'urgence, le
numéro d’identification du danger et le numéro OMbivent étre
constitués de caractéres noirs d’'une hauteur demtdOet d'une
largeur de trait de 15 mm. Le code d’'action d'ugemoit figurer
dans la partie supérieure d'un panneau a troisossctS’ils sont
affichés conformément a la figure 2 du 5.3.2.268,cbde d’action
d'urgence, le numéro d’identification du dangerleetnuméro ONU
doivent étre constitués de caractéres noirs d’agelur de 100 mm et
d'une largeur de trait comprise entre 10 mm et 1% nhe code
d’'action d’'urgence et le numéro d’identification danger doivent
figurer dans la partie supérieure du panneau. Sdat affichés
conformément a la figure 3 du 5.3.2.2.3, le co@etibn d’'urgence, le
numéro d’identification du danger et le numéro OMbivent étre
constitués de caractéres noirs d’'une hauteur demtdOet d'une
largeur de trait de 15 mm. Le code d’'action d'ugemoit figurer
dans la partie supérieure de l'un des panneauxeenuméro
d’identification du danger dans la partie supéeewte l'autre
panneau.».

5.3.2.2.3 Modifier le titre comme suit: «<Exemples ganneaux orange portant
un code d’action d’'urgence, un numéro d’identificatdu danger et
un numéro ONU».
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Et insérer également ce qui suit:

«Figure 1
Panneau a trois sections portant le code d’action’utrgence, le numéro
d’identification du danger et le numéro ONU

Code d’action d'urgence (2 ou 3 caractéres
voir 5.3.2.3)

Numéro d’identification du danger (2 ou 3
chiffres, précédés le cas échéant de la lettre
X, voir 5.3.2.3)

Numéro ONU (4 chiffres)

Fond orange.
Base 40 cm et hauteur 45 cm.
Bord, lignes horizontales et caractéres noirs,sSgair 15 mm.

Figure 2
Panneau a deux sections portant le code d’actionufgence, le numéro
d’identification du danger et le numéro ONU

Code d’action d’'urgence et numérg
d’identification du danger (2 ou 3
chiffres, précédés le cas échéant
de la lettre X, voir 5.3.2.3)

Numéro ONU (4 chiffres)

Fond orange.

Base 40 cm et hauteur 30 cm.

Bord, lignes horizontales et caractéres noirs,sSear 10 mm au minimum et
15 mm au maximum pour la partie supérieure, épaiske mm pour la partie
inférieure.
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Figure 3
Un panneau portant le code d’action d’urgence et lauméro ONU et un
panneau portant le numéro d'identification d’'urgence et le numéro ONU

Code d'action d'urgence (2 ou 3 caractéres
voir 5.3.2.3)

Numéro ONU (4 chiffres)

Fond orange.
Base 40 cm et hauteur 30 cm.

Bord, lignes horizontales et caractéres noirs,sSgair 15 mm.

Numeéro d'identification du danger (2 ou 3
chiffres, précédés le cas échéant de la lettre X,
voir 5.3.2.3)

Numéro ONU (4 chiffres)

Fond orange.

Base 40 cm et hauteur 30 cm.
Bord, lignes horizontales et caractéres noirs,sseair 15 mm.».

5.3.2.3 Modifier l'intitulé comme suit: «Signifidah des codes d'action d’'urgence
et des numéros d'identification du danger».

5.3.23.1 Insérer ce qui suit: «Le code d'actionrgénce comporte deux ou trois
caractéres. En général, ils indiquent les mesupgsrire suivantes:

Code d’action d’'urgence

Pulvérisation grossiére

Pulvérisation fine

Mousse antialcool ou pulvérisation fine
Mousse normale

Mousse antialcool ou mousse normale

Agent sec

0O © o b~ W N BB

Vétements antifeu avec appareil de protectiopira®ire
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Code d'action d’'urgence

D
E

Tenue de protection chimique étanche aux liquides

Tenue de protection chimique étanche aux liqaides
portée sur des vétements antifeu

Tenue de protection chimique étanche aux gaz

Tenue de protection chimique étanche aux gaz
portée sur des vétements antifeu

Vétement antifeu avec appareil de REACTION
protection respiratoire VIOLENTE

Tenue de protection chimique étanche
aux liquides

Tenue de protection chimique étanche
aux liquides portée sur des vétements
antifeu*

Tenue de protection chimique étanche
aux gaz

Tenue de protection chimique étanche
aux gaz portée sur des vétements
antifeur

Pas de danger pour la sécurité du public DILUTION

S . AUTORISEE
Danger pour la sécurité du public

Pas de danger pour la sécurité du publicCIRCONSCRIRE

Danger pour la sécurité du public

* Normes EN a citer, le cas échéant, dans lamerfinale du tableau.».
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Annexe |

Systémes de marquage possibles

Les options suivantes sont proposées pour l'insoripd’un code d’action d’'urgence
avec le numéro d’identification du danger. Saufdation contraire, les panneaux doivent
étres conformes aux dimensions en usage actuelteopgnsont indiquées au 5.3.2.2.3 de
I'ADR. lls seraient apposés a cbté des marquagetadee de danger ONU (losanges). Des
numéros de téléphone pour les appels d’'urgencegent aussi étre indiqués séparément.

Option 1 — Panneau a trois sections

Le panneau aurait une hauteur de 45 cm et uneuladg 40 cm. Les caracteres
auraient une hauteur de 10 cm.

Code d'action d'urgence

Numéro d’identification du danger

Numéro ONU

Le code d’action d’'urgence est ajouté au pannealagx sous forme d’'une section
supplémentaire.

Option 2 — Utilisation du panneau a deux sectioqstant

Le panneau aurait une hauteur de 30 cm et uneuladg 40 cm. Les caractéres
auraient une hauteur de 10 cm et verraient legelarréduite dans la partie supérieure afin
de permettre l'inscription cdte a cbte du code fibec d'urgence et du numéro
d’identification du danger.

Code d’action d’'urgence et
numéro d’identification du dange

=

Numéro ONU

Cette option aurait I'avantage de ne pas nécesdgechangement des supports
employés actuellement. La taille des caractéreposant le code d’'action d'urgence et le
numéro d’identification du danger serait réduiteismee nuirait pas a leur bonne visibilité
pour les intervenants d’urgence.
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Option 3 — Deux panneaux distincts

Les panneaux auraient une hauteur de 30 cm etgeur de 40 cm. Les caracteres
auraient une hauteur de 10 cm.

Code d'action d'urgence

Numéro ONU

Numeéro d'identification du danger

Numéro ONU

Figure 1
Photographie du systéme combiné code d'action d’'uemce/numéro d’identification du
danger utilisé actuellement au Royaume-Uni

Des panneaux distincts sont déja employés suricertaajets en Europe. Le
panneau ci-dessus portant le code d'action d'umgeet le numéro ONU, utilisé
actuellement au Royaume-Uni, serait remplacé paol&eau panneau proposeé.
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Annexe |l

Etude de cas

Incident ferroviaire a Schonebeck (Allemagne)

Le 1* juin 1996, a 17 h 30, un train composé de 18 wsgiternes transportant du
chlorure de vinyle comprimé a déraillé a SchénepeokAllemagne. Le chlorure de vinyle
est un gaz inflammable instable dont la combusgtimduit des vapeurs toxiques.

Les services de lutte contre I'incendie ont étéetdpimmédiatement et sont arrivés
sur place dans les six minutes. Ayant pris notaulnéro ONU et des étiquettes de danger,
ils ont contacté des spécialistes afin de leur aelmaconseil. Ces wagons portaient le
numéro d’identification du danger 239 mais cettéorimation n'a pas été utilisée et,
d’ailleurs, n'aurait pas été d’'une grande utilitéisgu’elle aurait simplement permis de
savoir qu'il s’agissait d'un gaz inflammable pout@novoquer spontanément une réaction
violente.

Les services de lutte contre I'incendie présentdessite n’ont recu des informations
sur la maniére de traiter I'incident qu’'a 18 h 6if rente minutes plus tard. Entretemps, ils
avaient tenté d’éteindre les foyers créés a prdgipar le chlorure de vinyle en combustion
mais n'avaient rien pu faire pour éteindre les mutes a I'intérieur des wagons puisqu’ils
n'avaient pas encore recu les informations nécessailrente minutes se sont donc
écoulées entre leur arrivée et le moment ou ilspondsperger les wagons pour arréter les
vapeurs toxiques inflammables.

Les 18 wagons ont été pour la plus grande partittpar le feu. Soixante-cing
personnes, dont 10 pompiers, ont été hospitaliddesreusement, aucune des blessures
subies n'a été fatale. Des dégats importants éntaisés a I'environnement et la ligne de
chemin de fer est restée fermée pendant trois semai

Il est impossible de savoir avec certitude ce guserait passé si un code d’action
d’'urgence avait été affiché sur les wagons.

On peut néanmoins affirmer que le code d’actiomgénce proposé pour ce produit
(2N9) aurait permis aux services de lutte contiacéndie de prendre des mesures
immédiates, a savoir revétir des tenues de protectiimique, asperger d’eau les wagons,
circonscrire les ruissellements et se préoccuperdadsécurité du public, y compris
d’envisager une évacuation. Toutes ces mesureenatété prises dans les minutes suivant
l'arrivée des secours et non aprés une attenteedtlemi-heure au cours de laquelle
l'incendie avait déja fait des ravages.

Il est intéressant de noter que les pompiers presem le lieu de I'incident étaient
exposés a des vapeurs toxiques, information implesai déduire de I'étiquette de danger
ou du numéro d’identification du danger mais foarpar le code d’action d’'urgence.
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Annexe Il

14

Exemples de codes d’action d’'urgence

Le tableau ci-dessous contient des exemples desadidetion d’'urgence associés
aux numéros d’identification du danger et classesgues subsidiaires ADR existants.

Code d’action Numéro d’identification
Numéro ONU  d’urgence proposé du danger Classe ADR Risgue subsidiaire ADR
1001 2K7 239 2.1
1002 2C6 20 2.2
1003 20Q6 225 2.2 5.1
1017 2G9 268 2.3 8et5.1
1052 2F9 886 8 6.1
1053 2Q9 263 2.3 2.1
1088 5K9 33 3
1135 3Q8 663 6.1 3
1136 4Q9 33 3
1136 4Q8 30 3
1162 6Q9 X338 3 8
1318 1C8 40 4.1
1389 6L8 X323 4.3
1437 1C8 40 4.1
1438 1C8 50 5.1
1439 1K8 50 51
1463 1.8 568 5.1 6.1et8
1510 2L8 559 5.1 6.1
1511 1D8 58 5.1 8
1541 3F8 669 6.1
1749 2Q9 265 2.3 51let8
1750 2D8 68 6.1 8
1751 2D8 68 6.1 8
1752 2F9 668 6.1 8
1753 6L8 X80 8
1754 6N9 X88 8
1755 2D8 80 8
1777 6N9 88 8
1778 2D8 80 8
1779 3Q8 83 8 3
1780 6L8 80 8
1781 6L8 X80 8
1782 2D8 80 8
1783 2D8 80 8
1784 6L8 X80 8
1785 N/A
1786 2N8 886 8 6.1
1787 2D6 80 8
1910 2D8 8
1911 2Q7 2.3 2.1
1930 N/A
1931 2C8 90 9
1932 1K8 40 4.2
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Code d’action Numéro d’identification
Numéro ONU  d’urgence proposé du danger Classe ADR Risgue subsidiaire ADR
1975 2N7 2.3 51et8
2194 2G7 2.3 8
2195 2G7 2.3 8
2196 2N9 2.3 8
2211 2K8 90 9
2212 2D8 90 9
2213 1C8 40 4.1
2214 2D8 80 8
2215 2D8 80 8
2216 1C8 9
2217 1K8 40 4.2
2218 3Q8 839 8 3
2219 3K8 30 3
2222 4K8 30 3
2224 4C8 60 6.1
2225 2D8 80 8
2226 2D8 80 8
2227 408 39 3
2478 5Q8 36 3 6.1
2479 N/A
2480 5Q9 663 6.1 3
2923 2D8 886/86 8 6.1
2924 5Q9 338 3 8
2924 5Q8 38 3 8
2925 1L8 48 4.1 8
2926 1D8 46 4.1 6.1
2927 2F9 668 6.1 8
2927 2D8 68 6.1 8
2928 2D8 668/68 6.1 8
2929 5Q8 663/63 6.1 3
2930 2D8 664/64 6.1 4.1
2931 2C8 60 6.1
3097 1K8 4.1 51
3098 2L8 51 8
3099 2L8 51 6.1
3100 1L8 51 4.2
3101 2L9 5.2 1
3102 1L9 5.2 1
3103 2L9 5.2
3104 1L9 5.2
3105 2L9 5.2
3106 1L9 5.2
3107 2L8 5.2
3108 1L8 5.2
3109 2L8 539 5.2
3110 1L8 539 5.2
3111 2L9 5.2 1
3112 1L9 5.2 1
3113 2L9 5.2
3114 1L9 5.2
3115 2L9 5.2
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Code d’action

Numeéro d’identification

Numéro ONU  d’urgence proposé du danger Classe ADR Risgue subsidiaire ADR
3116 1L9 5.2

3117 2L8 5.2

3118 1L8 5.2

3119 2L8 539 5.2

3120 1L8 539 5.2

3121 6L8 51 4.3
3122 2N9 665 6.1 51
3122 2L9 65 6.1 51
3123 6L8 623 6.1 4.3
3124 2L8 664/64 6.1 4.2
3125 6L8 642 6.1 4.3
3126 1L8 48 4.2 8
3127 1L8 4.2 51
3128 1L8 46 4.2 6.1
3129 6L8 X382/382 4.3 8
3130 6L8 X362/362 4.3 6.1
3131 6L8 X482/482 4.3 8
3132 6L8 4.3 4.1
3132 6L8 423 4.3 4.1
3471 2D8 86 8 6.1
3472 3D8 80 8

3473 3Q9 3

3474 1L8 4.1

3475 5K9 33 3

3476 6L8 4.3

3477 2D8 8

3478 2K8 21

3479 2L8 21

3480 6L8 9

3481 6L8 9
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