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Tagesordnungspunkt 6:  Berichte informeller Arbeitsqruppen

Bericht der Arbeitsgruppe "Telematik"

Im Namen der Arbeitsqruppe libermitteltes gemeinsames Dokument Deutschlands und des
Sekretariats der OTIF

Die 5. Sitzung der Arbeitsgruppe "Telematik" fand auf Einladung Frankreichs vom 14. bis 16. Ok-
tober 2009 in Arcachon statt. In dieser Sitzung konnten die Arbeiten an der Tabelle mit der Darstel-
lung "Wer — Wann — Welche" Informationen bei der Gefahrgutbeférderung bendtigt, abgeschlossen
werden (siehe auch den Bericht der Arbeitsgruppensitzung in Anlage 1 und die Uberarbeitete Ta-
belle in Anlage 2).

In kiinftigen Arbeitsgruppensitzungen sollen nun bestimmte Bereiche, in denen telematische An-
wendungen relevant werden koénnten, naher betrachtet werden:

— elektronischer_Frachtbrief,

— elektronische Ubermittlung von Zustanden der Ladung und des Fahrzeugs und von Zwischen-
fallen,

— Geofencing und Uberlegungen zur Verkehrsbeeinflussung sowie

— Sicherung.

In der nachsten Sitzung, die vom 21. bis 23. April 2010 in Hamburg stattfinden wird, soll zunachst
die heutige Situation in Zusammenhang mit der Verwendung elektronischer Beférderungspapiere
naher betrachtet werden und vor allem die Schnittstelle Seeverkehr zum Landverkehr einer inten-
siven Betrachtung unterzogen werden.

Die Gemeinsame Tagung wird gebeten, die bisherigen Arbeitsergebnisse zur Kenntnis zu neh-
men.

Aus Kostengriinden wurde dieses Dokument nur in begrenzter Auflage gedruckt. Die Delegierten werden daher gebeten, die ihnen zugesandten
Exemplare zu den Sitzungen mitzubringen. Die OTIF verfligt nur Gber eine sehr geringe Reserve.
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Anlage 1

5. Sitzung der Arbeitsgruppe "Telematik" (Arcachon, 14. bis 16. Oktober 2009)
Bericht

Vom 14. bis 16. Oktober 2009 fand auf Einladung Frankreichs unter dem Vorsitz von Claude
Pfauvadel (Frankreich) in Arcachon die 5. Sitzung der Arbeitsgruppe "Telematik" statt.

Folgende Staaten haben an den Beratungen dieser Sitzung teilgenommen: Belgien, Deutsch-
land, Frankreich, Italien, Osterreich, Rumanien und Vereinigtes Kénigreich. Die Européische
Kommission war ebenfalls vertreten. Dartber hinaus haben das Internationale Technische
Komitee fiir vorbeugenden Brandschutz und Feuerléschwesen (CTIF), die Internationale F6-
deration der Spediteurorganisationen (FIATA), der Europaische Industriegase-Verband (EIGA)
und der Internationale Eisenbahnverband (UIC) teilgenommen (siehe Anlage 1).

Fortsetzung der Arbeiten an der Tabelle

Zusammen mit dem Bericht Uber die 4. Tagung der Arbeitsgruppe (Dokument OTIF/RID/RC/
2009/25) war der letzten Gemeinsamen Tagung im September 2009 von Deutschland das in-
formelle Dokument INF.8 vorgelegt worden, das die von der Arbeitsgruppe entwickelte Tabelle
enthielt. Die rechte Seite der Tabelle mit der Spalte "availability" (Verfigbarkeit) und den Un-
terspalten "operational" (Betrieb) und "in case of incident/accident" (bei einem Zwischen-
fall/Unfall) sowie mit der bewertenden Spalte "use of telematics" (Verwendung telematischer
Einrichtungen) und den wiederum bewertenden Unterspalten "technical feasibility" (technische
Machbarkeit), "better availability in case of incidents/accidents" (bessere Verfugbarkeit der In-
formationen bei Zwischenfallen/Unfallen) und "operational advantages" (betriebliche Vorteile)
waren dabei von der Arbeitsgruppe noch nicht gepriift worden. Kommentare Osterreichs, des
Vereinigten Konigreichs und der FIATA waren jedoch von Deutschland bereits beriicksichtigt
worden.

Zum Verstandnis wird noch einmal prazisiert, dass die Uberspalte "availability" (Verfligbarkeit)
den Ist-Zustand wiedergibt, wahrend die Uberspalte "use of telematics" (Verwendung telema-
tischer Einrichtungen) den Zustand nach Einfuhrung der Telematik berucksichtigt.

In einem ersten Schritt werden folgende Anpassungen in diesen Spalten vorgenommen:

a) Da der Buchstabe "N" in der Spalte "in the case of an incident/accident" (bei einem Zwi-
schenfall/Unfall) der Abschnitte A und B trotz der Erlauterung am Ende der Tabelle als
"nein" interpretiert werden konnte, wird er durch den Buchstaben "P" ("possible restricted
availability in case of incident/accident or during operation" (moéglicherweise einge-
schrankte Verfigbarkeit bei einem Zwischenfall/Unfall oder wahrend des Betriebs)) er-
setzt.

b) Zur Hervorhebung von Informationen, die nur fir das ADN von Bedeutung sind, wird die
Abkurzung ("AN") eingefuhrt.

c) Die bisherige Spalte "operational advantages" (betriebliche Vorteile) wird in "possible ope-
rational advantages for public authorities or enterprises" (mdgliche betriebliche Vorteile fir
Behdrden oder Unternehmen) umbenannt, um zum Ausdruck zu bringen, dass die Ver-
wendung von telematischen Anwendungen nicht immer allen Beteiligten betriebliche Vor-
teile bringen muss.

d) In der Zeile 47 (composition of the train and position of DG wagons in the train (including
mass of load and UN No.) / Zusammensetzung des Zuges und Reihung von Wagen mit
gefahrlichen Gutern im Zug (einschlieRlich Masse der Ladung und UN-Nummer)) wird ein
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Verweis auf die neue Fulinote 5) aufgenommen, die prazisiert, dass unter Masse der La-
dung die Masse je UN-Nummer zu verstehen ist, was jedoch in Unterabschnitt 1.4.3.6 b)
nicht ausdriicklich zum Ausdruck gebracht wird (siehe in diesem Zusammenhang auch
das informelle Dokument INF.6 fir die 47. Tagung des RID-Fachausschusses, in dem das
Sekretariat eine Prazisierung der geforderten Angaben anregt).

e) In der Zeile 33 (instructions in writing / schriftliche Weisungen) kdénnen sich betriebliche
Vorteile dadurch ergeben, dass verschiedene Sprachfassungen in elektronischer Form
vorgehalten werden kénnen und nicht vor Beginn jeder Beférderung ausgehandigt werden
muassen ("?" in der Spalte "possible operational advantages for public authorities or en-
terprises" / "mdgliche betriebliche Vorteile fir Behérden oder Unternehmen™). Nachteile
kénnen jedoch darin bestehen, dass die schriftichen Weisungen bei Unfallsituationen
weniger leicht zuganglich sind wie die Papierform ("N" in der Spalte "better availability in
case of incidents/accidents" / "bessere Verfugbarkeit bei einem Zwischenfall/Unfall").

Zur Zeile 37 (placards and markings / GroRzettel und Kennzeichnungen) wird prazisiert, dass
telematische Anwendungen nicht die physischen Kennzeichnungen ersetzen, sondern die von
diesen Kennzeichnungen ausgehenden Informationen zur Verfigung stellen sollen. In diesem
Zusammenhang wird der Vertreter des EIGA gebeten, die Ergebnisse von Diskussionen in
seinem Verband Uber den Ersatz der physischen Kennzeichnung auf Druckgefaflen durch
RFID-Chips zur Verfigung zu stellen.

Da die Zeile 42 (identity of carrier in general / Identitat des Beforderers im Allgemeinen) die
Feststellung der Identitdt des Befoérderers vor der Ubergabe des Gutes zur Beférderung im
Sinne von Kapitel 1.10 behandelt, wird in den Spalten "in case of incident/accident” (bei einem
Zwischenfall/Unfall) und "better availability in case of incidents/accidents" (bessere Verfiigbar-
keit bei einem Zwischenfall/Unfall) "not relevant" (nicht relevant) angegeben.

Anders verhalt es sich bei der Zeile 43 (identity of carrier in general / Identitat des Fahrers), da
die ldentitdt wahrend der gesamten Beférderung feststellbar sein muss (z.B. im Falle eines
Auffindens eines Fahrzeugs mit gefahrlichen Gitern mit hohem Gefahrenpotenzial ohne Fah-
rer).

Der Abschnitt C enthalt Anforderungen, die in telematischen Anwendungen zu bericksichtigen
sind, wenn eine entsprechende Ausristungsvorschrift in das RID/ADR/ADN aufgenommen
wird. Bei diesen bisher noch nicht vorgeschriebenen Informationen wird in Abhangigkeit von
den verschiedenen Verkehrstragern in der Spalte "operational" (Betrieb) ein "E" eingetragen,
wenn es sich um Systeme handelt, die fir Beférderungsmittel bereits auf dem Markt erhaltlich
sind und auf freiwilliger Ebene verwendet werden. Bei Systemen, die zwar technisch machbar,
jedoch noch nicht verfligbar sind, wird vorlaufig ein "N" eingetragen.

In der Spalte "how is it provided?" (wie wird diese Information zur Verfigung gestellt?) wird bei
verschiedenen Systemen eine "automatische Alarmibermittlung" (automatic alert transmission
system) gefordert, welche eine Positionsbestimmung einschliefen muss. Zu diesem Zweck
wird in Abschnitt C als erste Zeile "postioning information (coordinates, speed, direction, ...)"
(Informationen zur Position (Koordinaten, Geschwindigkeit, Fahrtrichtung, ...)) als Hauptanfor-
derung fir die nachfolgenden Fehlermeldungen aufgenommen.

Darlber hinaus wird eine neue Zeile "tunnel safety and access control information" (Tunnelsi-
cherheit und Zugangskontrolle) fiir die Uberwachung von Fahrzeugen aufgenommen, die sich
auf einen Tunnel zubewegen bzw. diesen durchfahren. Diese neue Zeile deckt unter anderem
Systeme zur Feststellung einer Uberhitzung des Motors (bisherige Zeile 54) ab.

In der Spalte "how is it provided?" (wie wird diese Information zur Verfigung gestellt?) wird
eine Kommunikation zwischen einer Bordeinheit und dem Infrastrukturbetreiber gefordert. Die-
se technische Anforderung, die auch fiir den Eisenbahnverkehr relevant sein kann, kénnte un-
ter Umstanden eine Freigabe von Tunnels fiir die Beférderung gefahrlicher Guter zur Folge
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haben. Es wird klargestellt, dass diese Zeile nur den Tunnelzugang, nicht jedoch die Stre-
ckenplanung umfasst.

Die Zeile 61 (Alert system for load (tank/bulk transport) — full/empty alert system / Alarmsys-
tem fUr Ladung (Beférderung in Tanks/in loser Schiittung) — voll/leer) wird gestrichen, da der
Fillungsgrad lediglich am Befillort und nicht zu jedem Zeitpunkt wahrend der Beférderung
festgestellt werden muss.

Die Zeilen 68 und 69 (LQ and EQ marking / LQ- und EQ-Kennzeichnung) werden gestrichen.
In den Zeilen 34 und 35 wird stattdessen der Verweis auf die Abschnitte 3.4.12 und 3.5.4 aus-
gedehnt.

Die Zeilen 70 (special provisions / Sondervorschriften) und 71 (required information regarding
national derogations / erforderliche Informationen in Bezug auf nationale Abweichungen) wer-
den vorlaufig als Platzhalter mitgeflhrt.

Arbeiten nach Fertigstellung der Tabelle

Dem Auftrag aus der letzten Sitzung der Arbeitsgruppe entsprechend (siehe Absatze 24 bis 27
des Berichts) erlautert Herr Dr. Kaltwasser in einer Prasentation, dass der nachste Arbeits-
schritt darin bestehe, die in der Tabelle zusammengefassten Informationen in technische Spe-
zifikationen umzuschreiben. Dabei mussten insbesondere die Verwendung von Telematik-
systemen wahrend der Beférderung, die vorgeschriebenen Anforderungen und das Verhalten
der Systeme, die Schnittstellen fir die Gewahrleistung der Interoperabilitdt und die Daten-
strukturen fir den Datenaustausch zwischen den verschiedenen Systemen beschrieben wer-
den.

Die in der Tabelle zusammengestellten Informationen beziehen sich auf verschiedene Berei-
che der Gefahrgutbeférderung (elektronisches Beférderungspapier, Aufenthaltsortbestimmung
("Tracking and Tracing") und Ereignismanagement) und kénnen daher auch zu unterschiedli-
chen Anforderungen an Telematiksysteme fuhren.

Die vollstandige Prasentation ist in der Anlage zu diesem Bericht enthalten.

Néachste Sitzung

Die nachste Sitzung der Arbeitsgruppe wird vom 21. bis 23. April 2010 auf Einladung Deutsch-
lands in Hamburg stattfinden. Zu dieser Sitzung soll ein Vertreter des US-Department of

Transportation eingeladen werden, um Informationen Uber laufende Aktivitaten in Nordamerika
und insbesondere zu den Schnittstellen der verschiedenen Verkehrstrager zu erhalten.



Anlage 2
(nur Englisch)

Version 7.0 (07.01.2010)
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A. |Entry in the transport doccument or documents attached to the transport document
1 JUN number X X KX XX XX XX X X K Jldentify DG Initial incident, initial Transport document Y P Y Y Y
54.1.1.1(a) enforcement, initial [, package markings, Ry
[+5.2.1+5.3.2] security plates]
R: see also item 47
2 |Proper Shipping Name X X XX XXX KK KIX X X X Jidentify DG Later in incident, clean- Transport document Y P Y Y Y
54.1.1.1(b) up, later enforcement [, package markings
[::8:2:1.5; B:2.1.6,.5:2.1.7] Class 1 & 7, sometimes
Class 2]
3 [Technical name (if req) X X O X X X X X |X X JFurther characterize |Later as Transport document Y B Y Y Y
54.1.1.1(b) generic or N.O.S. lincident/enforcement
PSNs develops
4 |Class (for Class 7) X X XX XX XX XXX X X X [identify nature of Initial incident, initial Transport document Y P Y Y Y
5.4.1.1.1(c) hazard enforcement, initial [, package labels,
[+5.2+5.3.1] security placards, [HINs]]
5 |Code (for Class 1) X X XX XXX XK XXX X X X [ldentify nature of Initial incident, initial Transport document Y P Y Y Y
54.1.1.1(c) hazard enforcement, initial [, package labels,
[+ 5.2 +5.3.1] security placards]
6 [|Danger labels (class and X X XPCPX PXIX IX X X IX X X PX Jidentify additional Initial incident, initial Transport document Y i Y Y Y
subsidiary risks) hazard(s) enforcement, initial [, package labels,
5.4.1.1.1(c) security placards]
[+56.2+53.1]
7 |Packing Group X X XX XX XX XXX X X X Jldentify degree of Initial incident, initial Transport document Y P Y Y Y
5.4.1.1.1(d) danger enforcement, initial
security
8 [Number & type of packages X X X X X X o] X X X JIndicate what DGs Later as Transport document Y P Y Y Y
54.1.1.1(e) are contained incident/enforcement
develops
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9 [Tofal quantty of DG XX KKK IKT IXIXIXT XX X |indicate quantity of  |initial incident, initial [Transport document Y IF Y Y Y
5.4.1.1.1(f) findividual DGs enforcement, initial R:Y®
R: see also item 47 security
10 [Consignor name & address X X IX O IX (@] O X IX X [Toidentify the Laterin incident, clean-  |Transport document and |Y B Y Y Y
54.1.1.1(9) person who initiated Jup, |ater enforcement consignment note
[+521.7.1(Cl 7)] the transport [+ package markings]
11 [Consignee name & address X X X X [@] X X X [Toidentify Later enforcement I'Transpor‘t document Y P Y Y Y
54.1.1.1(h) destination [and consighment note +
[+52.1.7.1(Cl. 7)] package markings]
12 |Declaration req'd by multilateral |X X KOPC P X X X X X X P X \arious Before and throughout Transport document Y P Y Y Y
agreement journey
5.4.1.1.1 ()
13 |HIN number R: R IR R IR R: Identify nature of Initial incident Transport document (for Y P Y Y Y
5.4.1.1.1(j) (RID) X X X X IX X hazard and degree of RID)
danger [, (plates)]
14 [Tunnel restriction code (road) |A: Al A Al A To select a route in Transport document (for [ P Y Y Y
5.4.1.1.1 (k) (ADR) X X X X X consideration of ADR)
tunnel restrictions
15 |WWastes X X X X X X X X To identify simplified |Later as Transport document Y P Y Y Y
54113 classification of Jincident/enforcement
wastes and interface |develops
with waste regs
16 |Salvage packaging X X O X X X X X Indicates a special |Later as Transport document Y P Y Y Y
54115+ packaging situation jincident/enforcement [, package marking]
54.1.1.6 develops
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7Empty uncleaned packagings X X O [X [0 X X X X |ldentify risks from Later as I-Transport document Y B Y Y Y
541.16 fumes/residues lincident/enforcement
develops
18 [Multimodal transport O X X X X X X IX Indicates sea or air |initial incident, initial Transport document Y B Y Y Y
547 requirements apply Jenforcement, initial
security
19 |IBC and tank camriage post X XXX IX X X X Indicates that journey[Initial enforcement Transport document Y P Y Y Y
linspection date must be to [, IBC and tank marking]
54.1.1.11 inspection/disposal
facility
20 Multi-compartment tank A A A A A A A 1A Indicates which DG  |initial incident, later Transport document Y P Y Y Y
5.4.1.1.13 (ADR) X (@] X X X X X X in which enforcement [, plates]
[+5.3.1.2] compartment
21 |Elevated temperature X X KPP P X X X X IX X IX Identify Transport document Y B Y Y Y
54.1.1.14 Jscalding/burning [, marking on vehicle]
+5.3.3] hazard
22 |Temp control/ Al A A A A A A A A A A A 1A Need to maintain Transport document Y B Y Y Y
stabilized X X XX P IX XX X X X X X conditions
5.4.1.1.15 (ADR)
23 |SP 640x X XX X X X X Indicates substance [Enforcement Transport document Y P Y Y Y
54.1.1.16 classification tank
code
24 |Bulk container approval or Al X X X X X X Indicates approved [Later enforcement Transport document Y P Y Y Y
marking X containment [, plate]
5.4.1.1.17
[+6.11.3.4]
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25 INet Quantity (Class 1) X IX X X X |indicates quantity of |Later as I-Transpor't document IF Y Y Y
54.1.21a) explosives in article Jincident/enforcement
develops
26 |Explosives label statement Clarify for Later as Attached to transport Y Y Y
54.1.21(c) enforcement incident/enforcement document
purposes develops
27 |Additional provisions (a) Identify degree of |Later enforcement? Transport document Y Y Y
Class 2 danger;
54122 (b) RID, (c) and (d):
Indicates specific
conditions of
transport
28 |Classes 4.1 & 5.2 statement X Indicates possible Later as Transport document Y Y Y
and condition of transport explosive hazard and Jincident/enforcement [and appoval]
54123 Ispecific conditions of |develops
transport
29 |Infectious substances phone no.|X Identifies source of |Later as Transport document Y Y Y
(Cl. 6.2) expert advice lincident/enforcement
54124 develops
30 JRAM information X Identify detailed RAM|Mix of initial and later Transport document Y Y Y
5.4.1.25 hazard lincident information; later |[, package labels and
[+52+53.1+6.4] enforcement; operational |approval]
requirements (loading etc)
31 |Non DGs (@] Indicates not subject JInitial enforcement Transport document Y Y Y
5.4.1.5 to ADR/RID
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]
32 |Container packing certificate A IX IX X IX X X Certifies Later enforcement, Attached to transport Y Not rele-]Y Not rele-JY
542 X loadingffilling of following loading document vant vant
R: containerfvehicle in
(0] accordance with
| 5.4.2 IMDG Code
B. |Miscellaneous
33 JInstructions in writing X X X Emergency Before the journey, initial |Information sheet Y P Y N e
543 information for the  Jincident/accident,
vehicle crew operational requirements
34 |Tank certificate C (0] Al X X X X O X Suitability for the Cperational requirements |Certificate N N Y Y Y
6.8.2.3.1 X Jintended purpose (e.g. filling)
35 |Test report for packagings X @] X X JO X Suitabmty for the Cperational requirements |Certificate N N Y Y Y
6.1.5.8, 6.5.6.14, 6.6.5.4 intended purpose (e.g. filling)
36 |Labels and markings X X KOPXPX X X X X X |Hazard During loading, Labels and markings Y B Y Y Y
52+3413+354 communication (also Jthroughout journey, in
relevant for the case of incident/accident
general public)
37 |Placards and markings X X X X X X X X |X |Hazard During loading, Placards and markings  |Y P Y Y Y
5:3:1+55:243.4.10 communication (also [throughout journey, in
relevant for the case of incident/accident
Jgeneral public)
38 |Orange plate X X X IX X X X X X |Hazard During loading, Crange plate Y 2 Y Y Y
5.3.2 communication (also Jthroughout journey, in
relevant for the case of incident/accident
Jgeneral public)
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=T T la |O = sl |18 |2 |= [¢5) . O e =y @ é @ E @
312 2|z18Is]lole | = =4 (=8 EN =4 [ |- throughout the joumey. = = B S= |25 5
nd B8] B EA L B A B E E A ER ER = This column onl P a = g8 g%
~l2a s1gle a2 18 12151215 |7 5 Y = a = g = |IBE59
olezlZlzIelalz 27 1B |2 o EX & indicates particular o ] B 82 |lazZs
ol -z 18] B ol2 |als 12| : . o & 2. a5 |82
= =4 = g SlRIEIkIZIS c_lrcumstgnces where this & g 22 =3
| = sfgls|slg]e information needs to be - = e e §
Slelz § e available. 3 gﬁ = %’
w
= a - R—— - = = : i = . S
39 |Packaging design type approval X O X X X X X X Indicates design type |During loading, Packaging marking Y P Y Y Y
markings Iapproval; indicates  Jthroughout journey; some
6.1-6.6 some properties of  Jinformation may be
containment helpful in case of incident
40 |Pressure receptacle markings X (O (O] )4 X X X X Indicates design type |During loading, Pressure receptacle Y P Y Y Y
6.2 approval; indicates  Jthroughout journey; some |markings
|some properties of  Jinformation may be
containment helpful in case of incident
41 |Tank plate and marking X X [e]) [e] X X X X X X X Indicates design type |During loading, Tank plate and marking |Y P Y Y Y
6.7+68+69 Iapproval; indicates  |throughout journey, some
some properties of  Jinformation may be
containment helpful in case of incident
42 |ldentity of carrier in general O X X 10 X @] X 10 |O O O X [Securty purposes Before offering the goods |Appropriate identity Y Not rele-1Y Not rele-JY
1:10:1.2 for carriage checks (professional vant vant
competencies); legal
compliance checks
43 |Driver identifier (@] O |o JA X A X X |Security purposes Before handing over the |ID card or other Y P Y Y Y
1.10.1.4 X X goods to the driver for documents accepted by
carriage and throughout  |the competent authority
journey
44 |Driver/ADN-expert training A JAJAN: |A/ A/ A/ A/ A/ A/ |Indicates Before and throughout Certificate, on board AANY |P AJAN:Y |Not rele- JA/AN: Y
certificate A X A A A A A |A Jqualification for journey vant
7.51.2and 8.2.1 N: N: Nz IN: N: N: |N: Jearrying dangerous
X O X X X X X Jgoods _
45 |Certificate of approval for Al JAJAN: |A/ A/ A A/ A/ A JAS Indicates suitability |Before and throughout Certificate, on board AANY P AJAN:Y JAJANDY JAJANDY
vehicles/inland waterway A X A A |A A A JA A for carrying journey
vessels N: N: N: [N N: Nz IN: IN: dangerous goods
9.1.3.5 ADR /8.1.8. ADN O X X X X X O X
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46 |Tunnel category (road) A A A Al A A A A Indicates tunnel Before and throughout Road sign (for ADﬁ) and |Y Y
1.9.5.3.1, 1.9.5.3.7 (ADR) X X X X X X X IX restrictions journey Vifebsite UNECE
47 |Composition of the train and R: R: R: R: |R: |R: |Indicates location of |Before and throughout Access to a data base or |Y Y
position of DG wagons in the X X X X O |O Jdangerous goodsin |journey in case of linformation
train {including mass of load and la train lincident/accident
UN No.)
1.4225+1.436(RID)
C. |New information”
48 JAlert-system for S |O [e) [6] [e] (@] oS S \Various 5uring loading, Fire detector; automatic  JA/R: N Y
lincident/accident throughout journey, in alert transmission system JAN: E
- fire case of incident/accident
49 JAlert-system for road traffic A O oJo [0} (9] o A A Automatic In case of an accident Tilt/shock sensor; A E Y
lincident/accident (0] S S emergency call automatic alert
(e.g. stability, shock) 8) transmission system
(ADR)
50 JAlert-system for rail R: 1O o |o R 1O O IR R: Automatic In case of an accident Derailment detector; N Y
lincident/accident S S S S emergency call. automatic alert
(derailment) Information for the transmission system
(RID) driver
51 JAlert-system for S S IS S Alert before an Throughout journey Temperature sensor, AN Y
lincident/accident Jaccident happens R: automatic alert R: N”
- axle-bearing temperature transmission system
detection
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2o 5 la = S1s5lzls 1zl ; 5 = =) g |IS=0
sl ezl iclols | =2 < 1S | @ throughout the joumey. @ 5 o == | e
@ = 210 a o DTS |IF |2 o Q @ 8
212 dlzlzizlsle |z lEZlIE G 2]z 18 |e This column onl P a = s gz
Sle glslelzlz e z1zlz I Ig |2 15 |= b = ol P o= 1559
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-3 =1 = g Slz1El215]e circumstances where this = 2 = 2> |"=8
o= & g & :gr slalz information needs to be - 3 & % e §
B s § o available. 5 J 23
[0
w
52 JAlert-system for vehicle brake |5 SIS S Alert before an Throughout journey Temperature sensor; R:N" N Y Y R Y
{temperature and other Jaccident happens brake monitoring sensor; |aA: E AN
malfunction) R: automatic alert
transmission system
53 |Alert-system forroad vehicles  JA: Alert-before-an- [ Throughout journey  Tire-pressure-sensor [N ¥ Y Y
-l e-pressmre- AR S Jecaidant-happens
54 |Aler-system forroad vehicles A A A [Alert before-an- (Throughout journey [ Temperatura sensor N [N Y k2 V-
—crgine-overheating = = < o ccideni-happans
AR
55 JAlert-system for load S (@) o |s SIS SIS IS S IS Information / alert Before and throughout Pressure sensor; E N Y Y Y
- pressure before an journey automatic alert
Iincidentfaccident transmission system
happens
56 JAlert-system for load S |O ols|s IS S S S |S Information / alert Before and throughout Temperature sensor; E N Y Y Y
- temperature control before an journey automatic alert
[2.2.41.1.17 + 2252116 + incident/accident transmission system
7.2.4 (V8)+ 85 (54) (ADR)] |happens
57 JAlert-system for load S [O oIS Is IS S IS Alert in case of an Before and throughout Gas sensor, automatic N N Y Y Y
- gas leakage (load incident/accident journey alert transmission system
compartment)
58 JAlert-system for load S |O [ON 5] S S S S |S Alert in case of an Before and throughout Gas sensor; automatic N N Y Y Y
- gas leakage (tank and battery Iincidentfaccident journey alert transmission system
vehicles)
59 JAlert-system for unauthorised IS |S SIS S S |S JAlertin case of an Before and throughout Anti-theft device; E N Y Y Y
opening of load compartment incident/accident journey automatic alert
transmission system
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60 JAlert-system for unauthorised  JA/ |JAJAN: JA/ A/ A/ A/ JAS JAlert in case of an Before and throughout Anti-theft device; E N Y Y Y
use of vehicles A IS A A A A |A |incident/accident journey automatic alert
(ADR/ADN) N: Nz IN: N: N IN: transmission system
S S 1S S S IS
51 |Aler-system forload {tankhulk- |5 |8 S 15 B e S S S |5 Jlertincaseofan |Beforeandthroughout  Jhoad sensordevice- N | I3 Y ¥ Y-
system
62 JAlert-system for routing for DG |S O S S S S |S |e.g. Use of defined |Before and throughout Navigation system for the |E N Y Y Y
[1.9.1-1.94] routes (e.g. journey driver; automatic alert
motorways), ho transmission system
environmentally
Jsensitive areas
63 JAlert-system for position control |S |S S S S S |S |Position monitoring | Throughout journey GSM / GPS; automatic E N Y Y Y
(geofencing) by a control unit alert transmission system
64 JTunnel restrictions: selection of JA: JA: A A A JA: Selection of an Before and throughout Navigation system for the JA: Y ALY ALY AN ALY
an optimal route SIS S S S |S optimal route in journey driver
1.9.5+8.6 (ADR) consideration of the
tunnel restrictions
65 |Transport unit / containment S IS SISISISISIS IS S IS S |S IS |ldentify DG and their |During loading, Smartboxes or B N Y Y Y
system identifier Istatus throughout journey, in Monitorung Units with
case of incident/accident |different kinds of sensors
66 |Relevant traffic / weather S S S S S IS Routing / e.g.: Throughout journey Radio, TV, Internet, E Y Y Y Y
conditions Parking when icy navigation systems




Version 7.0 (07.01.2010)

No.]INFORMATION WHOISIT FOR? WHAT IS IT FOR? |WHEN IS IT NEEDED? ¥ |HOW IS IT PROVIDED? | AVAILABILITY USE OF TELEMATICS
Public -
authorities 5 wm @
= 1= All information in the = @ e
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Sy 2 e O = o lc 1= lw ) = = T 3 5=
glo S1=18 51918 el % 2 Ej < |5 |2 throughout the joumey. o = g == |z
ol ER B A L EY L L B B 5 3 g : This column only o = = 52 |8 §§
ol zIZI1IEIEElIE G IZEE G 1E indicates particular ] o 3 82 |lz g
ol -8 1le < ol ol = |l= : : D = [} o= (|83
= S |2 g SlRIEIkIZIS circumstances where this = & g 22 =3
o= 2 skelglelele information needs to be e 2 @ & & S
= =3 H E! D i o S =2
Slelz § e available. 3 a %
w
67 |Automatic calcuiation of the totall A/ [AVAN. |AY A/ A/ A/ Al A/ Automatic calculation |During loading, eg. RFID reader N N Y N Y
maximum quantity per transport JA |X A A A A A A of the total maximum Jthroughout journey—in-
unit N: N: Nz IN: N: N: IN: quantity per transport s |
1.1.3.6 (ADR/ADN) X X X X X X X unit
68 |=G-hierkdng R 8 S e L S % % X P [ mdicates-Lon | Daring-loading— | Rackage-and T dmeaddag | | I3} B k2 -
54 JECH-Marking T 4 A M R % % % P lrdisatesE0- | Euring-loading— Reckhagemardng - | 123 ¥ L3 -
f inci ;
XX JAmount of dangerous goods in |X X X X X X Establishing the Before and throughout Various traceable means |Y N ¥ Y Y
Jlimited or excepted gantities need for an LQ mark Jjourney
3.49+356 or EQ limit
70 |Special provisions X X X X X XX X IX X X X \Various Various Various Placehol JPlacehol [PlaceholJPlacehol [Placehol
3.3 ¢etal der der der der der
71 |Required information regarding X X CPX P PO P PC P IX XXX IX \Various Various Various Placehol JPlacehol JPlacehol JPlacehol [Placehol
national derogations{see-also- der der der der der
le—a

10
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gl zIZIz1IEIE 215 |2 o = indicates particular ) o 2 82 |la g
ol -8 lo B ol Igld |2 |o : ; 2 o= [} o= |25
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72 Positioning information S |O ojojojs |o [oN (o} |5 S |S IS JKnowing the position [in relation to alerts. Location reference based |E ¥ Y Y
{coordinates, speed, direction, Throughout journey. on OBU providing GNSS
) information (use of
EGNOS correction and
integrity) (It has to refer to
the container or the
transport unit and not to
the package inside the
container or the transport
unit)
73 |Tunnel safety and access S |O (o) (8] (@] S S |O rIVIoniton'ng of Before entering and Link between vehicle and |N g Y Y
control information \vehicles approaching [throughout the tunnel infrastructure
and traversing the management systems
tunnel

" The person who initiates the process.
% Infrastructure manager means public or private body with influence over the use of read, rail or inland waterways

¥ Interpretation of "When is it needed" column:

a. Initial incident — the immediate availability of information to those responders to an incident who are first on the scene.

b. Initial enforcement — the immediate availability of information to allow visual determination of compliance with regulations.
c. Initial security — the availability of information to determine compliance with security provisions at the roadsideftrackside.
d. Later in incident — the availability of additional, more detailed information that may inform the response to an incident once the initial actions have been taken.
e. Later enforcement — the availability of additional more detailed information to assess full compliance with the regulations.
f. Later security — availability of information to determine full compliance with security provisions.

i
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4 Availibility under Part C: New Information, means the availability of this information today

Additional proposal for Part C from the UK. "Emergency seivices have prime responsibility for dealing with an ongoing incident. \Where there is a tisk of an incident occurring, the

Enforcement Body has the primacy and power to stop a vehicle and move it to a place of safety”

% Although it is not precisely defined in 1.4.3.6 (b} of RID current practice leads to declaration of mass per UN Number by the carrier.

®l To manage false alerts.

' Some railway networks are equipped with stationary local systems.

X = Required under existing DG Regulations or directly necessary to comply with the regulations
O = May be known or needed for other reasons or may be indirectly necessary to comply with the regulations
S = Safety or security-linked information for this participant

Y =Yes
P = Possible restricted availability in case of incident/accident or during operation
N = No

E = Existing on the market for means of transport

R =RID only
A= ADR only
AN = ADN only

[1 = supplementary requirement / means of provisions




