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Résumé

Résumé analytique: Définition de parameétres d’identification des mamnctises dangereuses
transportées dans la perspective de la mise eneoalimpplications
télématiques pour les transports intérieurs.

Mesure a prendre: Décision.

Documents connexes:  Document informel INF.10 (OTIF), soumis a la sessie printemps
2011.

1 Conformément au programme de travail du Comitémresports intérieurs pour la période 2010-
2014 (ECE/TRANS/208, par. 106, et ECE/TRANS/2016848ivité 02.7 c)).

2 Diffusée par I'Organisation intergouvernementaderples transports internationaux ferroviaires
(OTIF) sous la cote OTIF/RID/RC/2011/35.
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Introduction

1. A sa session de mars 2011, la Réunion commuieé @nformée des progrés
accomplis par le groupe de travail informel OTIFEC&uUr la télématique (voir le document
informel INF.10 soumis par 'OTIF a cette session).

2. Le groupe de travail informel a notamment sugggraux fins de Identification
des marchandises dangereugesnsportées, il suffirait d’indiquer le numéro ONle
groupe d'emballage et, pour certaines matieresolie associé a la disposition spéciale
640. Toutes les autres données figurant dans léeai@abA du chapitre 3.2 du
RID/ADR/ADN pourraient ainsi étre récupérées.

3. Un examen plus approfondi a montré que ces parameétres ne suffisaient en
aucun cas a identifier avec certitude une entréableau A. Les sept parametres indiqués
dans la proposition ci-aprés (par. 6) permettrailenie faire. Par souci d'efficacité, il serait
bon que le «message d'identification» soit aussirtc@t simple que possible. Cela
permettrait de réduire les colts de communicatiofa@literait I'exploitation du message
dans différentes applications télématiques.

4. L'ordre de communication des paramétres inchrssde «message d’identification»
devrait étre le méme dans toutes les applicatiefsmiatiques de fagon a permettre
I'’échange de données sans traitement ultérieundssages. En outre, les parameétres les
plus importants devraient étre transmis en prengierqui renforcerait la sécurité en cas

d’interruption dans la communication du message.

5. Le «message d'identification» étant directem&ntaux documents techniques de
I’Agence ferroviaire européenne (ERA) étayant lasemien ceuvre de la spécification
technique d’interopérabilité «Applications télémats au service du fret» dans le transport
ferroviaire Réglement (CE)62/2006 de la Commission du 23 décembre 2005ifraldd
spécification technique d'interopérabilité concenmbale sous-systéme «Applications
télématiques au service du fret» du systeme fexireviranseuropéen conventionjela
Commission européenne propose d’adopter un mesiidgatification commun a tous les
modes de transport intérieur de marchandises dengges. L'adoption d’'un tel message
constituerait le point de départ de I'harmonisatidrde I'interopérabilité des applications
télématiques entre différents modes de transport.

Proposition

6. Ajouter un nouveau paragraphe 3.1.4, libellé mensuit:

«3.1.4 Identification des marchandises dangereusesis les applications
télématiques

Dans le cas ou des applications télématiques stiligéas, le message
d’identification des marchandises dangereusespmatées doit comporter au moins
les données ci-aprés, dans l'ordre indiqué, poagaé marchandise:

* Numéro ONU (colonne 1 du tableau A);

» Numéro d’identification du danger (colonne 20 doi¢au A);
» Groupe d’emballage (colonne 4 du tableau A);

e Code de classification (colonne 3b du tableau A);

« Dispositions spéciales (colonne 6 du tableau A);
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« Etiquettes (colonne 5 du tableau A);
e Classe (colonne 3a du tableau A).

Toute autre donnée doit étre présentée a la sestelahnées ci-dessus. ».

Justification

7. Sécurité: La sécurité sera renforcée du fait lgseautorités et les transporteurs
pourront identifier avec certitude les entréesahleau A correspondant aux marchandises
dangereuses transportées.

8. Faisabilité: La décision s’applique uniqguemantantenu d’un message dans le cas
ou I'on utilise volontairement la télématique. Néwnins, elle faciliterait 'usage de cette
technologie et constituerait une base harmoniséer pes applications concernant
différents modes de transport.

9. Application: La mise en ceuvre pratique pourrlngport ferroviaire au sein de
I'Union européenne est en cours dans les documeantsiques de I'Agence ferroviaire

européenne relatifs a la spécification techniquentefopérabilité «Applications
télématiques au service du fret».
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