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Note du secrétariat

A sa soixante-douziéme session, le Comité despaatssintérieurs (CTI) a appris
qgue la rédaction d’'une feuille de route sur leste&syes de transport intelligents (STI)
suivait son cours. Le Comité a appuyé la nécedsitétreprendre des travaux concernant
les STI pour tous les modes de transport et irséi organes subsidiaires a contribuer a
I'élaboration de la feuille de route en intégrags bystémes de transport intelligents dans
leurs activités (ECE/TRANS/208, par. 97). A cetegffle secrétariat a établi le projet de
feuille de route de la CEE pour la promotion destéayes de transport intelligents, qui
définit 20 mesures a prendre au niveau mondial fms<du déploiement des STI. Ces
20 mesures reprennent le contenu des contributiegsies des gouvernements, des
entreprises et des milieux universitaires dansaldre de la consultation publique que la
CEE a organisée sur les STI (mars-juillet 2011).

Plusieurs groupes de travail s'intéressent auxesyss de transport intelligents et
aux technologies de linformation afin d’amélioréa coordination intermodale. Un
coordinateur STl a été désigné a l'occasion deélarganisation de la Division des
transports en 2008. Pour ces travaux relatifs al) I8TDivision bénéficie de I'aide d'un
administrateur auxiliaire/expert associé, postarfeé par le Gouvernement allemand. Le
volet stratégique des STI est pris en charge pa@olezernement italien.

Le secrétariat estime que les mesures avancéedaléaglle de route pourraient,
pour la plupart, étre mises en ceuvre sans incideisce le budget-programme, en
I'occurrence sur le temps de réunion actuellemapiiti au CTI et a ses groupes de travail
et dans le cadre des ressources en personnel tpuse actuellement la Division des
transports. Les groupes de travail sont invitégriier la validité de cette hypothése pour
ce qui est de leurs propres activités, présentkgats, dans le domaine des STI.

Il est probable cependant que les mesufé4d & et 19 nécessitent des ressources
supplémentaires (extrabudgétaires ou financées Iparbudget ordinaire). Toute
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amplification ou accélération du travail |égislatén particulier concernant l'interaction
entre le WP.29 et le WP.1, appellerait des resssusapplémentaires.

Le projet de feuille de route, qui est reprodutaprés, est distribué a tous les
groupes de travail concernés, notamment le Forunmdib de I'harmonisation des
Réglements concernant les véhicules (WP.29), leuf&rode travail des transports de
marchandises dangereuses (WP.15), le Groupe dhltd@s transports par voie navigable
(SC.3), le Groupe de travail du transport intermhedale la logistique (WP.24), le Groupe
de travail des transports par chemin de fer (S&2Z}proupe de travail de la sécurité et de la
circulation routiéres (WP.1), le Groupe de trada$ transports routiers (SC.1) et le Groupe
de travail chargé d’examiner les tendances et tiénoe des transports (WP.5), pour qu'il
soit examiné et commenté avant d’étre définitivelhsenmis au CTI pour adoption.

Raison d’étre de la feuille de route de la CEE sues systemes
de transport intelligents (STI)

1. Les systemes de transport intelligents appanatiste plus en plus comme une des
réponses possibles face aux défis actuels et fgtieposent les transports. lls sont de plus
en plus largement reconnus comme un moyen deagéaligee mobilité durable globale, slre
et efficace, et de contribuer dans le méme tempseameilleure qualité de vie. Dés 2003,
le Comité des transports intérieurs (CTI) étabitsgae I'utilisation de la télématique et des
systémes de transport intelligents (véhiculesastfuctures) était susceptible de devenir un
enjeu majeur pour l'avenir, voire de changer éwvellgment 'orientation de ses travaux.
Cette conclusion a conduit en 2004 a I'organisatiame table ronde sur les systémes de
transport intelligents, sous les auspices du Fomondial de I'’harmonisation des
Réglements concernant les véhicules, autre piécitrasse dans I'élaboration de la
stratégie de la CEE relative a I'évolution de Igidéation et a la mise en ceuvre pratique des
STI.

2. La figure 1 illustre de facon simplifiée lesardctions existant entre les applications
des systémes de transport intelligents et le mageé Elle illustre également divers

avantages ou solutions que ces applications peywesienter ou représenter pour les
services de transport (sécurité, efficacité, gastia trafic). Elle montre en outre que les
systémes de transport intelligents sont une tecigimlgénératrice de solutions en termes
de politiques des transports (efficacité, gestian tchfic, etc.) Les enjeux dépassent
toutefois les seules considérations technologiqoeisque les systémes de transport
intelligents appellent la mise en place de nouseitestitutions, de nouveaux modes de
mobilité et de nouveaux services de transport. Erepen tant que produit industriel, les
systemes de transport intelligents sont un éléroenstitutif et un objectif du commerce

international; dans le méme temps — une fois cherithonisation aura été opérée — ils sont
le moyen d'assurer la fluidité de la logistique dé la gestion de la chaine

d’approvisionnement.

3. Les services de transport intelligents sont sntipercus comme le nouveau mode
de transport ou tout du moins comme linfrastruetufintégration modale qui peut
améliorer les performances des transports tradiéitsnet renforcer leur réle en matiére de
développement durable.

4, Malgré ses avantages, l'utilisation de diverselsitions de systémes de transport
intelligents continue de se heurter a différentstatles. Il a été estimé que pour les
surmonter, il était essentiel de formuler a ceestae stratégie commune pour I'application
future des solutions STI.
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Figure 1 — Processus d'évolution des STI — leiggrdtion avec d'autres services de
transport

5. L'objectif premier de la Commission économiqueup I'Europe (CEE) est de
promouvoir I'intégration économique. La CEE rassknii6 pays, dont des membres de
I'Union européenne (UE), des pays d’Europe occilengt orientale ne faisant pas partie
de I'UE et des pays de I'Europe du Sud-Est, d’A®etrale et occidentale et d’Amérique
du Nord. Le Comité des transports intérieurs a @& en 1946 pour faciliter les
mouvements internationaux de personnes et de matisles par les moyens de transport
terrestres et porter la sOreté, la protection eevironnement, I'efficacité énergétique et la
sécurité des transports a des niveaux qui conmibuéritablement au développement
durable. En outre, la CEE administre les accordBQIeU de portée mondiale ayant trait
aux veéhicules et aux transports intérie®sur s’'acquitter de leur mandat, le CTl et le
secrétariat de la CEE ont entrepris de réaliser unétude stratégique sur la maniere
dont les systemes de transport intelligents peuvemontribuer a I'objectif qui est le
leur et sur la fagon dont la CEE peut promouvoir lutilisation des solutions STI.Pour

ce faire, ils ont établi les documents suivants:

* Un document de fond dont I'objectif principal ese cermettre I'échange
d’informations (y compris des bonnes pratiquesdetmieux faire connaitre les
avantages que les solutions STI peuvent présenter;

* Une note stratégique qui tente de définir les @penex achoppements a une
utilisation plus large et un déploiement plus rapides applications STI,
indépendamment de I'organisation, de l'institutnde I'organisme susceptible de
pouvoir ou chargé d'y remédier;

* La présente feuille de route qui définit les graddmaines et répertorie les activités
gue la CEE peut entreprendre dans la continuitéédd®s qui lui sont assignées au
jour d'aujourd’hui ou dans le cadre de nouvellgsatives.

6. Le projet de note stratégique a fait I'objet rBuconsultation publique et les
observations recues des gouvernements, des esggptides milieux universitaires ont été
intégrées dans sa version définitive, ainsi ques deprésente feuille de route.



Informal document SC.3 No.2 (2011)

20 mesures a prendre au plan mondial pour promouoir
I'utilisation des STI

Mesure n° 1 Arréter une définition commune des STI

7. Au sens générique, «Systemes de transport igeets» (STI) s’entend de
'application des technologies de linformation ausansports terrestres. Cependant,
l'architecture des STI, qui offre la possibilité degrouper, d'organiser, d'analyser,
d'utiliser et de partager des informations sur $gstémes de transport peut prendre
différents contours. Les priorités économiquesestiéveloppement des gouvernements et
des institutions étant divergentes, les STI soptayés selon des logiques et des modalités
différentes, ce qui conduit a des dissensiongppbaeait donc justifié d’arréter une définition
commune des STI.

8. Il existe moult variantes et différentes déforis sont utilisées. En tant que
partenaire de rang international, la CEE s’effatedaciliter le dialogue sur le déploiement
des STI, en vue de I'élaboration d’'une définitimmmmune utilisée par toutes les parties
prenantes. Cette définition doit étre congue deiénarnolistique.

Mesure n° 2 Harmoniser les politiques

9. Le manque d’harmonisation des politiques dealéplent des STI au plan mondial,
et en particulier au niveau paneuropéen, entravenike en ceuvre de solutions déja
existantes. Partant, la CEE offre, grace a sestates intergouvernementales (telles que le
Forum mondial de I'harmonisation des Reglementeonrant les véhicules et les autres
groupes de travail), un cadre intéressant pourgaliriet coordonner les travaux
d’élaboration des stratégies clefs concernant [€5 Sagissant par exemple de leur
harmonisation et de leur déploiement.

10. Dans un tel cadre, les infrastructures et sesviSTI pourraient étre planifiés et
coordonnés de maniére plus efficace, et véritabdémes en ceuvre tant au niveau des
réglementations techniques que des instrumentdiques. Congues dans le cadre de
politiques nationales harmonisées, les stratégéesléploiement des STI seraient plus a
méme d’offrir, au niveau mondial, une chaine dedpart fiable, slre et fluide, pour les
marchandises comme pour les voyageurs.

Mesure n’ 3 Renforcer la coopération internationale

11. L’évaluation et l'analyse des résultats obtedass le cadre de la consultation

publique sur les STI organisée par la CEE ontefaémt démontré que les gouvernements
et les parties prenantes appuient le travail dEB& dans ce domaine, en particulier ses
travaux normatifs. En outre, le rdle pivot qu'glteie en tant qu’instance de la coopération
internationale dans le domaine des transportsmoent avec les pays non membres de
'UE, est considéré comme un plus.

12.  La coopération internationale est jugée comsserielle pour une transition réussie
vers les besoins futurs en matiere de mobilité. JEE est encouragée a continuer de
travailler en étroite collaboration avec I'Unionrepéenne, les organisations internationales
et les autres parties prenantes concernées.
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Mesure n° 4 Développer I'interopérabilité et I'architecture STI

13. Des technologies innovantes se développerdeapnt et sont rapidement mises a
disposition dans divers domaines des transporétonné que le cycle de conception et
de développement industriel des technologies inmegaest plus court que le cycle de prise
de décisions, les autorités nationales en charga déglementation accusent souvent du
retard, ce qui est particulierement évident au anivénternational. Cela conduit a la

fragmentation des techniques et a d’éventuels nods d’interopérabilité au sein des pays
et entre pays. Aussi les efforts visant a accélBédmboration et la mise en ceuvre de
reglements et d'accords sur la compatibilité tegheiet technologique sont-ils justifiés.

14. Certains pays, comme le Japon et les Etats-WAimérique ont opté pour une
architecture STI afin d'éviter le probléeme posé parmanque d'interopérabilité et de
compatibilité, et de garantir dans le méme temgsplace libre nécessaire a 'innovation et
aux initiatives entrepreneuriales. L’architectuss gystémes de transport intelligents offre
une panoplie de services, technologiquement nentégrant les systémes actuels dans des
stratégies futures. Avec une architecture correeténtoncue et mise en ceuvre, les
gouvernements et les parties prenantes peuverndééz a la fois les services dont les
utilisateurs ont besoin et les sources de donnéessmaires a ces services. Une telle
architecture peut aussi décrire comment optimiseoydonner, structurer et échanger des
sources de données et des services d’informationlpdénéfice commun des utilisateurs.

15. De plus, grace au partage de données, de egmtic’'informations, le codt global et
le colt correspondant a la fourniture de chaquenéhé du systéeme sont réduits. La
possibilité pour le secteur privé de fonctionndicatement est améliorée car il est possible
d’échanger a bas codt des données déja dispopitds biais de systémes existants.

16. L'Union européenne (UE) a lancé de grandegtiies pour pallier la lenteur et la
fragmentation du processus d'intégration et de aléplent des STI dans le transport
routier. Le plan d'action de la Commission euromé&ersur les STI et la Iégislation
européenne connexe (Directive sur les STI) comsittuensemble un cadre politique
concerté destiné a promouvoir les STI a traversurbpe. Avec ces deux éléments
complémentaires en place, la feuille de route O& lest maintenant clairement définie et
les outils sont disponibles pour faire entrer Ipld&ment des STI dans une nouvelle ére,
ou les systémes intégrés et interopérables etlegcas de transport fluides deviendront la
norme pour le systtme du transport routier eurapéen Directive 2010/40/UE du
Parlement européen et du Conseil concernant le qaalir le déploiement de systémes de
transport intelligents dans le domaine du transpoutier et d'interfaces avec d’autres
modes de transports a été adoptée en 2010 ettefse @m vigueur un peu plus tard dans
I'année. Le délai de transposition pour les Etatsntires a été fixé au mois de février 2012.

17.  Cette avancée est un pas encourageant veisda&mceuvre systématique et globale
des STI dans les pays membres de 'UE. Cependantplattendra et ne multipliera tous
les effets et avantages de la mise en ceuvre degUeTsi une stratégie complémentaire est
élaborée pour tous les autres pays membres deHagGEne sont pas membres de 'UE au
niveau paneuropéen. C’est dans cet objectif qieldlle de route de la CEE et la stratégie
de promotion des STI sont actuellement mises antpafin d’harmoniser et d’assurer la
pleine application de la stratégie adoptée paséemble de ses 56 pays membres.

Mesure n° 5 Garantir la slireté des données

18. Les probléemes de sdreté et de confidentialdérmient devenir des obstacles
potentiels au déploiement des STI. La perte de éeset le risque d'usurpation d’'identité
pourraient réduire les performances et les avastagéentiels des STI. Ceux-ci doivent
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Mesure n°

étre mis en ceuvre dans le cadre de cas de figaldesi nécessitant des normes et des
reglements cohérents sur la responsabilité et dts mweaux de sécurité pour les données
personnelles. La future législation de la CEE sgr$TI garantira la protection de la vie
privée et la slreté des données.

6 Intégrer les travaux sur les STI dans tous lesi@upes de travalil
du Comité des transports intérieurs (CTI) de la CEE

19. Dans le secteur des transports, il conviemedércer le domaine de travail relatif
aux systemes de transport intelligents. La Divigiies transports aura pour responsabilité
d’améliorer I'acces a des informations de hauteliguaur les STI disponibles et leur
véritable intégration dans les activités des organ&rgouvernementaux, par exemple, par
le biais de bonnes pratiques. Tous les Groupesadailtdu Comité des transports intérieurs
(CTI) sont encouragés a inscrire dans leurs ormingsur des rubriques concernant les STI.

20. Tous les Groupes de travail de la CEE devraentinuer:

a) De mettre leurs travaux en conformité avec texipes de mobilité durable,
parmi lesquels I'offre de services de transpors séfficaces et écologiques; et

b) De déterminer la mesure dans laquelle les soistST| pourraient aider a y
parvenir.

21. Lafigure 2 indique les valeurs fondamentake$adCEE sur lesquelles il est possible
de s'appuyer pour promouvoir l'utilisation des Jpbuvoir de rassemblement, instruments
juridiques, activités d’harmonisation, etc.) Ellage également la CEE parmi les principales
parties prenantes avec lesquelles une coopérdimteéest envisagée pour éviter les doubles
emplois et tirer parti des activités et des rémiltles différents acteurs, gouvernements,
organismes étatiques, secteurs d'activités et umilieniversitaires. En fait, la CEE peut
devenir une organisation pivot ou un forum monuisiitutionnel pour les STI.
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Figure 2 — La CEE, Forum mondial institutionnel ptas STI

Mesure n° 7 Promouvoir la communication véhicule-infrastructure

22. Le Forum mondial de I'harmonisation des Régl#smeconcernant les véhicules
(WP.29) instaure des innovations technologiquesirdiess aux véhicules par le biais de
reglements qui sont applicables a I'échelle mowedial

23. A titre d’exemple d’innovation fondamentales lgystémes coopératifs regroupent
des dispositifs de transport intelligents relid$rdrastructure et au véhicule qui sont actifs
et «coopérent» en vue de la réalisation d’'un sereizmmun. Par conséquent, dans les
systémes coopératifs, la communication peut se @itre véhicules ou entre un véhicule et
l'infrastructure.

24.  Les technologies qui sous-tendent les systamiifs d’aide a la conduite (ADAS)

sont un progres important en matiére de sécurgévébicules et il est essentiel d’optimiser
leurs avantages potentiels. En 2002, le WP.29 & anégroupe informel des STI chargé
d’étudier la nécessité d'élaborer un cadre régleamenconcernant les ADAS, que l'on
trouve de plus en plus fréquemment sur les vétscule

25. L’élaboration de dispositions relatives aux ADA comme les systémes d’alerte de
franchissement de ligne et les systémes avancélenmge d'urgence (AEBS), dont
I'action est limitée aux situations d'urgence — i@gtvsusciter des propositions du projet de
texte réglementaire appelées a prendre la formeodeeaux reéglements CEE au titre de
I’Accord de 1958. Selon une étude d’impact réalipae la Commission européenne, les
mesures obligatoires que font prendre ces syst@emsettent de prévenir quelque 5 000
déces et d’éviter 35 000 blessures graves parmslda 27 pays de I'UE.
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26. En outre, le Forum mondial a invité le Forumlaesécurité routiere de la CEE

(Groupe de travail de la sécurité et de la cirgmtaroutieres — WP.1) et le Groupe de
travail des transports routiers (SC.1) a se coesdout particulierement a la question et a
accélérer leurs travaux concernant:

» La sensibilisation sur les questions de sécuritéegtratés occasionnés par les
infrastructures non-communicantes;

» Les normes d'infrastructure visant & promouvoicéemmunication entre véhicules
et la communication entre un véhicule et l'infrasture (AGR, Convention sur la
signalisation routiere).

Mesure n° 8 Promouvoir la communication entre véhicules

27. La communication véhicule-véhicule peut serdéiomme I'échange coopératif de

données entre véhicules grace a la technologie Slangsant a améliorer la sécurité
routiere, la mobilité, I'efficacité et a optimisiutilisation de la capacité routiére.

28. Les systemes coopératifs sont concus pour setililes installations de
communication les plus récentes pour permettre @anducteurs d’accéder a tous les
renseignements relatifs aux routes et a la cinculat

29. Imaginez-vous n'avoir a utiliser qu’un seul apgl a bord de votre véhicule dans

lequel vous pourriez brancher votre téléphone ptetaiPad ou ordinateur portable, le

synchroniser et avoir acces a toutes les informatfgertinentes via une seule application.
Une étroite coopération entre la CEE, I'Union intionale des télécommunications (UIT)

et I'Organisation internationale de normalisatidB{) est a ce titre essentielle et sera
encore élargie s'agissant des fréquences et dessadnternationales.

30. L'organe compétent de la CEE que les gouvern&smet les acteurs mondiaux
solliciteront concernant les systémes coopératifasdle domaine des technologies de
l'information reste encore a définir.

Mesure n° 9 Répondre a la crise de la sécurité roére

31. La CEE participe activement a la mise en cewau®,niveaux régional et mondial,
de la Résolution 64/255 de I'Assemblée généraleN@gmns Unies intitulée «Amélioration
de la sécurité routiere mondiale» et nourrit desiplambitieux pour une série d’activités de
sécurité routiere visant a éduquer, a sensibilidefaire agir et a susciter des réponses
dynamiques et efficaces a la crise de la sécuoitdiare. Ces actions seront effectuées
principalement — mais sans exhaustivité — par lufode la sécurité routiere (Groupe de
travail de la sécurité et de la circulation row®r- WP.1) et le Forum mondial de
I'harmonisation des reglements concernant les wésc(WP.29), y compris la promotion
de l'adhésion et, au besoin, la mise en ceuvre gffisace dans le monde entier des
instruments juridiques de la CEE.

Mesure n° 10  Lever les inquiétudes autour de la ggéon de la responsabilité

32. La Convention de 1968 sur la circulation raetidispose queTout conducteur de
véhicule doit rester, en toutes circonstances, maaite son véhicule». En quoi les
solutions offertes par les STI sont-elles liéesaagliestion de la responsabilité? Les
dispositifs qui aident le conducteur a conduiret@ute sécurité existent déja. La CEE a
joué un role décisif dans cette évolution. Certside ces technologies (par exemple les
systemes de navigation, les régulateurs de vittskes systemes utilisés pour optimiser le
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freinage des véhicules) sont déja largement utidisét ont contribué a faire baisser le
nombre accidents et a améliorer la consommatiaradzurant.

33. D’autres systemes embarqués se trouvent asditedes de développement et seront
incorporés ultérieurement dans les Réglements coactles véhicules de la CEE. Les
dispositifs STI sont également largement utiliséasdle domaine de la gestion et du
contréle du trafic, par le biais, par exemple, pasneaux a message variable, des radars et
caméras, des systémes électroniques de détectioghilrules et de télépéage, ainsi que
pour la géolocalisation et le suivi des véhicules.

34. Le débat fait actuellement rage autour desoditifs qui agissent au nom du
conducteur, voire qui prennent des décisions dag® pSi les systémes d’aide a la conduite
contribuent a la mobilité intelligente et effica@nsi qu’a la sécurité et a I'efficacité des
routes, ils n'en suscitent pas moins un certain brende nouvelles interrogations. Par
exemple, en cas de défaillance du systéeme ou deati qui est juridiqguement
responsable? Dans certains pays européens, paplexdelégislation y relative indique
clairement que la responsabilité de la conduit¢icoa d'incomber au conducteur.

35. Le WP.1 et le WP.29 coopérent déja étroiteraanta question et présenteront une
solution dans un proche avenir, en particulier preuqui est des systémes ADAS.

36.  Pour régler le probléeme, un accord se dessittiadu principe général suivant: la
conduite assistée par les STI est conforme aveosésiments juridiques actuels, méme si
la plupart des gouvernements ne sont pas prétsepi@ec que les STI puissent se substituer
au conducteur pour la prise de décisions.

Mesure n° 11 Harmoniser les panneaux a message \afle

37. Le Groupe de travail de la sécurité et de deutation routieres (WP.1) a créé un
groupe spécial d'experts chargé des panneaux aagessriable (PMV). Celui-ci a recu

pour mandat général d’analyser les nouvelles é&woisit technologiques permettant
d’accroitre la sécurité routiere et de rédiger gespositions pour les intégrer dans les
instruments juridiques pertinents de 'ONU.

38. Le groupe d’experts des panneaux a messagbhapropose au WP.1 d’envisager
de restructurer la Convention de 1968 sur la citowh routiere selon les catégories
suivantes:

» Les marques routieres;
» Les panneaux de signalisation fixes;
« Les afficheurs électroniques.

39. Cette proposition est fondée sur l'idéelaenécessité d’un changement maitrisé
pour maintenir 'uniformitédes messages d’information routiére, quel quelsalomaine
de signalisation, particulierement entre les paukek signalisation fixes et les afficheurs
électroniques (formes, principes de conceptionnfdrination présentée). Comme il est
apparu clairement dans le cas des panneaux a reegasgble, eu égard aux différents
usages se répandant dans les différentes admiitisgacuropéennes, le risque couru
véritablement aujourd’hui est que des entreprisescencurrence, mues par lintérét
commercial, s'emparent du domaine de la signatinatbutiére pour faire la promotion de
marques (produits plus a la mode, plus esthétigies,

40. La signalisation électronique concerne, encip#) les dispositifs suivants:
* Les feux de circulation;

 Les panneaux de circulation;
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» Panneaux a message variable.

41.  Le but recherché est de parvenir a un consensuette structure de base pour tous
les types de panneaux de signalisation de facoat&aren place une nouvelle plate-forme
pour les activités actuelles et futures. A un statiérieur, il conviendra d’élaborer un
programme de mise en ceuvre. Il faudra alors: alrenet ceuvre une réforme graduelle, et
b) examiner les principales questions et les muBnx pictogrammes, soumettre des
propositions, etc.

Mesure n° 12  Rendre le transport des marchandisesadgereuses moins

dangereux

42.  Le Groupe de travail du transport des marclsasdiangereuses (WP.15) continuera
d’examiner plus avant la maniére dont les apphbeceti STI comme la télématique

pourraient servir a améliorer la sécurité et laesfiret a faciliter le transport des

marchandises dangereuses, grace a l'utilisatiosydeemes de surveillance et de suivi
associant les expéditeurs, les transporteurs, degices d'intervention d’'urgence, les

autorités d'exécution et de contréle et les orgaleeseglementation.

Mesure n° 13  Procéder a l'intégration avec le trargort par chemin de fer

43.  L'interopérabilité est essentielle pour I'amédir I'infrastructure ferroviaire et ainsi,
I'efficacité des opérations ferroviaires. Elle pettrait de garantir que le secteur ferroviaire
puisse contribuer a la viabilité des transportsisdan environnement concurrentiel ou les
regles du jeu seraient équitables pour tous leemod

44.  Les plans directeurs révisés des projets THNb(aute transeuropéenne Nord-Sud)
et TER (chemin de fer transeuropéen) de la CEBjgaib 'automne 2011, consacrent un
chapitre entier aux STI dans les domaines routiéreoviaire, résumant I'état actuel de la
mise en ceuvre, ainsi que leur développement futiendu. lls présentent également
I'expérience acquise par chacun des pays partitspaunx projets TEM et TER dans ces
domaines. Il est prévu que les travaux dans ce hensa poursuivent.

Mesure n° 14  Procéder a I'intégration avec les tragports par voie navigable

10

45.  Le «Livre blanc de la CEE sur l'efficacité et Viabilité des transports par voie
navigable en Europe» fait des systémes d'informatifiuviales I'un des sept domaines
stratégiques du développement du transport flujaltitre de sa recommandation n° 3, le
Livre blanc appelle les gouvernements, les commissifluviales de navigation, les
organisations internationales et le secteur de deigation intérieure a «promouvoir
I'utilisation du service d'information fluviale etautres technologies de I'information et de
la communication (TIC)». Il propose que la CEE pmeerune série de mesures dans ce
domaine, notamment soutenir un dialogue paneuroéenla mise en ceuvre et le
développement plus avant des systémes RIS et exgmud’autres utilisations des TIC
pour faciliter les opérations de transport fluxgales inspections des bateaux de navigation
intérieure. Ce travail sera réalisé par le Groupdravail des transports par voie navigable
(SC.3).
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Mesure n°

Mesure n°

Mesure n°

Mesure n°

15 Renforcer le réle que jouent les STinematiere d’intégration
modale

46. Le Groupe de travail du transport intermodaldetla logistique (WP.24) et le
Groupe de travail des transports routiers (SC.&hgimont des mesures pour simplifier les
regles et les prescriptions applicables aux romtesnationales et au transport intermodal,
ainsi que les procédures administratives et la mheciation pertinentes.

47.  Lintégration des différents modes de transgortle leurs systémes d’information
permettra d'inclure les informations électroniquetatives aux opérations de transport
routier de marchandises dans les opérations despiain intermodal et les chaines
d’approvisionnement, ce qui participera a l'intégna et a I'automatisation de la logistique
et de la sécurité et, partant, renforcera [l'effigacet la slreté des procédures
administratives.

16 Mettre au point des méthodes d’évalu@in des codts et avantages

48. L'absence de méthode harmonisée pour I'analgsecolts-avantages inhérents aux
STl entrave le déploiement de solutions innovarges bénéficieraient au plus grand
nombre et peut encourager le recours a d’'autresicos, moins avantageuses et sources de
frais supplémentaires pour les clients. Il convidiubtenir plus d’informations dans ce
domaine puisqu’il est communément admis que ledyses colts-avantages ont une
incidence primordiale quant a la planification desnsports durables de demain. Ces
analyses sont un outil particulierement intérespant les gouvernements et les décideurs
politiques. C’est aussi un domaine ou la CEE, eparticulier le WP.5, sont également
chargés de travailler davantage et de fournir désniations, en s’appuyant sur les
réalisations antérieures et I'assistance technfquenie dans le cadre des méthodologies
d’évaluation des investissements. L'aide du Mimistéles transports canadien et du
Ministére des transports des Etats-Unis pourrait gtécieuse, car 'un et l'autre possédent
des connaissances avanceées et de I'expérienceelaasnaine.

17 Contribuer a atténuer les effets deshangements climatiques

49. |l est primordial que les STI puissent conteiba la réduction de la pollution et des
embouteillages. En janvier 2011, la Division dems$ports de la CEE a lancé un projet,
financé par le Compte de I'ONU pour le développetmeonsacré aux changements
climatiques et aux transports. L'objectif visé @stmettre au point et de mettre en ceuvre un
outil de suivi et d’évaluation des émissions de,Qfans le domaine des transports
terrestres, afin de faciliter I'atténuation destffdes changements climatiques. L'outil sera
disponible gratuitement pour tous les Etats Membless Nations Unies. Il constituera un
cadre solide pour I'analyse de différents scénadimgransport durable, en proposant des
stratégies en matiere de politique des transppasni lesquelles le développement plus
avant des STI. Le projet est congu pour aider es/grnements a élaborer des stratégies
d’'atténuation des effets des changements climaique

18 Lancer des travaux d’analyse
50. Chaque service STI dépend de la disponibilit@edarchitecture des technologies de

l'information et des communications (TIC) et detéyses d’exploitation qui constituent le
ceeur de l'infrastructure des TIC.

11
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Mesure n°

12

51. Le taux de succés de la mise en ceuvre dessBétreitement lié a la disponibilité
de l'infrastructure TIC. La capacité a fournir deervices STI n‘augmente pas de fagon
linéaire avec I'augmentation de la technologie diisple, mais pour la plupart des services
STI, une masse critique minimale est nécessaire @déffectuer un grand nombre de
taches.

52. La CEE devrait multiplier ses travaux de recheret ses analyses dans ce domaine
— en tirant évidemment parti des avantages dedaéation interinstitutions — pour aider
les gouvernements et leur fournir des conseils.

19 Contribuer au renforcement des capa@s, a I'éducation et a la
sensibilisation, en mettant un accent tout particuér sur les pays
émergents

Aider les gouvernements

53.  L’objectif principal de la CEE est de promouviintégration économique. A cette
fin, elle fournit des analyses, des orientationgret aide aux gouvernements; elle appuie la
réalisation des mandats internationaux de I'ONU sddm domaine économique, en
coopération avec d'autres acteurs de la scéne miendt de grandes parties prenantes.
Concernant le mandat a I'étude, la Division desdparts possede I'expérience nécessaire
et est préte a aider les gouvernements et leepgtenantes dans le déploiement des STI.
Cette aide pourrait étre fournie dans le cadrectitats de renforcement des capacités et en
coopération avec les autres commissions régiorfl@eSommission économique et sociale
pour I'Asie et le Pacifique (CESAP), la Commissé&monomique pour I’Amérique latine et
les Caraibes (CEPALC), la Commission économiquer poAfrique (CEA) et la
Commission économique et sociale pour I'Asie oatidie (CESAO)).

54.  La croissance du transport routier continuérel'8nportante, en particulier dans les
pays émergents. Simultanément a la crise écononegdmanciéere, la croissance s'est
accompagnée d’une urbanisation rapide qui devegibsirsuivre sans relache a l'avenir. La
concentration croissante de population dans ldesvita de pair avec la croissance de
problémes sociaux tels que I'aggravation des endiltages, I'augmentation de la pollution
atmosphérique et I'accroissement du nombre d’aatsdde la route. Toutefois, les zones
urbaines ne sont pas les seules a étre touchéesetiar évolution. La croissance du
transport routier dépasse la capacité des infietsires existantes et il est nécessaire de
réformer la gestion des transports modernes. Cemithes sont autant de domaines pour
lesquels les STI offrent des solutions utiles.

55.  L’éducation et la sensibilisation sont la defl'innovation en matiére de transports.
Il convient de faire connaitre au public ce a qessemblera la mobilité du futur en vue de
favoriser cette nouvelle culture, de tenir le puliformé de ce qui se passe, de favoriser la
compréhension et de remporter I'adhésion et leieout

Prendre des raccourcis

56. La CEE pourrait servir de canal pour diffuses donnaissances et des bonnes
pratiques et devenir l'organisation faitiere d'uaetion politique coordonnée dans le
domaine des systémes de transport intelligents ldamsnde entier.

57. Les pays en développement peuvent passer higmgpidement a une infrastructure
reposant sur les STI et a bien moindre colt quepées développés. La CEE pourrait
renforcer le rdle important qu’elle joue aux firesld promotion de l'intégration des régions
enclavées (comme I'Asie centrale), ce qui ouvridaithouvelles possibilités d’intégration a
un éventail plus large de pays émergents, favaitsdes économies d’échelle et
encouragerait la coopération et les échanges difEtions.
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Mesure n° 20  Organiser la Table ronde annuelle déONU sur les systémes de
transport intelligents

58. Sous I'égide de la CEE, tous les pays auropbtsibilité de dialoguer et de tisser
des liens de coopération sur les questions refatiuex STI dans le cadre des débats qui
seront organisés chaque année sous la forme @s talvides.

59. Les conclusions de ces tables rondes pourragmwir a orienter les travaux des
organes pertinent de la CEE, au sein desquelolaggiements et d’autres intervenants et
acteurs clefs sur la scéne mondiale, y comprisdada des affaires, pourraient lancer des
initiatives.

60. La Division des transports de la CEE offriraien d’échanges de vues, fournira des
données analytiques, des conseils stratégiquesieetassistance aux gouvernements, et
veillera a la réalisation du mandat internatioral’®NU dans ce secteur des transports.

Comment la feuille de route et les mesures quisont
préconisées seront-elles mises en ceuvre?

61. Les mesures envisagées peuvent étre regroopéese suit: i) celles a caractere
général (trouver un commun accord sur la définjtipar exemple) qui portent sur un large
éventail de domaines d’activité et concernent degrinstitutions pertinentes (renforcer la
coopération internationale, par exemple); ii) cellqui s'inscrivent, plus ou moins
directement, dans la continuité des activités eniges au sein des groupes de travail et du
secrétariat de la CEE (la communication entre wéés; par exemple) et, en tant que telles,
elles peuvent prendre la forme de modifications e thstruments juridiques ou de
directives ou recommandations a l'intention desvgomements; iii) celles qui facilitent la
réflexion commune par des travaux analytiques thigunes destinés a faire avancer la prise
de décisions; iv) et enfin celles qui favorisenéchange de connaissances et le
renforcement des capacités. La table ronde annoiglnisée sur les STI sera consacrée au
theme particulier le plus important de I'année afina I'issue de celle-ci une solution
mutuellement acceptable puisse étre trouvée.

13
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Figure 3 — Phases de la Feuille de route de la §LEfes STI.

62. Comme lillustre la figure 3, les mesures déptreprises visent a créer plus
d’harmonisation au sein des organes de la CEEantililes instruments juridiques existants.
Celles-ci seront non seulement poursuivies, mdes ederont étendues a tous les sujets
pertinents et a 'ensemble des groupes de tra&ait. fins d’'une meilleure utilisation des
ressources, des efforts seront fournis pour reafdec coordination intergouvernements et
interinstitutions. A mesure que certaines de cessunes porteront leurs fruits,
I’harmonisation ira en augmentant et les programdesravail du Comité des transports
intérieurs et de ses organes subsidiaires, degp@sode travail, ainsi que des comités
chargés d’administrer les différents instrumentsdjgues seront vraisemblablement de
plus en plus nombreux a promouvoir 'utilisatiorsd&T| et/ou préciser des activités a cette
fin. A terme, il est trés probable qu'il faille midr des conventions, accords et autres
instruments juridiques multilatéraux en matieretrd@sport. Aujourd’hui, il est prématuré
d’envisager qu’un instrument juridique de 'ONU gs& étre consacré aux STI, mais on ne
peut pas I'exclure non plus. Pour ce qui est duait®e en ceuvre des mesures préconisées, il
sera décisif de veiller a ce que les résultatmsaiennus des gouvernements et de toutes les
autres parties prenantes. Enfin, la mise en ceuvee® incidences feront I'objet d’'un
contrble régulier et le secrétariat rendra compgesaorganes directeurs, en premier lieu le
Comité des transports intérieurs. Toujours aux @i@sa mise en ceuvre, des indicateurs de
suivi seront élaborés et adoptés, selon I'accudilsgra réservé a la présente feuille de
route.




