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Пункт 3 с) предварительной повестки дня

Транспортные средства малой грузоподъемности: 
Правила № 83 (выбросы загрязняющих веществ 
транспортными средствами категорий M1 и N1)



Предложение по поправкам к Правилам № 83 



Представлено Председателем неофициальной группы 
по газомоторным транспортным средствам*

Настоящий текст был подготовлен Председателем неофициальной группы по газомоторным транспортным средствам (ГМТС) для изменения определения класса двухтопливных транспортных средств с целью разрешить одновременное использование газа и бензина в режиме работы на газе в соответствии с Правилами № 83. В основу настоящего документа положен неофициальный документ GRPE-63-05-Rev.1, распространенный на шестьдесят третьей сессии Рабочей группы по проблемам энергии и загрязнения окружающей среды (GRPE) и обновленный, как указано в пункте 54 документа ECE/TRANS/WP.29/ GRPE/63. Изменения первоначального текста помечены с использованием функции отражения изменений. Аналогичные изменения в текстах на русском и французском языках выделены жирным шрифтом (новый текст) или зачеркиванием (исключенный текст).

I.
Предложение

Пункты 2.22.1, 2.23 и 2.23.1 изменить следующим образом: 

"2.22.1
"Монотопливное транспортное средство, работающее на газе" означает транспортное средство, предназначенное главным образом для постоянной работы на СНГ или ПГ/биометане или водороде, которое может быть также оснащено системой, работающей на бензине, которая используется только для экстренных случаев или для запуска двигателя, при этом емкость бензобака должна быть не более 15 литров бензина;
2.23

"Двухтопливное транспортное средство" означает транспортное средство с двумя отдельными системами хранения топлива, которое может часть времени работать на двух различных видах топлива и предназначено для работы в данный момент времени только на одном виде топлива. Одновременное использование двух видов топлива ограничено по объему и продолжительности.
2.23.1

"Двухтопливное транспортное средство, работающее на газе" означает транспортное средство, которое может работать на бензине (режим работы на бензине), а также либо на СНГ, ПГ/биометане, либо на водороде (режим работы на газе)".
Пункт 6.4.1.3 приложения 4a изменить следующим образом:
"6.4.1.3
В случае использования в качестве топлива СНГ или ПГ/биометана допускается запуск двигателя на бензине и его переключение на СНГ или ПГ/биометан по прошествии заранее установленного периода времени, который не может быть изменен водителем. Этот период времени не должен превышать 60 секунд".

Пункт 3.2.5 приложения 12 изменить следующим образом:

"3.2.5

В процессе испытания типа I транспортное средство, работающее на газе, должно использовать бензин только в течение максимум 60 секунд. Без ущерба для положений пункта 6.4.1.3 приложения 4a в процессе испытания типа I допускается использовать только бензин или одновременно бензин и газ в случае работы в режиме газа, при условии что энергопотребление газа превышает 80% от общего количества энергии, потребленного в ходе испытания. Эта процентная доля рассчитывается в соответствии с методом, изложенным в добавлении 1 (СНГ) или добавлении 2 (ПГ/биометан) к настоящему приложению".
Приложение 12, включить новое добавление 1 следующего содержания:

"Приложение 12 − Добавление 1



Двухтопливное транспортное средство, работающее на газе, − расчет коэффициента использования энергии СНГ
1.

Измерение массы СНГ, потребленной в ходе испытательного цикла типа I 


Измерение массы СНГ, потребленной в ходе испытательного цикла типа I, производится с помощью соответствующей системы взвешивания топлива, которая позволяет измерять вес емкости для хранения СНГ в ходе испытания в соответствии со следующими критериями:



точность: ± 2% от разницы между показаниями в начале и конце испытания или выше.



Следует принять меры предосторожности с целью избежать ошибок при измерении.



Такие меры предосторожности включают как минимум тщательную установку устройства измерения в соответствии с рекомендациями изготовителя устройства и надлежащей инженерной практикой.



Допускаются другие методы измерения, если можно подтвердить, что они дают такую же точность.

2.

Расчет коэффициента потребления энергии СНГ
Уровень потребления топлива рассчитывают на основе выбросов углеводородов, моноксида углерода и диоксида углерода, определенных по результатам измерения в предположении, что в ходе испытания сжигается только СНГ.

После этого коэффициент потребления энергии СНГ в ходе цикла рассчитывают по следующей формуле:

GLPG = MLPG*100/(FCnorm*dist*d),

где:

GLPG: показатель потребления энергии СНГ;

MLPG: масса СНГ, потребленного в ходе цикла (кг);

FCnorm: средний показатель потребления, рассчитанный в соответствии с подпунктом b) пункта 1.4.3 приложения 6 к Правилам № 101. В случае применимости поправочный коэффициент cf рассчитывают с использованием соотношения Н/С в газообразном топливе;

dist: расстояние, пройденное в ходе цикла (км);

d: плотность d = 0,538 кг/л".

Приложение 12, включить новое добавление 2, следующего содержания:

"Приложение 12 − Добавление 2



Двухтопливное транспортное средство, работающее на газе, − расчет коэффициента использования энергии ПГ/биометана

1.

Измерение массы КПГ, потребленной в ходе испытательного цикла типа I

Измерение массы КПГ, потребленной в ходе цикла, производится с помощью соответствующей системы взвешивания топлива, которая позволяет измерить вес емкости для хранения КПГ в ходе испытания в соответствии со следующими критериями:

точность: ± 2% от разницы между показаниями в начале и конце испытания или выше.

Следует принять меры предосторожности с целью избежать ошибок при измерении.

Такие меры предосторожности включают как минимум тщательную установку устройства измерения в соответствии с рекомендациями изготовителя устройства и надлежащей инженерной практикой.

Допускаются другие методы измерения, если можно подтвердить, что они дают такую же точность.

2.

Расчет коэффициента потребления энергии КПГ

Уровень потребления топлива рассчитывают на основе выбросов углеводородов, моноксида углерода и диоксида углерода, определенных по результатам измерения в предположении, что в ходе испытания сжигается только КПГ.

После этого коэффициент потребления энергии КПГ в ходе цикла рассчитывают по следующей формуле:

GCNG = MCNG*100/(FCnorm*dist*d),

где: 

GCNG: показатель потребления энергии КПГ;

MCNG: масса КПГ, потребленного в ходе цикла (кг);
FCnorm: средний показатель потребления топлива, рассчитанный в соответствии с подпунктом с) пункта 1.4.3 приложения 6 к Правилам № 101; 
dist: расстояние, пройденное в ходе цикла (км);
d: плотность d = 0,654 кг/м3".

II.
Обоснование

Эти изменения необходимы в первую очередь для целей официального утверждения некоторых транспортных средств, оснащенных бензиновыми двигателями с прямым впрыском, которые работают на двух видах газообразного топлива и в случае которых необходимо вспрыскивать, в целях предохранения бензиновых инжекторов, также некоторое количество бензина в режиме работы на газе, особенно в случае выхода на конкретный температурный режим.


Для того чтобы избежать чрезмерного потребления бензина, включены положения, предусматривающие ограничение его использования по количеству и продолжительности.


В частности, предел на уровне 60 секунд, который в настоящее время используется для всего цикла испытания, ограничивается фазой запуска двигателя, а в течение самого цикла устанавливается минимальный предельный коэффициент потребления энергии газа.


В этой связи предлагается стандартный метод расчета показателя расхода энергии газа на основе непосредственного измерения потребления газа и осторожного метода расчета общего потребления энергии в ходе цикла.


Он основан на предположении о том, что в ходе цикла сжигается только газ, что соответствует методу, который уже применяется в действующих правилах (использование бензина допускается в течение не более 60 секунд).


Фактически такое потребление соответствует осторожному методу расчета общего потребления энергии, а также выбросов загрязняющих веществ.


Поправочные коэффициенты на выброс загрязнителей в реальных условиях зависят от типа топлива весьма незначительно, а ошибка, допущенная при таком предположении, занижается (и ничтожно мала) по сравнению с реальной ситуацией, когда бензин используется в незначительной мере.


Дополнительные разъяснения содержатся в документе GFV-16-02.

	*	В соответствии с программой работы Комитета по внутреннему транспорту на 2010−2014 годы (ECE/TRANS/208, пункт 106, и ECE/TRANS/2010/8, подпрограмма 02.4) Всемирный форум будет разрабатывать, согласовывать и обновлять правила в целях улучшения характеристик транспортных средств. Настоящий документ представлен в соответствии с этим мандатом.
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