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QU'EST-CE QUE MOBILITES 2030 ?

> MOBILITES 2030 EST UNE‘CONCRETISATIO,N DE LA VISION DU
CONSEIL D'ETAT EN MATIERE DE MOBILITE

= Vision stratégiqgue a 20 ans

= Deéveloppement cohérent
des réseaux de transports

= Formaliser des objectifs d'evolution de la
demande multimodale
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= Formaliser les différentes etapes de
développement des réseaux de transport
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= Valider la "faisabilité" de ce développement




UNE STRATEGIE PARTAGEE

> UNE LARGE CONSULTATION OUVERTE AUPRES
DE REPRESENTANTS DE LA SOCIETE CIVILE

» 110 instances consultées
= 150 participants au Forum "Mobilités 2030"

= 79 instances ont fait valoir leur positions et remarques par
écrit

> UNE MISE A JOUR DE LA VERSION SOUMISE A
CONSULTATION

» Les principes de Mobilités 2030 largement reconnus

» Plusieurs amendements apportés au document ; < I
 Intégration des attentes des différents groupes d'intérét MOBILITES 2030

MULTIMODALE

» Prise en compte de nouvelles thématiques il

 Clarification des étapes de la stratégie et du financement

[ Département de I’environnement, des transports et de I'agriculture
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LE GRAND GENEVE AUJOURD'HUI

Le Grand Geneve :

- 918'000 habitants
- 440'000 emplois
- 3'800'000 déplacements par jour

Répartition modale

pour le motif travail

G 45% L. 23% £ 32%

@ 650/0 d’augmentation

du nombre de voyages réalisés en TC de
1990 a 2010.

ﬂ 30% des déplacements

motorisés portent sur des distances inférieures
a 3km. 45% sur des distances inférieures a Skm.
10 a 15 km, c'est la zone d'attractivité des vélos
a assistance électrique.

E 750/0 des pendulaires

franchissant la frontiere cantonale en voiture
disposent d’'une place de stationnement privée
ou mise a disposition par leur employeur sur
leur lieu de travail.

DISTRICT DE NYON

VAUD
Z cantons
sUisses
J  HAUTE-SAVOIE

2 départements
frangais

REPUSLIQUE
ET CANTOMN
DE GENEVE
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LE GRAND GENEVE AUJOURD'HUI

EVOLUTION DES DEPLACEMENTS A LA

Total des Part en trans-
FRONTIERE DU CANTON 2002 — 2005 - 2011 déplacements ports publics

I 275'600 @“@%

EIH 246300 @r@%

> 20 % D'AUGMENTATION (@ 220000 (7%
DES DEPLACEMENTS
ENTRE 2002 ET 2011

> PART D'UTILISATION
DES TRANSPORTS
PUBLICS EN HAUSSE
SUR TOUTES LES
FRONTIERES.




PERSPECTIVES : LE DEVELOPPEMENT URBAIN INDISSOCIABLE

Phasage des projets d'urbanisation et de mobilité

"urbanisati
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o £ o Jonction ou échangeur
Elargissement d'autoroute

Mouvelle route d'acceés
au réseau autoroutier

Les périmetves, tracés et phasages sont donnés & titre indicatif  Office de Furbanisme - Juin 2012

-------

HORIZON 2030

GRAND GENEVE:
+200'000 HABITANTS

+100'000 EMPLOIS

GENEVE
+ 50'000 LOGEMENTS

+ 70’000 EMPLOIS




FORTS ENJEUX DE DEVELOPPEMENT DE LA REGION
FRANCO-VALDO-GENEVOISE

Croissance des déplacements ferroviaires et routiers dans le couloir

Lausanne - Geneve

FERROVIAIRE

En 2000, 25’000 voyageurs/jours entre Lausanne et Genéve.
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En 2010, 50’000 voyageurs/jours entre Lausanne et Genéve.
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En 2030, 100’000 voyageurs/jours* entre Lausanne et Genéve.
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= 2’000 voyageurs/jour

AUTOROUTE

En 2000, 80°000 voitures/jours
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En 2010, 100°000 voitures/jours
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En 2030, 120°000 voitures/jours
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DES CONTRAINTES QUI OBLIGENT A FAIRE DES CHOIX

= Un territoire limité, des infrastructures ne pouvant étre étendues

= Des limites objectives de financement, qui obligent a faire des choix

=>» Privilégier les modes a faible consommation d'espace public
=>» Privilégier le mode le plus performant (temps / distance / ressources)

=» Faire evoluer les usages et les comportements pour soulager les reseaux




LE CONCEPT

Légende :

-@— réseau autoroutier et jonctions

— réseau TIM structurant

IIIl@IIII réseau RER et gare

— 2% fort TP

48 parking P+R
réseau modes doux
hypercentre d'agglomération

ceeur d'agglomération/ centralités
secondaires

_ - zone d'urbanisation compacte

7 CANTON Département de I’environnement, des transports et de I'agriculture
oo Direction générale des transports
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OBJECTIFS DE REPORT MODAL

Figure 15

Synthése des
objectifs quantitatifs
par type de relation

Dans le
centre

En relation
avec
le centre

Dans la
périphérie

Répartition modale (%)
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2009 2030

TOTAL : ~685'500 ~820'000
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REPUBLIQUE

ET CANTOMN
DE GENEVE
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UNE STRATEGIE EN 3 ETAPES
ETAPE 1 : HORIZON 2020

PROJETS STRUCTURANTS
Elargissement de l'autoroute, 1 phase

LEGENDE

Nouvelles jonctions autoroutiéres
Requalification du centre-ville

RER transfrontalier

6@ PPy

Prolongement des lignes de tram

Vélos en libre-service

Axes forts cyclables
Piétonisation du secteur de Rive

» Parking des Clés-de-Rive
= Premiere phase de développement des P+R

ET CANTOMN

DE GENEVE Direction générale des transports

@ REPUBLIQUE Département de I’environnement, des transports et de I'agriculture
— 26.06.2013 Page 11



UNE STRATEGIE EN 3 ETAPES
ETAPE 2 : HORIZON 2025

> PROJETS STRUCTURANTS

& « Elargissement de l'autoroute, 2éme phase
fisinis

Poursuite de la hiérarchisation du réseau
@@ " Agrandissement de la gare Cornavin
@ = Gare a Chatelaine

¢ = Axes de ceinture forts

pour les transports collectifs

= \oie verte cyclable d'agglomération
= Axes forts cyclables

= Poursuite de la piétonisation du centre-ville

= Poursuite du développement des P+R

LEGENDE

&
&
& = Construction de vélostations

Département de I’environnement, des transports et de I'agriculture
Direction générale des transports
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UNE STRATEGIE EN 3 ETAPES
ETAPE 3 : HORIZON 2030

PROJETS STRUCTURANTS
Traversée du Lac et bouclement autoroutier

LEGENDE

Nouvelle liaison ferroviaire
Cornavin - Nations - Aéroport - Meyrin

>

G

“JRe =

@ = Extension du réseau de tram
&) »

Poursuite du réseau d'axes forts cyclables
Renforcement des espaces publics
et de la piétonisation du centre-ville

ET CANTOM
DE GENEVE Direction générale des transports

@ “““““ S Département de I’environnement, des transports et de I'agriculture
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Autoroute EI;I;!
Moyen ceinture 150'000

116'000 116'000 .
Centre -Ville 76'000

2009 2020 2025 2030

Lignes urbaines

- 90'500-90'500
@ Ferroviaire 14'000 ‘

2009 2020 2025 2030

AT 1t, des transports et de I'agriculture
o Direction générale des transports
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