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I. Asistencia

1. El Grupo de Trabajo sobre Seguridad Vial celebrd su 69° periodo de sesiones en
Ginebra del 22 al 24 de septiembre de 2014, presidido por la Sra. L. lorio (ltalia).
Participaron los representantes de los siguientes Estados miembros: Alemania, Austria,
Bélgica, Dinamarca, Eslovaquia, Espafia, Federacion de Rusia, Finlandia, Francia, Italia,
Letonia, Luxemburgo, Portugal, Republica Checa, Rumania, Suecia y Turquia.

2. También participaron los representantes de los siguientes Estados no miembros de la
CEPE: India y Japon.

3. También estuvieron representados la Unién Europea (UE) y las siguientes
organizaciones no gubernamentales: Federacion Internacional de Motociclismo (FIM),
Instituto Griego de Seguridad Vial "Panos Mylonas", Asociacion Internacional de
Fabricantes de Motocicletas (IMMA), Unién Internacional de Transportes por Carretera
(IRU), Organizacion Internacional de Normalizacion (1ISO), Alianza Internacional del
Turismo y Federacion Internacional de Automovilismo (AIT y FIA), Unién Internacional
de Ferrocarriles (UIC) y Laser Europe. La Sra. Monica Pronin, consultora independiente de
los Estados Unidos de América, y la Universidad de Wurzburgo (Alemania) también
participaron en calidad de observadores.

I1. Aprobacion del programa (tema 1 del programa)

4, El Grupo de Trabajo aprobé el programa del periodo de sesiones
(ECE/TRANS/WP.1/146).

1. Actividades de interes para el Grupo de Trabajo
(tema 2 del programa)

5. El Grupo de Trabajo fue informado de las Ultimas novedades en materia de
seguridad vial. Las delegaciones nacionales y organizaciones internacionales presentaron
sus actividades e iniciativas de seguridad vial nacionales o internacionales, incluidos los
cambios recientes y proximos en su legislacion vial.

6. Bélgica sefial6 un nuevo marco juridico que permitia a los municipios crear y
utilizar un procedimiento administrativo para tratar las infracciones de estacionamiento. Si
un municipio decidia hacerlo, podia establecer sanciones administrativas por el importe
maximo permitido para las multas (judiciales) de transito previstas para ese tipo de
infraccion; sin embargo, se requeria un acuerdo previo entre el municipio y la Fiscalia.
Bélgica también informé al Grupo de Trabajo de la organizacién, junto con la CEPE, de
una mesa redonda sobre "Sistemas de Transporte Inteligentes” (17 y 18 de noviembre de
2014, Bruselas). Los objetivos generales eran estudiar la manera en que la CEPE podia
alcanzar un enfoque armonizado de la creacion y evaluacion de sistemas de ayuda a la
conduccidn y de conduccién auténoma, y analizar el papel que podia desempefiar la CEPE
en la armonizaciéon de los textos que se proyectaban en las sefiales con mensajes
cambiantes.

7. En Francia, el nimero de fallecidos en carretera se redujo a 3.268 en 2013 (una
disminucion del 11% con respecto a 2012). Esos datos representan 5 personas fallecidas por
cada 100.000 habitantes, mientras que el coeficiente de Suecia es de 2,8 y el del Reino
Unido, de 2,9. En el primer semestre de 2014, Francia y otros miembros de la UE
experimentaron aumentos en el nimero de muertes en la carretera. Esa tendencia se detuvo

GE.14-19733 3



ECE/TRANS/WP.1/147

en Francia en julio y agosto. Francia anunci6é que coorganizaria una conferencia sobre las
distracciones al volante en la ciudad de Quebec (Canadd) los dias 7 y 8 de octubre de 2014.
Ademas, la delegacién francesa participaria en una conferencia de alto nivel sobre
"Juventud y Seguridad Vial" en Dakar (Senegal) los dias 6 y 7 de noviembre de 2014.

8. Italia anuncié que, durante la presidencia italiana de la UE, celebraria una
conferencia sobre los retos sociales de la seguridad del transporte y las soluciones
propuestas por la investigacién los dias 4 y 5 de diciembre de 2014 en Génova, en
colaboracion con la Comisién Europea.

9. La Federacion de Rusia informd de los cambios recientes en la aplicacion de la
obligacion de contratar un seguro de automovil, que permitian llenar los informes de
accidentes sin la presencia de la Policia. Invité a los delegados del Grupo de Trabajo a
participar en la Conferencia Internacional sobre Seguridad Vial que se celebraria en San
Petersburgo (Federacion de Rusia) el 25 de septiembre de 2014.

10.  En Suecia, 260 personas perdieron la vida en accidentes de transito en 2013, la cifra
mas baja desde la década de 1940. Sin embargo, de enero a agosto de 2014 se produjo un
ligero aumento en el nimero de fallecidos. Lo preocupante es el rapido aumento del
nimero de muertes y lesiones discapacitantes de peatones y ciclistas. Suecia anim¢é al
Grupo de Trabajo a incluir esa cuestion en el programa.

11.  Suecia organizara una conferencia de alto nivel sobre seguridad vial y ferroviaria
("Conferencia Hacia Cero™) para encargados de la toma de decisiones de todo el mundo. La
conferencia se celebrara los dias 9 y 10 de junio en Gotemburgo (se puede obtener mas
informacién en www.trafikverket.se/towardszero/). Por otra parte, del 8 al 11 de junio de
2015 Suecia acogera, también en Gotemburgo, la Conferencia Técnica Internacional sobre
el Aumento de la Seguridad de los Vehiculos. Se puede consultar mas informacién sobre la
conferencia en http://esv2015.com/.

12.  Turquia informé sobre los progresos que habia realizado con respecto a la creacién
de centros de inspeccion de vehiculos, la retirada de los vehiculos viejos de la circulacion y
la realizacién de campafias de seguridad vial en los medios de comunicacion. Un
representante de Dogus Automotive presentd al Grupo de Trabajo una plataforma turca de
seguridad vial, "El Transito es la Vida", que tenia como objetivo crear conciencia sobre la
materia.

13. La UE inform6 al Grupo de Trabajo que los primeros informes estadisticos
preliminares relativos a todo el territorio de la Unioén indicaban un aumento del nimero de
muertes en la carretera en 2014. Se habia relanzado el proceso de adopcion de la directiva
de ejecucidn transfronteriza de las sanciones, que se tenia previsto concluir durante el afio
en curso. También se estaban haciendo propuestas en relacion con la revision de la directiva
sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias y de la directiva sobre la
cualificacion inicial y la formacidn continua de los conductores profesionales. Los estudios
sobre los denominados "grabadores de datos de sucesos" se publicarian en el sitio web de la
Comision una vez concluidos.

14.  La IMMA presento su reciente documento normativo titulado "The Shared Road to
Safety-A Global Approach for Safer Motorcycling” (EI camino compartido hacia un
enfoque mundial para aumentar la seguridad en el motociclismo) (disponible en
www.immamotorcycles.org), que ofrecia una vision general de las tendencias mundiales en
materia de seguridad vial para los vehiculos de dos ruedas e incluia mas de 70 précticas
idéneas reunidas en todo el mundo. La IMMA también informé sobre el evento paralelo
dedicado a la seguridad de las motocicletas que habia tenido lugar durante la Cumbre del
Foro Internacional de Transporte celebrada en Leipzig (Alemania) en mayo de 2014, en el
que se habia destacado la necesidad de integrar las motocicletas en las politicas de
transporte.
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15. La FIM inform6 al Grupo de Trabajo acerca de un manual de formacién béasica
sobre la conduccion de motocicletas que podia consultarse gratuitamente, en 12 idiomas, en
www.initialridertraining.eu.

16.  Laser Europe informé que la Laser International Foundation organizaria el primer
festival de cine europeo sobre la seguridad vial a principios de mayo en Bruselas. En él
podrian participar todos los paises de la CEPE.

17.  Panos Mylonas presentd la labor reciente de la organizacién en la esfera de la
seguridad vial.

18.  La UIC ofreci6 una ponencia en la que describié la campafia ILCAD 2014, que
promovia una mayor seguridad en los pasos a nivel.

19.  La secretaria informé al Grupo de Trabajo acerca de la Cuarta Reunion de Alto
Nivel sobre Transporte, Salud y Medio Ambiente, celebrada del 14 al 16 de abril de 2014, y
de la "Declaracion Ministerial de Paris — Ciudades en Movimiento: Primero las Personas",
en particular su péarrafo 12, en el que se invitaba al Grupo de Trabajo a considerar la
modificacion de la Convencidn sobre la Sefializacion Vial de 1968.

20.  En relacién con la solicitud formulada por el Comité de Transportes Interiores
(documento oficioso ITC (2014) N° 11, parr. 15), la secretaria explicé que no habia ninguna
"convencién antigua" administrada por el Grupo de Trabajo que "todavia no esté en vigor".
La secretaria también inform6 sobre una "Jornada de Tratados™" que habia organizado el 5
de junio de 2014, en cooperacion con la Seccidn de Tratados de la Oficina de Asuntos
Juridicos de las Naciones Unidas, para promover la adhesién a las convenciones de
seguridad vial de las Naciones Unidas y aumentar la eficacia de su aplicacion (como se pide
en el parrafo 15 del documento oficioso ITC (2014) N° 11).

21.  Por ultimo, la secretaria inform6 al Grupo de Trabajo sobre sendos eventos de
seguridad vial que organizaria préximamente con el Gobierno de Serbia y el Consejo de
Cooperacién Regional (15 y 16 de octubre de 2014, Belgrado) y con el Centro Internacional
en materia de Politicas sobre el Alcohol (12 y 13 de noviembre de 2014, Addis Abeba). En
el sitio web del Grupo de Trabajo se puede consultar informacion sobre ambos eventos.

IVV. Convencion sobre la Sefalizacion Vial (1968) (tema 3
del programa)

A. Coherencia entre la Convencion sobre la Sefializacion Vial (1968)
y los reglamentos técnicos aplicables a los vehiculos

22.  La secretaria presentd informacion actualizada sobre el estado de las propuestas de
enmienda del articulo 8, parrafo 5 bis, y el articulo 39, parrafo 1. El Secretario General
emitié una notificacion del depositario (C. N. 569. 2014) el 23 de septiembre de 2014.

23.  El Grupo de Trabajo examin6 el documento ECE/TRANS/WP.1/2014/7, presentado
por el Gobierno de Suecia, en el que se destaca la importancia de que el Grupo de Trabajo
aborde las cuestiones relacionadas con la conduccion auténoma. EI Grupo de Trabajo
convino en la importancia del tema. Decidié publicar un documento (que seria preparado
por Bélgica, Espafia, Finlandia, Francia, Italia y Suecia) para el siguiente periodo de
sesiones en el que se analizaria y estudiaria, en el contexto de la Convencidn, el papel del
conductor en un vehiculo con un grado méas avanzado de automatizacién. Al mismo tiempo,
el Grupo de Trabajo decidio recabar la opinion de expertos y de las partes interesadas en el
siguiente periodo de sesiones con el fin de disponer de una amplia gama de puntos de vista
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y de recibir orientacion y elementos adicionales para proceder al estudio juridico del tema
mencionado.

24.  El Grupo de Trabajo siguié examinando las propuestas de enmienda al anexo 5
propuestas originalmente en el documento ECE/TRANS/WP.1/2011/4. Para facilitar los
debates, la secretaria prepar6 el documento ECE/TRANS/WP.1/2011/4/ Rev.3, en el que
figuran las propuestas de enmienda originales (con las partes suprimidas tachadas y las
adiciones en negrita) que aln debe aprobar el Grupo de Trabajo y el "resto" del texto
convenido provisionalmente (sobre la base de los debates de los periodos de sesiones
anteriores). El Grupo de Trabajo examino algunas de las propuestas de enmienda restantes.
Se pidio a la secretaria que preparara el documento ECE/TRANS/WP.1/2011/4/Rev.4 para
reflejar los cambios convenidos en el presente periodo de sesiones.

25. El Grupo de Trabajo decidi6 posponer el examen del documento
ECE/TRANS/WP.1/2014/2, preparado por la IMMA, y del documento oficioso N° 6,
presentado con la funcién de control de cambios seguln lo solicitado en el anterior periodo
de sesiones del Grupo de Trabajo. Se invitd a la IMMA a presentar un documento oficial
sobre la base del documento oficioso N° 6 para el siguiente periodo de sesiones con el fin
de tenerlo disponible en los tres idiomas oficiales de la CEPE.

26.  El Grupo de Trabajo decidid posponer el examen de los documentos oficiosos N° 1
y N° 2, e invité a Laser Europe a revisarlos —en la medida en que fuera necesario— y
presentarlos como documentos oficiales en el siguiente periodo de sesiones con el fin de
tenerlos disponibles en los tres idiomas oficiales de la CEPE.

B. Permisos para conducir

27.  El Grupo de Trabajo examind una propuesta para encontrar soluciones a la cuestion
del reconocimiento mutuo de los permisos para conducir, preparada por el grupo oficioso
de expertos compuesto por los representantes de Francia, Luxemburgo, la FIA y la ISO
(ECE/TRANS/WP.1/2014/8). Se aprob6 el documento y se decidié darle un formato
apropiado para que la secretaria lo distribuyera a los gobiernos y las entidades encargadas
de expedir permisos para conducir internacionales.

28.  El Grupo de Trabajo agradeci6 a la secretaria, la ISO y la FIA por haber preparado
el documento oficioso N° 3 e hizo suya la opcion 1, que recomendaba preparar planes de
trabajo paralelos para las propuestas de enmienda y las demas labores relacionadas con los
permisos para conducir internacionales y nacionales que se sefialaban en el documento
oficioso. También solicito a la secretaria que en el siguiente periodo de sesiones hiciera una
presentacion con opciones sobre el grado de accesibilidad de la base de datos electrénica
propuesta.

29.  Por falta de tiempo, aun no se ha determinado quién serd la Parte Contratante
asociada prevista en los parrafos 13b y 22b del documento oficioso N° 3. El Grupo de
Trabajo estudiara ese aspecto con caracter prioritario en el préximo periodo de sesiones.

C. Placas de matricula

30. El Grupo de Trabajo examind y aprobé la propuesta de Bélgica de modificar el
parrafo 1 del anexo 2 (ECE/TRANS/WP.1/2014/9) para permitir la emision de placas de
matricula (personalizadas) compuestas Unicamente por letras. La propuesta aprobada y su
justificacién se adjuntan en el anexo del presente informe. EI Grupo de Trabajo solicit6 a la
secretaria que notificara al Secretario General esa propuesta de enmienda.
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V. Acuerdo Europeo que complementa la Convencion sobre
Circulacioén Vial de 1968 (1971) (tema 4 del programa)

31.  El Grupo de Trabajo examin6 el documento ECE/TRANS/WP.1/2014/3 y decidio
que era superfluo en vista de la propuesta de enmienda de la Convencién sobre Circulacion
Vial de 1968 aprobada en su periodo de sesiones de marzo de 2014
(ECE/TRANS/WP.1/145 y Corr.1). Los Gobiernos de Alemania, Austria, Bélgica y Francia
convinieron en retirar su propuesta.

32.  La secretaria no tratd de obtener el acuerdo del Grupo de Trabajo para distribuir un
cuestionario a todas las Partes Contratantes a fin de tener una idea del grado de aplicacion
de las disposiciones relacionadas con los certificados internacionales de inspeccidn técnica
(punto 26 bis, anexo), ya que este tema del programa fue pospuesto hasta el préximo
periodo de sesiones.

V1. Convencién sobre la Circulacion Vial (1949) (tema 5 del
programa)

33.  El Grupo de Trabajo examin6 el documento ECE/TRANS/WP.1/2014/4, en el que
se proponia modificar el articulo 8 de la Convencion. Después de los debates, los
proponentes convinieron en revisar la propuesta sugiriendo modificaciones concurrentes del
articulo 22, asi como reformulando la justificacion. Se invité a los Gobiernos de Austria,
Bélgica, Francia e Italia a volver a presentar el documento revisado para el siguiente
periodo de sesiones.

VII. Convencion sobre la Sefializacion Vial (1968) (tema 6 del
programa)

A. Grupo de Expertos sobre la Sefializacion Vial

34.  La secretaria presentd una sinopsis del primer periodo de sesiones del Grupo de
Expertos sobre la Sefializacién Vial. El Grupo de Trabajo celebro los progresos realizados
por el Grupo de Expertos y solicitd a la secretaria que preparara el informe final (en cuanto
el Grupo hubiera concluido su labor), lo imprimiera y lo pusiera a disposicién del pablico.

35.  Por falta de tiempo, el Grupo de Trabajo no examind una invitaciéon ministerial a
examinar la introduccion de enmiendas en la Convencidn sobre la Sefializacion Vial de
1968 en relacion con la sefializacion para ciclistas y peatones, enmiendas estipuladas en la
Declaracion de Paris (parrafo 12) firmada en la Cuarta Reunidon de Alto Nivel sobre
Transporte, Salud y Medio Ambiente, ya que este tema del programa fue pospuesto hasta el
préximo periodo de sesiones.

B. Propuestas de enmienda en relacidn con las sefiales con mensajes
cambiantes

36. El Grupo de Trabajo no examing este tema del programa porque no se habia

presentado el documento ECE/TRANS/WP.1/2014/5/Rev.1. El tema se mantendra para el
préximo periodo de sesiones.
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VIII.

Resolucién Consolidada sobre Circulacion Vial (R.E.1)
(tema 7 del programa)

Enfoque de un Sistema Seguro

37. Por falta de tiempo, el Grupo de Trabajo no examiné el documento
ECE/TRANS/WP.1/2014/6/Rev.1, en el que figuran las propuestas de enmienda de Suecia
para incluir un enfoque de sistema seguro en la Resolucion Consolidada sobre Circulacién
Vial (R.E.1). El Grupo de Trabajo convino en aplazar el examen de este tema hasta el
préximo periodo de sesiones. Suecia expres6 su preocupacion por el hecho de que el Grupo
de Trabajo no hubiera podido examinar el documento mencionado en el periodo de
sesiones.

Investigacion multidisciplinar de accidentes

38. Por falta de tiempo, el Grupo de Trabajo no examiné el documento
ECE/TRANS/WP.1/2013/6/Rev.1, presentado por Suecia, que ahora incluye un capitulo
adicional presentado por el Gobierno de Finlandia. EI Grupo de Trabajo convino en aplazar
el examen de este tema hasta el proximo periodo de sesiones. Suecia expresd su
preocupacion por el hecho de que el Grupo de Trabajo no hubiera podido examinar el
documento mencionado en el periodo de sesiones en curso ni en los tres Gltimos.

Propuestas de enmienda sobre las distracciones al volante

39.  Por falta de tiempo, el examen de este tema se aplazd hasta el proximo periodo de
sesiones. No se presentd el documento oficioso N° 4.

Resolucion Consolidada sobre Sefializacion Vial (R.E.2)
(tema 8 del programa)

Zonas de estacionamiento seguras

40.  Por falta de tiempo, el examen de este tema se aplazd hasta el proximo periodo de
sesiones.

Control automatico de velocidad por tramos

41.  Por falta de tiempo, el examen de este tema se aplazo hasta el préximo periodo de
sesiones.

Grupo de Expertos sobre la mejora de la seguridad en los
pasos a nivel (tema 9 del programa)

42.  Lasecretaria present6 una sintesis de los resultados del segundo periodo de sesiones
del Grupo de Expertos sobre la mejora de la seguridad en los pasos a nivel, que se celebré
los dias 12 y 13 de mayo de 2014. El Grupo de Trabajo acogié con satisfaccion los

GE.14-19733



ECE/TRANS/WP.1/147

progresos realizados y solicité a la secretaria que preparara el informe final (en cuanto el
Grupo hubiera concluido su labor), lo imprimiera y lo pusiera a disposicién del publico.

43.  La secretaria también proyecté una pelicula de promocion de la seguridad en los
pasos a nivel producida en colaboracion con el Gobierno de Suiza y la Uniédn Internacional
de Ferrocarriles con motivo del Dia Internacional de Concienciacion en los Pasos a Nivel
2014 (www.unece.org/trans/main/welcwpl.html).

XI. Decenio de Accion para la Seguridad Vial (tema 10 del
programa)

A. Revision del mandato y el reglamento del Grupo de Trabajo

44,  Por falta de tiempo, el examen de este tema se aplazd hasta el préximo periodo de
sesiones.

B. EI Grupo de Trabajo y el Decenio de Accion para la Seguridad Vial

45, Por falta de tiempo, el examen de este tema se aplazé hasta el proximo periodo de
sesiones.

C. Mesa redonda sobre algunas précticas idoneas en materia de
seguridad vial a nivel mundial

46.  El Grupo de Trabajo acogi6 con satisfaccion la propuesta de organizar una mesa
redonda en el marco del periodo de sesiones de marzo de 2015
(ECE/TRANS/WP.1/2014/10). Sobre la base de la propuesta presentada, el Grupo de
Trabajo pidid a la secretaria que consultara a otras comisiones regionales, en particular la
CESPAP, si les interesaba participar en dicho evento. La Presidenta del Grupo de Trabajo
solicito a la secretaria de la CEPE que la informara oportunamente sobre el resultado de
esas consultas.

XI1. Otros asuntos (tema 11 del programa)
47.  El Grupo de Trabajo no examiné ningln otro asunto.
XIIl. Fechas del préoximo periodo de sesiones (tema 12 del
programa)

48.  El 70° periodo de sesiones del Grupo de Trabajo se celebrara del 23 al 26 de marzo
de 2015 en Ginebra.

XIV. Eleccién de la Mesa (tema 13 del programa)

49.  El Grupo de Trabajo eligié a los miembros de su Mesa para el periodo comprendido
entre marzo de 2015 y septiembre de 2016. La Sra. L. lorio (Italia) fue elegida Presidenta;
el Sr. D. Mitroshin (Federacion de Rusia) y el Sr. J. Valmain (Francia) fueron elegidos
Vicepresidentes.
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XV. Aprobacion del informe del 69° periodo de sesiones
(tema 14 del programa)

50.  El Grupo de Trabajo aprobd el informe de su 69° periodo de sesiones.
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Anexo

GE.14-19733

Enmienda al parrafo 1 del anexo 2 de la Convencion
sobre la Circulacion Vial de 1968

El parrafo 1 dice actualmente:

"1. El ndmero de matricula a que se refieren los articulos 35 y 36 de la presente
Convencion debera estar compuesto de cifras o de cifras y letras. Las cifras deberan ser
ardbigas y las letras deberan ser mayusculas y estar en caracteres latinos. No obstante, se
podran usar otras cifras o caracteres, pero en tal caso el nimero de matricula debera
repetirse en cifras ardbigas y letras mayusculas en caracteres latinos."

Incorpérese la siguiente enmienda en el parrafo 1 (el texto nuevo figura en negrita):

"1. El nimero de matricula a que se refieren los articulos 35 y 36 de la presente
Convencidn debera estar compuesto de cifras o de letras o de cifras y letras. Las cifras
deberan ser arabigas y las letras deberan ser mayusculas y estar en caracteres latinos. No
obstante, se podran usar otras cifras o caracteres, pero en tal caso el himero de matricula
debera repetirse en cifras arabigas y letras mayusculas en caracteres latinos."

El parrafo 1 enmendado debe decir:

"1. El nimero de matricula a que se refieren los articulos 35 y 36 de la presente
Convencidn deberé estar compuesto de cifras o de letras o de cifras y letras. Las cifras
deberan ser arabigas y las letras deberan ser mayusculas y estar en caracteres latinos. No
obstante, se podran usar otras cifras o caracteres, pero en tal caso el nimero de matricula
debera repetirse en cifras arabigas y letras mayusculas en caracteres latinos."

Nota explicativa del Gobierno de Bélgica

1. El propésito de la enmienda es permitir —en el transito internacional— los
nimeros de matricula compuestos Unicamente por letras (como ya ocurre con las cifras).
Segln la redaccion actual del parrafo 1 del anexo 2, un vehiculo con un nimero de
matricula compuesto (nicamente por letras no podria circular en el transito internacional.

2. Desde el punto de vista de la ejecucién de sanciones —por ejemplo, gracias a la
identificacion por camaras detectoras de velocidad—, no parece que existan diferencias
entre un nimero de matricula compuesto Gnicamente por cifras, por letras o por una
combinacion de cifras y letras, siempre y cuando dicho ndmero sea Unico con el fin de
permitir la identificacion del propietario del vehiculo.
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