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INTRODUCTION

Les accidents de la circulation constituent un [gnmle mondial qui touche tous les secteurs de la
société. Chaque année, dans le monde, prés d’iamdeux cent mille personnes sont tuées sur
les routes dont plus de la moitié sont de jeune#texlagés de 15 a 44 ans. Quant au nombre des
blessés, il avoisinerait les 50 millions. A celajsute le lot de toutes les souffrances endurées
par les victimes et leur famille sans compter I@n@ colt économique engendré par ces
accidents, estimé a plusieurs centaines de milideddollars par an.

Aussi, est-il du devoir de tous les acteurs coreeile se mobiliser, car la crise de la sécurité
routiere est un probleme multidimensionnel qui requne collaboration des divers acteurs a
tous les niveaux, et de tout entreprendre pourcgese cette hécatombe car les accidents ne sont
pas une fatalité

l. LA SECURITE ROUTIERE : UN DEFI RELEVE DEPUIS LON GTEMPS PAR
LA CEE-ONU

Depuis 1947, la CEE-ONU a fait de la sécurité emati’'une de ses préoccupations majeures
notamment au travers de son Groupe de travaibssgdurité et la circulation routiéres, appelé le
WP.1. C'est ainsi que sous son égide ont été dab@tusieurs instruments juridiques
internationaux en la matiére, tels que la Conventle 1949 sur la circulation routiére et son
Protocole sur la signalisation routiere auxquels succédé les deux Conventions de 1968
respectivement sur la circulation routiere et Ignalisation routiere ainsi que les Accords
européens de 1971 les complétant. Ces instrumarridiques et particuliérement les
Conventions constituent des éléments de référemoportants non seulement pour
I'harmonisation au plan international des regles deulation, de signalisation et de
comportement sur la route mais aussi pour I'éldmmrades codes de la route nationaux.
Dailleurs, dans sa Résolution 60/5 du 26 octolfX@52 'Assemblée générale des Nations Unies
a encouragé les Etats Membres & adhérer a ces i@immeeen vue d’assurer dans leurs pays
respectifs un niveau élevé de sécurité routiere.

En sus de ces instruments juridiques, le WP.1 eté&dieux Résolutions d’ensemble, dont la
R.E.1 sur la circulation routiere et la R.E.2 sasignalisation routiere qui viennent compléter
les Conventions de 1968 et les Accords européed9dk les complétant. Ces Résolutions, sans
avoir le caractére contraignant des Conventionst ptus loin dans le détail et présentent un
catalogue de mesures et de pratiques que les detatsappelés a mettre en ceuvre sur une base
volontaire.

En outre, le WP.1 a été a l'origine du lancemergt 8emaines de la sécurité routiere dans la
région de la CEE-ONU dont quatre ont été organisiépsiis 1990, date de leur création. Il est
eégalement a l'origine du lancement de la Premierag&@ne mondiale de la sécurité routiere qui a
eu lieu du 23 au 29 avril 2007.
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Il LA SECURITE ROUTIERE : UNE PRISE DE CONSCIENCE AU NIVEAU
MONDIAL

Devant I'ampleur grandissante de l'insécurité renati a travers le monde, les plus hautes
instances du systeme des Nations Unies se sonfiséelsi pour appuyer les efforts consentis
pour résoudre la crise mondiale de la sécuritéemt

Ainsi, sur initiative du Sultanat d’Oman, I'Asserabl générale des Nations Unies s’est-elle
saisie pour la premiére fois de ce sujet en 200&8deptant deux Résolutions, la premiere 57/309
en date du 22 mai 2003 et la deuxieme 58/9 du Bmbre 2003, qui faisait elle méme suite au
rapport A/58/228 du Secrétaire général des Naltifimiss sur ce theme.

De son co6té, I'Organisation Mondiale de la SantdM®), conjointement avec la Banque
mondiale, a publié, a I'occasion de la Journée nadedie la Santé dédiée a la sécurité routiere
(7 avril 2004), un rapport intitulé « Rapport maadur la prévention des traumatismes dus aux
accidents de la circulation » dans lequel est gonélie besoin urgent pour les gouvernements et
les autres acteurs clés de redoubler d’efforts poéwenir les accidents.

Les responsables politiques ont d’ailleurs misdiple rapport de 'OMS et les manifestations
organisées lors de la Journée mondiale de la Sanie adopter deux nouvelles résolutions
importantes sur la sécurité routiere. Ainsi, leal4il 2004, 'Assemblée générale des Nations
Unies, dans le cadre d’une séance pléniére extrerel visant a faire mieux comprendre, a un
niveau élevé, 'ampleur du probleme des traumatisohés aux accidents de la circulation, a
adopté une troisieme Résolution (58/289), intituké&emélioration de la sécurité routiere
mondiale» et dans laquelle I'Organisation mondddda santé, agissant en étroite collaboration
avec les commissions régionales des Nations Uegtsnvitée a assurer la coordination pour les
questions de sécurité routiere au sein du syst@aeNdtions Unies. Ainsi également, pour ce
qui concerne I'OMS, la sécurité routiere a bénéfitiune attention particuliére qui s’est traduite
par I'adoption, lors de '’Assemblée mondiale d&&nté en mai 2004, de la premiére résolution
sur la sécurité routiére depuis trente ans (RésolWHA 57.10 intitulée « Sécurité routiére et
santé »).

En 2005, 'Assemblée générale des Nations Uniess d&a cadre du suivi de ses Résolutions,
s’est a nouveau penchée sur la sécurité routieaeptant, a la suite du rapport du Secrétaire
général (A/60/181), une quatriéme Résolution (&5date du 26 octobre 2005), dans laquelle
elle se félicite notamment des progres réalisés fame progresser la sécurité routiere a travers
le monde ainsi que des initiatives prises par lgmmismes compétents des Nations Unies et
leurs partenaires internationaux dans ce domaine.

Plus récemment, 'Assemblée générale des NatiorissUsiest penchée sur le sujet dans la
Résolution 62/44 sur I' "Amélioration de la sécarnbutiere mondiale” adoptée le 31 mars 2008,
dans laquelle, entre autres, elle a reconnu leailrales commissions régionales des Nations
Unies et de leurs organes subsidiaires qui ontiptiéltles activités ayant trait a la sécurité
routiere et plaidé pour le renforcement de I'engag@ politique dans ce domaine, et aussi
'importance que ne cesse d'attacher la CEE auxatra menés a I'échelon mondial pour
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élaborer des réglements techniques mondiaux eremate sécurité concernant les véhicules et
modifier la Convention sur la circulation routiggela Convention sur la signalization routiére.

Ces différentes résolutions, qui ont suscité dansbnde un vigoureux élan en faveur de la
sécurité routiere, sont des outils devant permeitre Etats Membres d’adopter de grandes
orientations et de défendre la cause de la sécorité&re.

. LA SECURITE ROUTIERE: UNE PRIORITE NATIONALE

En tant que domaine relevant avant tout de la resgiulité des autorités locales, municipales et
nationales, la sécurité routiére n’a pas toujoacsi rune attention suffisante. C’est notamment le
cas dans nombre de pays en développement et aitimanCeci est di a diverses raisons

comme un manque d’informations sur 'ampleur dubfgme et les possibilités de prévention,

une attitude fataliste envers les accidents deuéer un manque d’engagement politique et de
collaboration pluridisciplinaire, etc.

Toutefois, beaucoup peut étre fait pour réduiredmbre des accidents de la circulation comme
cela a été prouvé dans de nombreux pays a revené éll le nombre d’accidents de la route a
étée réduit parfois jusqu’a 50 % au cours des dexsidécennies. Aussi, est-il nécessaire, pour
garantir le succes de la lutte contre I'insécuritétiere, que tous les gouvernements mettent en
place une véritable politique de seécurité routiaiant bien au-dela de simples mesures
ponctuelles, politique qui devrait intégrer ledéiénts éléments ci-aprés:

a) Affirmer une ferme volonté politique pour faire ¢k sécurité routiere une question
d’'importance nationale;
b) Intégrer la sécurité routiere aux politiqgues seoafant a la mobilité, I'accessibilité, la
sante, I'environnement;
c) Identifier les problémes en se fondant sur uneyaratt une interprétation sérieuse de
données probantes;
d) Définir des objectifs quantitatifs réalistes, maisbitieux;
e) Elaborer une stratégie et un plan d’action national
i) prenant en compte les différentes composantes deédarité routiere : I'étre
humain, le véhicule, I'infrastructure et les premisecours. S’il est vrai que les
défaillances humaines sont la cause principale adetdents, il ne faut pas en
conclure que tous les efforts de prévention doigentoncentrer uniquement sur les
moyens permettant d’influencer directement le cortgmoent humain (par ex. :
cours d’éducation routiere, campagnes de sensitidis réglementation, contréles,
sanctions, etc.). En effet, le comportement pealedgent étre influencé par des
méthodes indirectes (par exemple en agissant sorol#ification du tracé d’une
route ou de son environnement, en améliorant llewgue des veéhicules, etc.) qui
peuvent minimiser les conséquences des erreursrdpactement, voire empécher
'usager de les commettre;
i) mettant en place ou développant les conditionsecedtitutionnelles, juridiques et
financiéres, nécessaires a la poursuite des disjecti
iii) adoptant la Iégislation requise et la faisant retgre organisant les campagnes de
sensibilisation nécessaires et mettant en place méthodes appropriées de
surveillance et d’évaluation des interventions nesné
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() Associer - chacun selon ses responsabilités etcesgpétences - I'ensemble des
intervenants clés, du niveau national au niveaal]ates €élus, des organismes prives, de
'industrie, des professionnels de la santé aing d’autres disciplines et établir les
structures adaptées destinées a coordonner lesscti

(g) Comparer le rapport colt-efficacité des différentassures concretes destinées a
prévenir les accidents et a en réduire les conségse

IV. LA NOUVELLE RESOLUTION, UN OUTIL DE REFERENCE P OUR
L’AMELIORATION DE LA SECURITE ROUTIERE

L'objet de la Résolution d’ensemble sur la circalatroutiére (R.E.1) est d'indiquer aux Etats
Membres les mesures a prendre et les pratiquesvide,sen ce qui concerne notamment les
regles de circulation, les régles de comportermantommunication et I'éducation des usagers,
la sécurité des infrastructures routieres et dedicutes. Elle fait également des
recommandations particulieres pour assurer la géale groupes cibles tels que les piétons, les
personnes a mobilité réduite, les cyclistes, lewnelistes et les enfants, etc.

Depuis sa premiere publication en mars 1978 souta TRANS/SC.1/294, la R.E.1 a été
complétée et modifiée a plusieurs reprises de marieprendre en compte les innovations et
évolutions nouvelles ainsi que les amendementsregpsuccessivement a la Convention sur la
circulation routiere depuis 1968. Cinqg révisionsisidées ont été ainsi réalisées depuis cette
premiére publication, la derniére ayant porté ke GRANS/SC.1/294/Rev.5.

Le Groupe de travail de la sécurité et de la catboih routieres (WP.1) de la CEE-ONU a
entrepris un travail de révision en profondeur etecRésolution avec le souci d’en actualiser le
contenu, d’en moderniser la présentation et defflasdr le plus largement possible a travers le
monde en tant qu’outil de référence donnant lesebgdirectrices a mettre en ceuvre sur une base
volontaire par les autorités nationales.

La nouvelle Résolution qui est présentée ci-apstdeerésultat de ces travaux. Elle a quatre
objectifs :

a) Accroitre la prise de conscience des décidetogsles niveaux sur :
i) L'état de la situation exacte de I'insécurité&tiére dans leurs pays ;
i) Le codt réel pour la société de I'insécurit@tiére ;
iii) Les actions correctives diverses qui ont dégét leur preuve permettant
d’améliorer la sécurité routiere.

b) Offrir aux décideurs un catalogue de mesurdsaeits et éprouvées pour lutter contre
l'insécurité routiere ;

c) Recommander aux Parties Contractantes des Cimverde 1968 et des Accords
européens les complétant d’adopter dans leur &igal interne des dispositions
conformes aux principes de cette Résolution, deiénam éliminer, dans toute la
mesure du possible, les divergences de pays a qaydesdits instruments laissent
subsister ;

d) Recommander aux Etats qui n’ont pas encore&atif ne sont pas encore en mesure de
ratifier les Conventions de 1968, notamment la @otion sur la circulation routiere,
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d’appliqguer néanmoins dés maintenant et d’'une fagmsi complete que possible les
dispositions de cette Résolution.

Puisse cette Résolution étre suivie d’effets dam=tét de la sécurité routiére et donc de tous.
RESOLUTION D’ENSEMBLE SUR LA CIRCULATION ROUTIERE

LE GROUPE DE TRAVAIL DE LA SECURITE ET DE LA CIRCUATION ROUTIERES
(WP.1) DE LA COMMISSION ECONOMIQUE POUR L'EUROPE [BENATIONS UNIES

DESIREUX d'établir, en premier lieu en Europe, phes grande uniformité des régles relatives
a la circulation routiere afin d'accroitre la sé@usur les routes et de faciliter la circulation
routieére internationale,

CONSIDERANT qu'a cet effet, la Convention sur lecglation routiére du 8 novembre 1968 et
I’Accord européen complétant cette Convention der riai 1971 ont largement contribué a
améliorer la situation,

CONSTATANT toutefois que ces deux instruments madonaux laissent subsister des
possibilités de divergences de pays a pays, nenpodans de nombreux domaines, que des
principes généraux qui nécessitent d’étre dévempmiéen’abordent pas tous les aspects qui
peuvent influer sur la sécurité routiere,

RECOMMANDE aux gouvernements, afin d'éliminer cégerhences dans toute la mesure
possible et de faire progresser la sécurité rautidans leur pays, dintroduire dans leur
|égislation nationale des regles conformes aux mesandations contenues dans la présente
Résolution, et

RECOMMANDE en outre aux gouvernements qui ne sastgncore a méme de ratifier lesdits
instruments internationaux ou d'y adhérer d'appliqueanmoins des maintenant et d'une fagon
aussi compléte que possible les dispositions djiguyent.

PARTIE| LES USAGERS DE LA ROUTE

L’analyse approfondie des accidents survenantestgdeau routier montre qu’un accident est la
résultante d’'une ou plusieurs défaillances dansystéme complexe incluant les conducteurs,
les véhicules, la route et son milieu environnaet.principal facteur est, cependant, I'erreur
humaine, si bien que tout effort d’amélioration ldesécurité routiere devra porter en premier
lieu sur la prévention de ce type d’erreur ain® gur la fagcon d’en atténuer les conséquences
sans pour autant négliger les autres facteuraligsnfrastructures et aux véhicules.

C’est précisément sur cet aspect que se concenmiesente partie qui aborde, successivement,
les regles de comportement permettant, lorsqu’sies appliquées ou respectées par les usagers
de la route, d'assurer le meilleur niveau de séeupossible (Chapitre 1), les différentes
méthodes permettant d’influencer ce comportemeihiag@re 2) et le probleme des usagers
particulierement vulnérables comme les piétonsplrsonnes a mobilité réduite et les enfants
(Chapitres 3 et 4).
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Chapitre 1  Régles générales relatives au comportemtedans la circulation

Les études d’accidentologie montrent qu’'un commpoete inapproprié des usagers de la route
est a I'origine de la grande majorité des acciddatk circulation. Ce comportement inapproprié
est souvent lié a un non respect des regles quiecoent notamment la vitesse, l'alcool, la

ceinture de seécurité, etc., ou a une mauvaise e@pfich des conditions particulieres de

circulation qui nécessitent une prudence accruar@par exemple la conduite de nuit, dans les
tunnels etc. Ces différents aspects sont dévelapgrEsle présent chapitre.

1.1  Lavitessé
1.1.1 Contexte

Les statistiques dans tous les pays montrent gaeviiesses pratiquées au-dela des limites
autorisées ou une vitesse inadaptée a I'état dmute ou aux conditions de circulation influent a
la fois sur les risques d’accident et sur les cqueices des accidents. En d’autres termes, la
vitesse provoque des accidents dans la mesurel@uéduit les possibilités de manceuvrer a
temps pour éviter le danger et les aggrave carlplugesse est grande, plus le choc est violent
et plus les conséquences sont séveres voire drpreati

1.1.1.1Quelques données sur les effets de la vitesse

a) La vitesse excessive ou inadaptée est a l'origiegn les pays, de 30% a 50% des
accidents mortels;

b) La vitesse excessive ou inadaptée a des conségudrareatiques pour les piétons. En
effet, la probabilité qu’un piéton soit tué est tipliée par huit lorsque la vitesse
d’'impact passe de 30 km/h a 50km/h;

c) Une variation de la vitesse moyenne induit en gédné&faprés certaines études, une
variation plus grande de méme sens (augmentatiogirounution) du nombre et de la
gravité des accidents ;

d) La vitesse augmente la distance d’arrét qui eskeégda distance de réaction plus la
distance de freinage. Il est rappelé que le temgpsédction du conducteur face a un
événement imprévu varie de 1 a 2 secondes ;

Les tableaux ci-apres donnent, a titre d’exempéesjstance d’arrét pour un temps de réaction
du conducteur de 1 (une) seconde.

! Voir aussi, & ce sujet, « La gestion de la vitessanuel de sécurité routiére a l'intention desidi#urs et des
praticiens », du Groupe des Nations Unies pour ddlalmoration en matiere de sécurité routiére, sur
http://www.who.int/roadsafety/projects/manuals/spaaanual/en/index.htmi
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Tableau 1: Pour un véhicule non chargé avec seulgmeonducteur a bord

Distances d'arrét Distances d'arrét
Vitesses en sur route séche (en metres)| sur route mouillée (en meétres) ajec
km/h avec un coefficient d’adhésiof un coefficient d’adhésion
de 0,7 de 0,4
30 17 18
50 34 38
90 82 95
100 96 118
130 147 179
Tableau 2: Pour un véhicule en pleine charge
Vitesses en Distgnces d'arr{at Distar'lc,es d‘arréf
km/h sur route _seche (en ,m_etres) a\ sur route _m_ounlee (en, metres) ayec
un coefficient d’adhésion de 0, un coefficient d’'adhésion de 0,4
30 18 20
50 38 44
90 95 122
100 113 145
130 176 215

e) Les vitesses élevées contribuent a augmenter lessiénms polluantes et le bruit et donc
affectent la qualité de vie de la population, nateant en zones urbaines. Par ailleurs, les
colts de fonctionnement des véhicules (consommatercarburant et d’huile accrue,
usure plus rapide des pneumatiques) s’en trouvgrhantés ;

f) Le temps gagné en roulant plus vite est faiblaisdv@lué: ainsi, sur un parcours de 100
km, rouler a 150 km/h au lieu de 130 km/h ne faiyrier que 6 minutes ;

g) Avec la vitesse, le risque d'erreur augmente fettigue s'installe plus vite ;

h) La vitesse requiert une vigilance encore plus a&cdaunuit : les feux de croisement
n'éclairant qu’a 30 m, des 70 km/h, I'obstacle guirgit dans la zone éclairée est
inévitable ;

i) Plus on roule vite, plus la perception visuelle idine: le champ visuel est de 100° a 40
km/h, il passe a 30° a 130 km/h ;

j) Plus la vitesse est grande, moins les pneus adt®famchaussée.

1.1.1.2 Facteurs qui influent sur le choix de la tesse

Bien que de nombreux facteurs, comme ceux degrapres, puissent influer sur le choix de la
vitesse pratiquée par un conducteur, ce derniéy eloitoutes circonstances, rester maitre de son
véhicule, ainsi que le prescrit I'article 13 dedanvention sur la circulation routiere de 1968, de
fagcon a pouvoir se conformer aux exigences de udgmnce et a étre constamment en mesure
d’effectuer toutes les manceuvres qui lui incombent.
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1.1.1.21 Facteurs extérieurs

a) La route qui interfere au travers des élémentsasiisy
i) Type (autoroute, route a chaussées séparees, deurase campagne, voie
urbaine, etc.);
i) Fonction (transit, desserte locale, etc.);
iii) Profil en travers (notamment largeur et nombreales);
iv) Cadre (tunnel, pont);
v) Tracé en plan et profil en long;
vi) Configuration des intersections;
vii) Marquage au sol;
viii) Etat du revétement, etc.

b) Le véhicule qui interfére au travers des élémanissts:
) Type;
i) Rapport masse/puissance;
iii) Confort;
iv) Sonorisation, etc.

c) La circulation qui interfere au travers des élérmanivants:
i) Densité;
i) Vitesse générale;
iii)  Composition.

d) L’environnement qui interfére au travers des élésenivants:
i) Conditions climatiques;
i) Période de la journée (jour/nuit);
iii) Environnement paysager (plaine, montagne, lieuxgbgues, etc.);
iv) Eclairage routier;
v) Signalisation;
vi) Limites de vitesse;
vii) Radars, etc.

1.1.1.2.2 Facteurs liés au conducteur
Le conducteur lui-méme au travers des criteresassy

a) Age;

b) Sexe;

c) Temps de réaction;

d) Formation;

e) Fatigue;

f) Attitudes (Perception des dangers, recherche dmsens, etc.);

g) Conduite sous I'emprise de 'alcool et /ou de dexyat médicaments;
h) Présence d’occupants a bord;

i) Circonstances du déplacement.
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Mais le choix de la vitesse adéquate dépend esHentent, abstraction faite de tout facteur
psychologique ou subjectif qui pourrait s’intercaleomme des préoccupations personnelles,
peur d’étre en retard, etc.), de la perception m@de conducteur: pour bien choisir la vitesse
adéquate, il doit étre en mesure de I'évaluer.

Des études ont mis en évidence que I'évaluatida gigesse est faite surtout a partir de:

a) Linformation auditive — la privation de cette imfoation entraine la sous-évaluation de
la vitesse ;

b) La vision périphérique — les routes larges et pamsts de référence entrainent aussi la
sous-évaluation de la vitesse.

Par ailleurs, la sensation de vitesse se redugsure que la conduite se déroule et, quand ils ont
besoin de diminuer la vitesse, les conducteurs ddifient toujours moins que ce qu’il est
nécessaire. C'est notamment le cas dans les endfeittransition, c'est-a-dire la ou des
changements se produisent soit au niveau de l@mément routier soit au niveau des exigences
réglementaires.

Enfin, la perception de la vitesse peut étre adfect

a) lorsque la méme vitesse est maintenue pendanbngae période;
b) lorsque la vision périphérique est réduite, paligceament par I'absence de points de
référence.

Pour atteindre de meilleurs résultats en matiérgitdsse, des mesures devraient étre adoptées
afin d’assurer que:

a) les erreurs des conducteurs deviennent moins plesyab

b) les tentations de transgresser les limites desdtesient moins aisées;

c) les erreurs et les transgressions des limitestdssa n’entrainent pas nécessairement
un accident;

d) les aménagements en bordure de route n’aggraventlgasituation lorsqu’un
accident se produit et guau contraire ils puissabsorber les erreurs des
conducteurs ou en limiter les conséquences.

1.1.2 Recommandations

Au regard de ce qui précéde, il est recommandéaatnrités compétentes de considérer les
mesures suivantes:

1.1.2.1 S’agissant de la réglementation
a) Fixer des limitations de vitesse générales en fonalu type de route considéré et de

leurs équipements (réseau urbain, autoroutes,gs@uthaussées separées, autres routes),
des catégories de véhicule (véhicules légers, poiagisis, etc.), des conducteurs (par
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exemple pour les conducteurs débutants) et destmorsdatmosphériques (pluie, neige,
brouillard, etc.) ;

b) Fixer des limitations locales de vitesse la oudagerosité du trongon ou la régulation du
trafic I'exige tout en veillant & ce que ces limitas soient fondées et soient appliquées
par les conducteurs. Des recommandations suppléairensont apportées en ce domaine
dans le chapitre 16, sections 16.1 et 16.2 dedsepte Résolution ;

c) Indiquer clairement les limitations de vitesse aueau local par une signalisation
appropriée qui respecte les principes d’'uniforneitéle cohérence par I'application des
mémes criteres de signalisation que ceux corregpral des conditions de circulation
analogues;

d) Prévoir linstallation sur les veéhicules lourds wl'dimiteur de vitesse qui est déja
obligatoire dans certains pays. En outre, il camvae tenir compte du fait que certains
pays recommandent déja sur les véhicules légetiisttion de dispositifs aidant le
conducteur a respecter les limites de vitessedts le régulateur de vitesse et/ou le
limiteur de vitesse modulable par le conducteur.

1.1.2.2S’agissant de la conception de l'infrastructure

a) Procéder a la hiérarchisation du réseau routigeeeant compte des fonctions assurées
par chaque route (transit, desserte locale, etc.);

b) Assurer, dans la mesure du possible, ’lhomogédeéitigafic, pour éviter les décalages de
vitesse des différentes catégories de véhiculdsrdiction de circulation des véhicules
lents la ou la vitesse est élevée);

c) Veiller a ce que les aménagements et la concepgtda route permettent d'éviter toute
part d’incertitude chez les conducteurs, c’est ge ddn leur donnant les moyens
d’identifier facilement le type de route gu’ils eraptent et le type d'usagers qu’ils
peuvent y rencontrer;

d) Mettre en ceuvre des mesures contraignant les ctsudaca adopter une vitesse plus
basse. Par exemple, en milieu urbain les meswsgsus fréquentes mises en place sont:

i) les zones résidentielles et les zones ou lassétemaximale est limitée a
30km/h, dites « zones 30 »;

i) les carrefours giratoires ;

iii) les ralentisseurs, etc.

e) Assurer une conception sécurisante des abords meita afin d’atténuer le cas échéant
les conséquences de quelques erreurs des conduetecas de sortie de route.

1.1.2.3 S’agissant des contrdles et des sanctions

Faire du contrbéle des vitesses un élément esseutigl faire respecter les limites imposées en
donnant aux conducteurs la perception qu’ils peuv@re controlés en permanence (voir
également le chapitre 2, section 2.3, de la prés®dsolution consacré exclusivement aux
contrdles et sanctions).
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1.2 Conduite sous I'emprise de I'alcodl
1.2.1 Contexte

Le Rapport mondial sur la prévention des traumassrdus aux accidents de la circulation

(2004) a classé l'alcool au volant parmi les cimop@paux facteurs de risque en matiere de
sécurité routiere. La corrélation entre alcool @tisions est établie. Le risque de collision est

beaucoup plus élevé pour un conducteur qui a bupque un conducteur qui n’a pas bu, et ce

risque augmente rapidement au fur et a mesureequaeix d’alcoolémie s’éleve. Presque tous les
pays européens ont instauré un taux légal d’alosiel@u-dela duquel le conducteur est présumé
ne pas étre en mesure de conduire d’'une maniege BArEurope, ce taux oscille entre 0,0 g par
litre et 0,8 g par litre, mais s’établit le plusugent a 0,5 g par litre. Les limites les plus basse

s’appliguent souvent aux jeunes conducteurs etangucteurs de véhicules utilitaires.

Aujourd’hui, de nombreuses données émanant de gigays témoignent du succes de la
dissuasion générale, qui s’adresse aux conductpirs’ont jamais été pris en faute. Des
contrdles routiers fréquents, généralisés et afiesssont un moyen efficace de faire respecter
la réglementation. Cette approche repose sur lesipes suivants: certitude d’étre détecté et
condamné, rapidité de la procédure, et conséquesufBsamment graves pour que la plupart
des conducteurs veuillent les éviter. La sanctiémégalement jugée la plus efficace est le retrait
du permis de conduire. D’aucuns ont proposé dgefliaux auteurs d’infractions liées a I'alcool
au volant des peines tres lourdes, telles que Fsmpnement. Il est toutefois loin d’étre établi,
s’agissant des peines infligées pour conduite @inddvresse, que I'emprisonnement fait baisser
le taux de récidive, méme si des études ont maqtién bref passage en prison avait un effet
dissuasif sur les primo-délinquants.

D’autres méthodes de prévention, telles que I'étliicavisent a lutter contre la conduite sous
'emprise de l'alcool en modifiant les normes stesa en changeant les comportements
dangereux, et en créant des conditions plus siaesommunication et I'éducation visent aussi a
informer la population des dangers et des conséggette I'alcool au volant. Ces activités sont
certes nécessaires, mais elles doivent s’inscares dine stratégie globale; il semble qu’elles
soient plus efficaces lorsqu’elles s’accompagnenndsures de contrdle ostensibles.

Enfin, la conduite sous I'emprise de I'alcool pétre le symptome d’'un probléeme plus vaste de
consommation abusive d’alcool. De nombreux autdliméractions liées a I'alcool au volant ont
des problemes de dépendance a I'égard de l'al¢pel ees personnes ne font pas I'objet d’'une
évaluation et d’'un traitement appropriés, elleguent fort de récidiver.

Compte tenu de leur situation culturelle, socigeidique et économique, les gouvernements
devraient élaborer et mettre en ceuvre un programluoizal visant a réduire le nombre de

victimes de I'alcool au volant. Un programme eftieade lutte contre I'alcool au volant devrait

reposer sur une direction ferme des opérations potigque bien congue, une bonne gestion et
une communication efficace.

2 Voir aussi, a ce sujet, « Conduite sous I'empilisé¢alcool : manuel international de bonne prati», du Groupe
des Nations Unies pour la  collaboration en matiérale sécurité routiére, sur
http://www.who.int/roadsafety/projects/manuals/alciden/index.html
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1.2.2 Recommandations
1.2.2.1 Législation
La législation devrait définir les infractions, legesures de contrdle et les sanctions.

a) Les pouvoirs publics devraient fixer, pour tous knducteurs, une limite légale
supérieure n'excédant pas 0,5 g par litre d’algnol dans le sang ou 0.25 mg par litre
dans l'air expiré comme prévu au paragraphe 7 Becbrd européen complétant la
Convention sur la circulation routiere de 1968rflendement correspondant est entré en
vigueur le 28 mars 2006). Toutefois, un taux spétalcoolémie n'excédant pas 0,2 g
par litre d’alcool pur dans le sang peut étre fix@ir certaines catégories de conducteurs
telles que:

) Les conducteurs novices;
i)  Les conducteurs de véhicules utilitaires, notamnoenix qui transportent des
marchandises dangereuses.

Des sanctions devraient étre établies a I'encodé® contrevenants. Elles pourraient
revétir un caractére administratif en cas de lélfgpassement des taux fixés et un
caractére pénal en cas de dépassement important ;

b) Les pouvoirs publics devraient prendre des mequoasempécher les conducteurs de se
soustraire a un contréle d’alcoolémie ou établs danctions pour ceux qui refuseraient
de se soumettre a un tel contrdle ;

c) Lorsque la police intervient sur les lieux d’un ident, la législation devrait stipuler que
tous les conducteurs impliqués doivent étre so@nois contrdle d’alcoolémie ;

d) Les pouvoirs publics devraient examiner le lien gaurrait exister entre l'alcool au
volant et certains lieux ou des boissons alcodig@&eivent étre achetées ou consommées.
A cet égard, ils devraient envisager la possibifii@troduire dans leur législation des
mesures visant a prévenir la consommation de hwsalgoolisées, par exemple:

i)  En interdisant ou en limitant la vente de boissalt®olisées dans certains
lieux tels que les restaurants, les boutiquessestiations-service bordant les
autoroutes;

i)  En interdisant, dans un véhicule en mouvementréaence, a la portée du
conducteur, de bouteilles ou dautres récipientveds contenant des
boissons alcoolisées.

e) Les pouvoirs publics devraient fixer un age légalirpl’achat et la consommation en
public de boissons alcoolisées, de facon a lutiatre I'alcool au volant chez les jeunes
conducteurs ;

f) Les pouvoirs publics devraient instaurer une légjsh prévoyant des sanctions (par
exemple amende, suspension de permis, prison) €meaonduite sous I'emprise de
I'alcool. La loi devrait prévoir des sanctions plimuirdes lorsque la conduite sous
'emprise de l'alcool a provoqué des morts ou desdures graves. De méme, les
sanctions devraient étre aggravées en cas devwe¢est-a-dire lorsque le conducteur
est reconnu coupable de conduite en état d’ékaiptasieurs reprises) ;

g) Les pouvoirs publics devraient autoriser les ageletda force publique a utiliser des
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détecteurs d’alcool passifs afin de mieux détdatprésence d’alcool chez les

h) conducteurs a I'occasion des contrbles routiertomide contrdles systématiques visant
a lutter contre I'alcool au volant. Il devrait auése permis de proceder, sur le bord de la
route, a des controles de la concentration d’aldaak I'air expiré ayant force probante.

1.2.2.2 Mesures destinées a faire appliquer la |&tation

Le degré de rigueur avec lequel la |égislationtiegaa I'alcool au volant est appliquée a une
incidence directe sur le comportement des personoeduisant sous I'emprise de I'alcool.
Renforcer chez celles-ci la crainte d’étre con&élést le moyen le plus efficace de les dissuader
de conduire sous l'influence de I'alcool. A cetie, fil est recommandé de prendre les mesures
suivantes:

a) Pour renforcer, chez les personnes conduisantl'smogrise de I'alcool, la crainte d’étre
prises en faute, la police devrait procéder régeiieent a des contréles d’alcoolémie et
des contrdles routiers inopinés. Des postes da@engpéecialement équipés a cette fin
peuvent étre mis en place ;

b) Pour tirer le meilleur parti de ses ressourcespdce devrait utiliser les données
pertinentes pour effectuer ses contrbles surtoxinaaments (par exemple, la nuit et les
week-ends) et aux endroits (par exemple, les lidaxconsommation d’alcool, les
manifestations sportives, les manifestations desa)asu le risque de conduite sous
I'emprise de I'alcool est le plus grand ;

c) Les pouvoirs publics devraient mener réguliérenamst campagnes visant a donner une
large publicité aux mesures prises pour faire retgpda |égislation relative a I'alcool au
volant afin d’en renforcer le caractére dissuasif ;

d) La police devrait recevoir une formation concernégg procédures a suivre pour
dissuader les personnes de conduire apres avairbgbde I'alcool et pour détecter et
appréhender les personnes conduisant sous l'irduda I'alcool. 1l faudrait par exemple
apprendre aux policiers a reconnaitre les indiagisagpellent I'immobilisation d’un
véhicule (par exemple zigzags) et les indices gumettent de déceler un éventuel état
d’ébriété (par exemple troubles de I'élocution, wrddalcool) ;

e) Pour que les conducteurs sous I'emprise de l'also@nt traités comme il convient en
toutes circonstances, toutes les personnes chadgééaire respecter la loi devraient
recevoir une formation sur les problemes liés &dal au volant ainsi que sur les lois et
les sanctions relatives a la conduite sous 'erepies|’alcool ;

f) Il est également recommandé de dispenser aux teehsi une formation qui leur
permette d’'assurer le calibrage et I'entretien faonément aux normes en vigueur, des
instruments de mesure de la concentration d’aldaos I'air expiré.

1.2.2.3 Information du public et éducation

Les pouvoirs publics devraient organiser réguli@meimdes campagnes de sensibilisation et
d’'information afin d'appeler l'attention de la pdption sur les conséquences de la
consommation d’alcool, en particulier au volantdifuser des informations sur les lois relatives
a l'alcool au volant, les peines encourues en easamduite sous I'emprise de l'alcool et les
mesures qui peuvent étre prises pour prévenir ogpodement. Ces campagnes d’information
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pourraient également servir a faire entrer dansiasurs 'idée que la conduite sous I'emprise de
I'alcool est inacceptable. En outre, pour produineeffet dissuasif général, les pouvoirs publics
devraient régulierement faire connaitre les aésvinenées par la police pour lutter contre la
conduite sous I'emprise de I'alcool.

Des informations sur les effets de I'alcool etdamgers de la conduite sous I'emprise de I'alcool
devraient figurer dans les programmes scolairesolre, les auto-écoles devraient donner aux
candidats au permis de conduire des informatiandasres concernant les effets de I'alcool sur

les capacités perceptives et motrices et I'aptitudaisonner ainsi que les dangers de l'alcool au
volant et ce que I'on peut faire pour prévenir ceportement.

Les pouvoirs publics devraient empécher la puldlidé boissons alcoolisées le long des routes et
a I'occasion des manifestations de masse.

1224 Programmes

Les pouvoirs publics devraient encourager les eyaplis a mettre en ceuvre des programmes et
des politiques qui rendent inacceptable, de la garteurs employés, tout comportement lié a
I'alcool au volant. Les pouvoirs publics devraiawissi élaborer de vastes programmes visant a
modifier les attitudes et les normes sociales ixgata I'alcool au volant, par exemple des
mesures de soutien aux programmes d’interventisrseeveurs ou de désignation du conducteur
(«capitaine de soirée») dans les établissementargedes boissons alcoolisées. Les pouvoirs
publics devraient travailler en collaboration ales organes compétents pour veiller a ce que le
manuel de formation des conducteurs fasse étatistpses liés a la conduite sous I'emprise de
I'alcool et a ce que les candidats a I'examen dumgede conduire aient a répondre a des
guestions concernant ces risques.

1.2.2.5 Evaluation et réadaptation

Les pouvoirs publics devraient veiller a ce questi®ms contrevenants a la Iégislation sur I'alcool
I'alcool, puissent bénéficier d’'un diagnostic etinl'traitement efficaces et accéder a des services
de réadaptation employant du personnel qualifialsSes conducteurs ayant suivi avec succes le
programme de réadaptation auraient a nouveau ieddgreaonduire.

Par ailleurs, les pouvoirs publics devraient ergésades programmes intégrant des dispositifs
verrouillant le systeme de démarrage en cas detdwtal’alcool chez les conducteurs, du moins
a I'égard des contrevenants récidivistes, voiretalges les personnes ayant commis des
infractions a la législation sur l'alcool au volah& participation a un tel programme pourrait
étre une condition pour récupérer le permis de wivad Les pouvoirs publics devraient
eégalement envisager l'installation de ces disggsstir les véhicules utilitaires (par exemple, les
poids lourds, les véhicules transportant des madibas dangereuses et les autobus). Toutefois,
I'utilisation de tels dispositifs nécessite encdrfétre évaluée de maniére approfondie au plan
scientifique et politique.
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1.2.2.6 Recherches et données

Afin d’évaluer le rble joué par l'alcool dans lescalents de la route ainsi que les codts
economiques et sociaux des accidents dus a I'alEsopouvoirs publics devraient mener des

recherches et appuyer la collecte de données (demmeeueillies dans le cadre des enquétes
judiciaires, données des hdpitaux sur les blessdmmeées obtenues au moyen de sondages sur
l'alcool effectués au bord de la route auprés desdacteurs, données sur les contrbles
d’alcoolémie et les arrestations effectués pardice, données sur les condamnations et les
peines, données obtenues au moyen de sondages sumhaissances et les attitudes du public
ainsi que sur les infractions a la législationl&icool au volant que les personnes reconnaissent
avoir commises). Il faudrait mener des recherchEzifiques visant a mettre en évidence les
populations a risque en ce qui concerne l'alcoolvalant afin que les politiques et les
programmes de lutte contre la conduite sous I'esapde I'alcool soient mieux adaptés a ces
populations. Les pouvoirs publics devraient procéteaune évaluation des activités afin de
déterminer le degré d'efficacité, notamment le wappcodt-efficacité, des différents
programmes, politiques et stratégies.

1227 Partenariats

Les pouvoirs publics devraient élaborer, aux nixeaational et international, des politiques et

des programmes de prévention de la conduite seasptise de l'alcool, a la mise en ceuvre

desquels seraient associés tous les secteurspia lsajustice, la force publique, la santé et les
soins médicaux, I'éducation, les assurances, ledianéle secteur privé, les associations de
victimes, les employeurs, les associations d'usagkr la route et tous les autres secteurs
susceptibles de contribuer efficacement a I'éldaimmad’'une stratégie et d’un programme de

lutte contre 'alcool au volant.

1.3 Conduite sous I'emprise de substances suscepdid’altérer la capacité a conduire un
véhicule (hormis I'alcool)

Aux fins de la présente section, les substanceseptibles d’altérer la capacité a conduire un
véhicule englobent les drogues, les stupéfiantssdbstances chimiques, les psychotropes et des
médicaments. Tout au long de la section, ces tesmiisregroupés et utilisés sous le générique
de «substances».

1.3.1 Contexte

Il est notoire que conduire demande de la concgmrtrade I'attention, des aptitudes appropriées,
du bon sens ainsi qu’'une préoccupation pour largécde tous les usagers de la route,
en particulier ceux qui sont vulnérables. La vit&cla perception des dangers et les temps de
réaction font la différence dans l'interaction ente conducteur et I'environnement extérieur.
La consommation de l'une ou l'autre des substascssnentionnées peut gravement altérer la
perception du conducteur, réduire ses capacité&agirret a faire face en toute sécurité a des
événements imprévus ou inattendus et peut avoiriggue fatale tant pour le conducteur que
pour d’autres usagers de la route.
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Il existent des études et des recherches suggéuantie nombreuses personnes sont tuées ou
deviennent définitivement invalides chaque annkesaite d’accidents de la circulation liés a la
conduite sous I'emprise de substances.

En général, on ne trouve pas de liste digne deldatous les types de substances susceptibles
d’altérer la conduite. En outre, il existe des infations de qualité sur le lien entre alcoolémie et
risque d’accident, mais pas sur le lien entre eglet la conduite sous I'emprise de substances.
Il est difficile de savoir, lors d’'un contréle raeit, si un conducteur est sous I'emprise de
substances.

1.3.2 Recommandations

Au vu de ce qui précéde et contrairement a la domdiwus I'emprise de I'alcool, la conduite

sous I'emprise de substances est un probléeme éppwmur lequel la plupart des gouvernements
n'ont pas encore trouvé de stratégie commune efictant du point de vue législatif que du
point de vue pratique.

Dans ce contexte, il est recommandé que les aggoriitionales compétentes adoptent les
mesures ci-apres:

1.3.2.1Politique

a) Les pouvoirs publics devraient encourager les metles et I'échange de bonnes
pratiques afin d’élaborer une classification commuaies substances dont il est notoire
gu’elles sont susceptibles d'altérer la conduiteindvéhicule. Par conséquent, les
pouvoirs publics devraient définir une stratégiaranisée visant a élaborer des textes de
loi et a les faire respecter, a planifier des pmognes d’éducation et des campagnes
d’information pour remédier au probléme;

b) Les mesures gouvernementales devraient étre fonsidedes résultats des études
expérimentales et épidémiologiques destinées ansreldnfluence des substances sur la
conduite;

c) |l faudrait élaborer et mettre en ceuvre des poldigspéciales et allouer des ressources
afin de décourager la conduite sous I'emprise thstances;

d) Les pouvoirs publics devraient élaborer et exécdésr programmes exhaustifs visant a
réduire le nombre de décés et de blessures caasda gonduite sous I'emprise de
substances;

e) La conduite sous I'emprise de substances pourgaiegent étre le signe d’un probleme
social plus vaste. Compte tenu de la situatioruceile et socioéconomique, les pouvoirs
publics devraient mettre au point des programmexigues visant a combattre la
conduite sous I'emprise de substances, y compgsnaesures de communication, de
répression et de réadaptation.
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1.3.2.2Législation

a)

b)

d)

f)

La législation devrait permettre aux pouvoirs pcdblcentraux et locaux de promulguer
des mesures spéciales visant a prévenir le probtimia conduite sous I'emprise de
substances;

La législation devrait étre libellée de maniére @ntrer clairement le grave danger posé
par la conduite sous I'emprise de substances. tlerka rédaction des textes de loi, il
faudrait exploiter largement les données issuesidés et de travaux de recherche;

Des mesures coercitives visant a prévenir et atdima conduite sous I'emprise de
substances devraient étre incluses dans les lgmsogrammes concernant la sécurité
routiére;

La législation nationale devrait comporter toutes mesures coercitives nécessaires,
d’ordre organisationnel, institutionnel et pratiqé® particulier, elle devrait contenir des
mesures pratiques spéciales visant a identifier desducteurs sous I'emprise de
substances et définir les procédures a suivre ggmalitorités de contrdle: reconnaitre
I'altération des facultés (problemes de coordimgtialentissement du temps de réaction,
désinhibition, euphorie, comportement anormal, &mie, confiance en soi exacerbée et
agitation), en déterminer les causes et décelmélsence de substances;

Les pouvoirs publics devraient envisager de mettrgoint ou de durcir les sanctions
applicables a la conduite sous I'emprise de substanaltérant les facultés et au refus de
se soumettre & un test;

Afin de prévenir les récidives, il faudrait includans la législation des dispositions
obligeant les conducteurs toxicomanes a suivre woee de désintoxication
personnalisée. lls ne devraient pouvoir récupénar permis de conduire qu’aprés avoir
suivi tout le traitement et passé un examen spgifi

Les recommandations ci-dessus ne devraient paschepkes pouvoirs publics de prendre des
mesures plus draconiennes telles que la «tolézéroe.

1.3.2.3Education

a)

b)

d)

Les pouvoirs publics devraient mettre en place mtegrammes afin de sensibiliser le
public aux réactions et conséquences potentiellertiéas a la consommation de
substances, en mettant I'accent sur le risque ag&suitant du mélange de différentes
drogues ou de la consommation d'alcool associéea grise de drogues ou de
médicaments;

Les pouvoirs publics devraient inciter les memltesla société civile a participer au
processus éducatif et tirer parti de leur expégestcde leurs moyens, en particulier au
niveau local;

Les pouvoirs publics devraient mettre au point skeatégies éducatives et coercitives
visant a influencer le comportement et la perceptio risque des personnes conduisant
sous I'emprise de substances;

Les écoles a tous les niveaux, les établissemeltssalgnement, y compris les
auto-écoles, devraient inclure dans leur prograntes informations sur les effets
temporaires et permanents des substances sucid&faperceptives et motrices.
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1.3.2.4Information/sensibilisation des usagers de la route

a)

b)

d)

Les pouvoirs publics devraient mettre régulierement pied des campagnes de
sensibilisation et d'information destinées a infernte public des conséquences que la
consommation de substances peut avoir sur la cendui

Les pouvoirs publics devraient aussi regulieren@anifier et mener des campagnes
visant a sensibiliser le public a l'applicationic® de la réglementation régissant la
conduite sous I'emprise de substances;

Les campagnes d’information devraient égalementirsarétablir des normes sociales
interdisant la conduite sous I'emprise de subs&an€Cemme dans le cas de l'alcool, le
fait de mieux sensibiliser les conducteurs au esdiétre pris est 'une des mesures les
plus efficaces pour prévenir la conduite sous anflie;

En outre, a des fins dissuasives et pour un meitdentrole de I'application de la loi, les
pouvoirs publics devraient régulierement publies f[@ans de la police en matiere
d’activités de répression visant a lutter contredaduite sous I'emprise de substances.

1.3.2.5Mesures destinées a faire appliquer la |égislation

a)

b)

d)

Outre une législation claire et exhaustive, il faiidélaborer des instructions détaillées a
'usage des agents de la force publique afin deildsr a trouver la meilleure solution au
probleme de la conduite sous I'emprise de subssance
Les pouvoirs publics devraient allouer des ressmuecla formation continue spécialisée
des personnes compétentes. En outre, il faudrgagi des ressources pour moderniser
les équipements des forces de l'ordre et suivrprdgrés technologique en vue de se
doter d'outils efficaces permettant de lutter cenle probléme de la conduite sous
I'emprise de substances. Les personnes compétenaegées de I'application des lois
devraient étre formées a la reconnaissance deslepreb de conduite liés a la
consommation de substances. En raison de la diffiu détecter immédiatement la
consommation de drogues lors de l'arrestation danducteur suspect, les agents de
police devraient recevoir une formation continueirppouvoir reconnaitre les signes
d’une altération potentielle des facultés;
En fonction de la situation, un moyen de faire eesgr les lois devrait passer par
I'établissement de points de contrdle routiers.ef&gard, il conviendra de tenir compte
des aspects suivants:
)] Il n'est pas aussi facile d’effectuer des colesbde substances que des
contréles d’alcoolémie sur le bord de la route;
i)  Rares sont les substances qui peuvent étretééte au bord de la route, méme
au moyen de tests de salive;
iii) Les tests urinaires ou sanguins pourraierg &gaucoup plus révelateurs, mais
le prélevement de ces liquides organiques au berd doute est un processus
lourd et compliqué;

Il faudrait prévoir des sites spécialement equjp@s permettre des contréles de routine
toute I'année, ainsi que des contrdles plus frégupandant des périodes a haut risque
(week-end) ou lors d'occasions spéciales (maniiestade masse telle que concerts,

événements sportifs, festivals);
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e) Les personnes compétentes chargées de procéderccatsdles routiers devraient
recevoir une formation spécifique sur la maniéretiliser et d’entretenir le matériel
médical conformément aux normes, de procéder aaxnemrs comme il convient et
d’interpréter correctement les résultats des tests.

1.4  Ceintures de sécurité et dispositifs de retenyur enfants’
141 Contexte

Les accidents de la circulation routiére font uangk nombre de morts et de blessés, tant dans les
pays industrialisés que dans les pays émergenis.della moitié des victimes ont entre 15 et 44
ans, ce qui correspond au groupe d’age comptagritiged’actifs. Sur les quelque 1,2 million de
personnes tuées sur les routes chaque année dansde, 85 % trouvent la mort dans les pays
a faible revenu ou a revenu intermédiaire, oulis#ttion de dispositifs de protection tels que les
ceintures de sécurité et les dispositifs de ret@owe enfants est tres peu répandue.

Le fait de ne pas porter la ceinture de sécurit@@umal utiliser un dispositif de retenue pour
enfants constitue un facteur de risque important fEs occupants des véhicules automobiles.

Il est avéré que les ceintures de sécurité et igsositifs de retenue pour enfants sont des
moyens efficaces de réduire le nombre de morte élessés graves lors d’accidents de la route.
Des études ont montré que le port de la ceintunegitait de réduire le nombre de morts et de
blessés graves de 40 a 65 pourcent. Il est reskorecherches réalisées sur les accidents dans
divers pays que, dans les accidents mortels, lpoption de ceinturés était inférieure a celle
observée dans I'ensemble de la population. Le ramodits-avantages du port obligatoire de la
ceinture de sécurité a été estimé a 1:3-1:8, comtrerapport de 1:3 au moins pour les
programmes visant a I'imposer.

Le taux du port de la ceinture de sécurité esttionc

a) De I'obligation qui en est faite dans la Iégislatio
b) Des mesures mises en ceuvre pour 'imposer, campggidicitaires a I'appui.

Le taux d'utilisation des sieges-auto est fonction:

a) De l'obligation qui en est faite par la loi;

b) De l'information du public et des mesures misesaivre pour I'imposer;

c) Des programmes d’éducation et d’incitation destinéscompagner ces mesures;
d) Des formules de prét de dispositifs de retenue pofants.

Par conséquent, il faut combiner mesures légigafivopérations de police et campagnes
d’éducation et d'information pour parvenir, surideg terme, a une augmentation significative
du port de la ceinture de sécurité et de I'utiimade dispositifs de retenue pour enfants.

% Voir aussi, & ce sujet, « Ceintures de sécuritisgiositifs de retenue pour enfants: manuel darigéaoutiére a
l'intention des décideurs et des praticiens », douBe des Nations Unies pour la collaboration etiérea de
sécurité routiére, sur http://www.who.int/roadsgfigtojects/manuals/seatbelt/en/index.html
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1.4.2 Recommandations

Idéalement, il est recommandé qu’'un programme adegtion des occupants réponde aux
critéres suivants:

1.4.2.1 Gestion du programme

Un programme général de protection des occupargsvéeicules automobiles de tous ages
devrait étre piloté par une direction et étre ddeéeressources. Sa coordination devrait étre
assurée par les divers acteurs de la sécurit@&reytffice de la sécurité routiere, police rowjér
secteurs de la santé, de I'éducation, des asswagticele la communication, constructeurs
automobiles et fabricants de ceintures de sécutitéle siéges-auto). Les gouvernements
devraient réflechir aux avantages économiques gérar le port de la ceinture de sécurité et
I'utilisation des dispositifs de retenue pour emgan

1.4.2.2 Données

Il est important de disposer de données précisas @mluer 'efficacité d’un programme de
sécurité routiére. Les chiffres relatifs aux acoidede la route (en d’autres termes les données
d’accidents) et les informations relatives a ligtition de la ceinture de sécurité et des disf®siti
de retenue pour enfants sont trés utiles aux ggstienantes des secteurs public et privé dans le
sens ou elles leur permettent de mettre en évidiesciacunes de la Iégislation, des mesures
visant a la faire appliquer et des autres actidg&promotion du port de la ceinture de sécurité et
de l'utilisation des dispositifs de retenue pouiaets.

En termes de données, un bon programme devraiteteentle rassembler des renseignements
sur les accidents et leurs victimes, sur les tduklidation de la ceinture de sécurité et des
dispositifs de retenue pour enfants, ainsi qudesmiveau de conscience et l'attitude du public
en ce qui concerne les dispositifs de protectioes données peuvent servir a définir des
objectifs d’'efficacité rationnels pour le programme faveur de l'utilisation de la ceinture de
sécurité et des dispositifs de retenue pour enftrdisdéterminer si le nombre de victimes va en
diminuant au fil du temps. Pour vérifier si leseaijfs sont atteints, il conviendrait de procéder a
une évaluation des activités entreprises dansdeeadu programme, notamment a une analyse
du rendement des sommes dépensées pour les digf@regrammes, politiques et stratégies.

1.4.2.3 Législation
a) Relative a I'équipement des véhicules en ceinturele sécurité et ancrages
Toutes les places assises des véhicules automoliless de points d’ancrage, devraient étre

eéquipées de ceintures de sécurité en conformité kgenormes techniques adoptées les plus
récentes comme, par exemple, celles contenues ldarRéglements CEE Nol4 et*1@ar

“ Les Réglements N°14, 16 et 44, annexés a I'Accardpgen de 1958 concernant I'adoption de
prescriptions techniques uniformes applicables\aldcules a roues, aux équipements et aux pieces
susceptibles d’étre montés ou utilisés sur un wvhia roues et les conditions de reconnaissance
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ailleurs, les véhicules automobiles de la catéghilé devraient étre équipés d’au moins deux
positions composées chacune de deux ancragessrigidd'un systeme anti-rotation pour la
fixation de dispositifs de retenue pour enfants.niame, les dispositifs de retenue pour enfants
devraient étre équipés d’au moins deux attachadesgpour pouvoir étre fixés aux points
d’ancrage du véhicule (voir, par exemple, les Raglets CEE Nol4 et 4 a plupart des
constructeurs automobiles équipent déja leurs reauvveéhicules d’ancrages et de ceintures et
sécurite.

Pour les véhicules déja immatriculés, munis detpaifancrage mais non équipés de ceintures
de sécurité, les pouvoirs publics devraient intiadun équipement rétroactif de ces dispositifs
en procédant éventuellement par étapes.

b) Relative a I'utilisation des dispositifs de retenue

Les pouvoirs publics devraient prendre toutes lesures qui s'imposent pour protéger les
personnes transportées dans des véhicules autemabil rendant obligatoire I'utilisation de
systemes de retenue appropriés destinés aux adules enfants et en établissant des régles de
responsabilité pour leur utilisation.

i)  Ceintures de sécurité

Le port de la ceinture de sécurité devrait, poustes véhicules automobiles, étre obligatoire a
toutes les places assises (qu’elles soient touméess I'avant ou vers l'arriere) équipées de
ceintures de sécurité (comme l'exige, par exempéticle 7.5 de la Convention sur la
circulation routiere de 1968). Les mesures visafdiré@ appliquer cette mesure et les sanctions
prévues devraient étre suffisamment convaincardesgvoir un effet dissuasif.

Bien que des dérogations puissent étre envisagaesexemple pour raisons médicales, les
pouvoirs publics devraient étre particulieremenidents avant de les autoriser.

réciprogue des homologations délivréees conformémant ces prescriptions, définissent
respectivement des prescriptions techniques unédsrsar ’lhomologation:

- Réglement N°14 des véhicules en ce qui concerne les ancrageidéures de sécurité, les

systemes d’ancrage ISOFIX et les ancrages poutidixaupérieure ISOFIX. Il prévoit notamment

I'obligation pour les véhicules de la catégori? dvEtre équipés d'au moins deux positions ISOFIX

composeées chacune de deux ancrages rigides séinitaile pour la fixation de dispositifs de retenue
pour enfants ISOFIX et d'un moyen empéchant Idiootalu dispositif de retenue pour enfants.

- Réglement N°16 des ceintures de sécurité et systemes de retgngent destinés a étre installés
dans les véhicules. Il concerne également I'nonailog des véhicules au niveau de l'installation
des ceintures de sécurité, des systemes de retesialispositifs de retenue pour enfants ou des
dispositifs de retenue pour enfants ISOFIX;

- Réglement N°44 des dispositifs de retenue pour enfants qui pgu&ee montés sur les vehicules
a moteur.

°> Catégorie M: Véhicules affectés au transport de personnes,podant, outre le siége du
conducteur, huit places assises au maximum (vdRésolution d’Ensemble sur la Construction des
Véhicules (R.E.3), document TRANS/WP.29/78/Rev.1ékch2).
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Il est recommandé aux pays de reconnaitre commablealsur leur territoire, le document
officiel ou le certificat médical délivré dans untie pays, exemptant le titulaire du port de la
ceinture de sécurité. Ce document devrait inditei@om du titulaire et la durée de la validité de
I'exemption et comporter un symbole internatior@akrespondant a celui représenté ci-dessous:

A cette fin, les pouvoirs publics devraient largetiire connaitre ce symbole auprés de leurs
services medicaux et de leurs forces de police.

i)  Dispositifs de retenue pour enfants

Les pays devraient adopter une législation impogprg les enfants soient correctement
maintenus dans des dispositifs de retenue pounenfalacés dans le sens correct (face a I'avant
ou face a l'arriere). La loi devrait exiger que w¥ants soient attachés dans des dispositifs de
retenue pour enfants adaptés a leur age, leue ®filleur poids. Les pouvoirs publics peuvent
envisager un échelonnement dans l'introductionegedispositifs en fonction de considérations
propres a la situation du pays.

Les pouvoirs publics devraient veiller a ce ques lun transport d’enfants, seuls des dispositifs
de retenue pour enfants homologués soient utidasBsrd des veéhicules. De plus, ils devraient
examiner la possibilité d’interdire la vente de pdisitifs de retenue pour enfants qui ne
répondraient pas aux normes d'utilisation a boahicules.

iii)  Transport des enfants aux places avant des véules

Les pouvoirs publics devraient réglementer le faris des enfants aux places avant des
véhicules de la catégorie M1. Une telle réglemantad déja été introduite dans de nombreux
pays qui, soit interdisent le transport d’'un enfaavant en dessous d’'un certain age ou d’'une
certaine taille, soit ne l'autorisent qu'avec cersadispositifs de retenue pour enfants ou dans
certaines conditions.

1.4.2.4 Mesures destinées a faire appliquer la I&tation

Le contrble du port de la ceinture de sécuritéeet'utilisation de dispositifs de retenue pour
enfants devrait faire partie des attributions dedéice routiére. Les gouvernements devraient
également prendre en considération les avantagespogesente I'organisation réguliere de
campagnes chocs sur le port de la ceinture deig&auwtamment parallelement aux campagnes
publicitaires. Les agents de la force publique géare la circulation routiere devraient recevoir
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une formation au sujet des reglements imposantidation des dispositifs de retenue et de la
sensibilisation des automobilistes aux avantages ppésentent le port de la ceinture et
I'utilisation des dispositifs de retenue pour emgan

1.4.2.5 Education et information du public

L’éducation et la publicité peuvent servir plusielouts: elles peuvent notamment favoriser la
prise de conscience de la part du public et reefdes politiques destinées a faire appliquer la
législation. Il est recommandé d’étudier la podséde recourir a des méthodes pédagogiques
telles que les campagnes médiatiques nationalééducation réalisée par le biais des autorités
sanitaires, des établissements scolaires et ddsysnps.

Les campagnes d’information peuvent permettre dsilsdiser le public a la nécessité du port de
la ceinture de sécurité et de l'utilisation degdsstifs de retenue pour enfants, de I'éduquer et
de I'informer, et de renforcer les politiques (gxemple, la |égislation) et les mesures destinées
a faire appliquer la |égislation. Selon la situatit les ressources du pays, il faut veiller a bien
cibler les campagnes d’'information (en organispat,exemple, des campagnes a l'intention de
tous les occupants, des occupants des placesantiéles jeunes gens, groupe particulierement
arisque).

Dans la mesure du possible, des recherches dodenimenées sur les messages clefs et les
canaux de diffusion (télévision, radio, pressetéries plus efficaces et les mieux adaptés au
groupe cible (par exemple, pour les jeunes gertts gplévisés faisant intervenir des célébrités
diffusés lors des émissions de sports). Il est mapd d’associer des représentants des diverses
communautés locales, a méme de surmonter les Wsstadturels a l'utilisation de la ceinture
de sécurité et des dispositifs de retenue pounenfll est recommandé, au bas mot, de procéder
a une évaluation de l'efficacité de la campagnentjaases effets sur les connaissances acquises
et les changements d’attitude ou de comportemeatuti2s mesures d’évaluation intermédiaires
pourront étre envisagées pour analyser la perteelncmessage utilisé et l'atteinte du groupe
cible. Selon les circonstances locales et les g®ugbles, les messages utilisés dans les
campagnes devraient exposer les raisons justlégmrt de la ceinture de sécurité et l'utilisation
des dispositifs de retenue pour enfants.

Outre les professionnels de I'enseignement et dwmataé, d’autres parties prenantes devraient
participer aux efforts d’éducation. Par exemple, éanployeurs devraient étre encouragés a
examiner les avantages économiques liés a la iedutes effets des accidents de la route, en

exigeant de leurs employés qu’ils portent la cemtlies assureurs devraient étre encourages a
soutenir activement la sécurité routiére et le mwtla ceinture de sécurité par le biais de

campagnes d’information et d’autres stratégies@pp#es.

Les parents et les dispensateurs de soins dev&renminutieusement sensibilisés a la nécessité
d’utiliser correctement un dispositif de retenueipenfants adapté a leur enfant (par le biais des
écoles, des hopitaux, des médias, etc.). Dandrtegays et pour certains groupes de personnes,
I'achat de dispositifs de retenue pour enfants peser lourd économiquement parlant. En pareil
cas, on pourrait envisager de mettre en place desufes de prét, qui permettraient aux
dispensateurs de soins d’emprunter, gratuitementpaw une petite somme d’'argent, un
dispositif de retenue pour enfants pour une périddenée. Non seulement cette solution
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encouragerait I'utilisation de ces dispositifs, snelle présenterait en outre I'avantage de donner
I'occasion aux dispensateurs de soins d’apprentée w@tiliser correctement.

Enfin, les gouvernements devraient envisager delogep des efforts d’information et
d’éducation du public concernant I'installation déspositifs de retenue pour enfants dos a la
route dans les véhicules équipés de coussins gbedlavant.

1.4.2.6 Suivi et évaluation

Il est conseillé aux gouvernements d’évaluer ré&getnent I'efficacité du programme en faveur
du port de la ceinture et de l'utilisation des dsififs de retenue pour enfants et des diverses
interventions individuelles, idéalement par le didienquétes d’observation et de I'analyse des
données sur les accidents. Ainsi, les gouvernenmmigaient mieux définir comment utiliser
rationnellement leurs ressources, promouvoir lé¢ gera ceinture de sécurité et 'utilisation des
dispositifs de retenue pour enfants, réduire le bmende morts et de blessés sur la route et
justifier les ressources allouées a leurs prograsnme

15 Utilisation du téléphone portable
151 Contexte

Le téléphone portable peut étre utilisé dans uricuéh automobile a différentes fins: par
exemple, prévenir les secours en cas d’acciddéphéner a un dépanneur, etc. en utilisant, les
nombreuses possibilités qui existent pour s'arrd@seis et hors les localités et sur les autoroutes.

Toutes les études ont démontré I'existence d’um édietre le fait de téléphoner en conduisant et
I'accroissement du risque d’accident. En effetyalant de sa voiture, le conducteur doit porter
une attention constante a la route et a la circuadt ne faire aucun geste réduisant sa maitrise
du véhicule ou entravant les manceuvres de conduitkit étre, a tout instant, en mesure
d’exécuter commodément et sans délai les manceagremandées par les circonstances. Or,
tenir un téléphone portable en main empéche d’égeces gestes de maniére correcte et sdre.

C’est pourquoi, de nombreuses législations natemahterdisent et sanctionnent l'usage du
téléphone tenu a la main, tout en tolérant 'ushgdit mains libres. Cependant, méme dans ce
dernier cas, certaines législations nationalesgie@v que la responsabilité du conducteur en cas
d’accident peut étre retenue. En effet, le risqaedident est augmenté méme avec un téléphone
mains libres car une partie importante de I'attantiu conducteur est captée par la conversation
téléphonique. Ainsi, par exemple, il regarde malags son rétroviseur et sur les c6tés, il fait
moins attention aux différents signaux et aux pigtparticulierement en ville, etc.

152 Recommandations
1521 Lors de la conduite d’'un véhicule

Aussi, afin d’éviter tout risque d’accident, lesypalevraient au moins interdire I'utilisation par
le conducteur d’'un téléphone tenu a la main lordguethicule est en mouvement, ainsi que le
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prescrit déja la Convention sur la circulation iérg de 1968 (article 8). Par ailleurs, les regles
ci-apres devraient étre recommandées:

a) Eteindre son téléphone avant de démarrer et leclagair messagerie ;

b) S’arréter dans un lieu adapté pour téléphoner,técou lire les messages regus, mais en
aucun cas dans des endroits présentant des dasayerse par exemple sur la bande
d’arrét d’'urgence d’une autoroute.

Ces recommandations devraient étre accompagnéemmgagnes d’information, si possible en
partenariat avec les différents opérateurs téléigies en utilisant des slogans appropriés, par
exemple « Conduire ou téléphoner, il faut choisiafn de sensibiliser les conducteurs sur
I'importance de respecter ces regles pour leurrpregcurité et celle des autres usagers de la
route.

1522 Facilitation des recherches en cas d’accident

Il devrait étre recommandé aux utilisateurs deptédé@es portables de faire apparaitre clairement
dans la liste de noms enregistrés sur leur télémhtanou les personne(s) a appeler en cas
d’accident, ceci afin d’éviter aux services de ses@t aux personnes autorisées des pertes de
temps inutiles dans leurs recherches. Par exemgies, certains pays, une pratique se répand qui
vise a recommander aux utilisateurs de téléphometaldes de signaler par un acronyme
internationalement reconnu appelé ICE (In casaradrgency) le nom de la personne a contacter
en priorité en indiquant par exemple ICE ou endm®plusieurs personnes, ICE1, ICE2, ICES,
etc.

1.6 Conduite de nuit
1.6.1 Contexte

De nuit, non seulement le risque d’accident essiciEmablement plus élevé que de jour, mais les
accidents sont aussi beaucoup plus graves. EndE8a des blessés et 50% des tués sont
victimes d’un accident de nuit, alors que la cotalniocturne ne représente que le tiers environ
du trafic général. Sont notamment en cause ledittoms de visibilité (capacité visuelle réduite
de maniére significative, contrastes insuffisa@tdpuissement provoquant un effet incapacitant
de plusieurs secondes sur des yeux fragiles ogufsietc.), I'alcool, le stress et la fatigue qui
prolongent le temps de réaction, ou encore le manguformation suffisante pour la conduite
nocturne. Tous ces éléments et bien d’autres eraroement le conducteur a mal interpréter les
phénomenes de son environnement routier et, dgsdeéagir de maniere inappropriée.

1.6.2 Recommandations

a) C’est pourquoi, il devrait étre recommandé aux cahelrs de respecter les quelques
principes élémentaires ci-apres. Bien que certaileeses recommandations s’appliquent
également le jour, celles-ci prennent une acuit®enplus forte la nuit.

)] Préparer minutieusement son véhicule (notammeifterdes feux et s’assurer
gu'’ils sont propres) ainsi que son trajet;
i) Prendre le volant en étant reposé;



i)

iv)

Vi)
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Limiter sa vitesse méme en cas de faible trafic;

Ne pas fixer son regard en direction des feux ébscules que I'on croise;
S’arréter au moins toutes les deux heures et irtipénaent dés les premiers
signes de fatigue (téte lourde, picotements dasi/deix, besoin de changer
frequemment de position, nugue raide, baillemessetes, difficultés de
maintenir une trajectoire, manque d’attention aafidret a la signalisation,
périodes d’absence, etc. );

Pour les usagers de 2 roues, porter des vétememgoctant des matériaux
rétro-réflechissants (gilets, flash-semelles, laaiss etc.).

b) De leur c6té, les autorités devraient:

1.7

1.71

i)
i)

Vi)

vi)

Intensifier I'information sur les risques d’accidgmnle nuit;

Mener des campagnes pour sensibiliser davantageéms et les usagers de
2 roues, en particulier les cyclistes, sur I'impésge nécessité d’étre reconnus
la nuit par les autres usagers, via l'utilisati@s dystemes d’éclairage existants
sur les deus roues ainsi que de matériaux rétéot@fisants (gilets, flash-
semelles, brassards, etc.);

Améliorer le systeme de formation des conductetidsexamen du permis de
conduire de maniere a mieux leur apprendre lescptatités de la conduite de
nuit comme par exemple les techniques spécialesghud;

Intensifier les contrdles de police;

Améliorer le guidage optique de nuit, hors localitéotamment par une mise
en évidence du tracé des virages grace a une ureikggnalisation horizontale
et verticale, a de plus grands catadioptres subdises en bordure de route,
etc.;

Améliorer d’'une maniére générale le marquage alespanneaux indicateurs
de direction, la signalisation verticale, etc. efilisant des matériaux
rétroréfléchissants ou fluorescents; .

Examiner I'éclairage public, en particulier aux msits ou la concentration des
informations est importante, notamment dans leictrafbain ainsi qu’aux
endroits ou les automobilistes, les conducteursielex-roues et les piétons
utilisent la méme aire de circulation.

Usage diurne des feux

Contexte

Selon les statistiques, un nombre significatif didents est di au fait de ne pas avoir apercu
I'autre véhicule a temps, notamment aux intersastio

Afin d’améliorer précisément la visibilité des véhies, les pays sont de plus en plus nombreux,
comme I'a montré une enquéte réalisée auprés desdeala région de la CEE-ONU (14 dans
I'Union européenne) a avoir introduit I'obligatiatiallumer les feux le jour sur les veéhicules
automobiles a quatre roues. Cette mesure est permidamment, par la Convention sur la
circulation routiere de 1968 (article 32.7).

Son introduction souleve en général une forte ofipasde la part des motocyclistes dans les
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pays ou ces derniers sont soumis a l'obligatiotiudizer, le jour, leur(s) feu(x) de croisement ou
leur(s) feu(x) de jour (feux dédiés), obligation gst d’ailleurs imposée par la Convention sur la
circulation routiére de 1968 (article 32.6).

L’'usage diurne des feux sur les véhicules autoraslilquatre roues a fait 'objet de nombreuses
études et recherches dans des différents pays telile notamment apparaitre les éléments
suivants:

a) Il y a des raisons théoriques de penser que I'udagee des feux améliore la perception,
surtout la perception périphérique (les manceuvessaditres usagers de la route dans le
champ visuel périphérique du conducteur étant mipexcues) et qu’il aide en
conséquence a prévenir les accidents;

b) Les conclusions des études qui ont évalué lessaltet’'usage diurne des feux sont tout a
fait cohérentes et montre globalement des résutatgrables. Toutefois, I'intensité des
effets de l'usage diurne des feux varie selon txlitions de lumiére en fonction de la
latitude du pays, ces effets étant plus importdatss les pays situés au Nord que dans
ceux situés au Sud. Par ailleurs, en constatanttnéselégere hausse du nombre de
motocyclistes accidentés le jour par rapport aicabwegistré sur une méme période la
nuit, certaines études ont fait indirectement agip@ un possible effet négatif de 'usage
diurne des feux sur la visibilité des motocyclistlss méme que sur les catégories
d’usagers les plus vulnérables comme les piétoles etyclistes;

c) L'usage diurne des feux pourrait réduire le nondee accidents le jour entre véhicules
automobiles a 4 roues de 5 a 15%.

L’'usage diurne des feux permettrait donc, selotagees etudes, de mieux protéger I'ensemble
des usagers de la route, y compris les piétondistaa et motocyclistes, dont la perception ne
serait pas entravée dans la mesure ou, en percenvaux les véhicules qui s’approchent, ils

peuvent modifier leur comportement en conséquence.

Toutefois, il est reconnu que [l'utilisation diurmies feux entraine une augmentation de la
consommation de carburant variant de 0,3 % avedalesde jour a 1,5% avec des feux de
croisement.

Enfin, dans plusieurs pays ayant déja introduit légeslation sur I'usage diurne des feux, il a été
constaté que le niveau d’acceptation de la megareg&néralement plus élevé apres sa mise en
ceuvre.

Cela étant, I'enquéte précitée aupres des paysa dédion de la CEE-ONU a montré des
approches différentes dans I'application de I'cdign de rouler le jour avec les feux allumeés.
Ainsi, selon les pays ayant introduit une telle wvmes I'obligation revét soit un caractere
permanent soit un caractére saisonnier avec padais les deux cas, une limitation en certains
lieux (par exemple sur autoroutes).

Cette enquéte a montré par ailleurs que d’autrgs pavisageaient d’introduire également une
telle mesure a plus ou moins longue échéance. Raaspays, certains ont choisi la maniére
progressive en recommandant, dans un premier teaagsjsagers des véhicules a quatre roues
et plus, d’allumer leurs feux de croisement sur Unase volontaire afin de faciliter son
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acceptation par les usagers. D’autres pays préfattandre I'introduction obligatoire sur les
véhicules a quatre roues et plus de feux de jallughant automatiquement lorsque le moteur
est mis en marche. Ces feux ont I'avantage d’éomsnéblouissants et de consommer moins de
carburant que les feux de croisement. Leur instatlaest déja possible en vertu des Reglements
N° 48 et 87 annexés a I'Accord de 1958 concernaoption de prescriptions techniques
uniformes applicables aux véhicules a roues, auxpéments et aux pieces susceptibles d’étre
montés ou utilisés sur un véhicule a roues et ¢tegliions de reconnaissance réciproque des
homologations délivrées conformément a ces pragmg Cependant, il appartient aux pays
d’introduire, au niveau national ou régional, uggislation adéquate autorisant 'usage de ces
feux.

1.7.2 Recommandations

Sur la base de ce qui précéde, les pays qui emvisatjintroduire l'usage diurne des feux
devraient mener une réflexion pour définir la stged la mieux adaptée a leur situation et
devraient a tout le moins favoriser I'équipement les véhicules de feux de jour s’allumant
automatiquement.

L’introduction d’une telle mesure, quel que soih s@ractére (comportemental et/ou technique)
et son degré (limité ou général), devrait étre aquagnée d’'une campagne de communication a
grande échelle en utilisant tous les supports nigdes disponibles et devrait étre suivie d’'une

analyse compléte afin d’évaluer son efficacité.

1.8 Conduite dans les tunnels
1.8.1 Contexte

Pour I'essentiel, les regles de conduite sont Iémes dans un tunnel que sur une route a I'air
libre: maintenir une distance de sécurité suffisameéspecter les limitations de vitesse et les
charges maximales autorisées, arrimer fermemers l@sl chargements et avertir les autres
usagers de la route en cas de panne ou d’embagteiu de fort ralentissement. Toutefois,
compte tenu des conséquences aggravées des asddantun tunnel, surtout s'il est de grande
longueur, le respect des regles générales de afitmulpar les usagers de la route de méme que
le respect de certaines regles de comportemerntérieur d’'un tunnel pour faire face a des
situations particuliéres revétent une importan@ewsec

1.8.2 Recommandations

Les pouvoirs publics devraient recommander aux ectedirs de respecter les regles ci-apres.
1.8.2.1 Reégles spécifiques a observer

Plus encore que sur une route a l'air libre, ilresbmmandé aux conducteurs, circulant dans un
tunnel, de rester a I'’écoute de la radio, surdgdence indiquée, afin de pouvoir recevoir tout

message ou instruction les concernant.

Dans un tunnel comportant une signalisation spg¢@mme celle du signal E 2défini par la
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Convention sur la signalisation routiere de 196&)t conducteur doit respecter les regles qui y
sont associées, comme celles définies par I'ar@ldis de la Convention sur la circulation
routiere de 1968, a savoir : obligation d’allumes feux de croisement, interdiction de s’arréter
(sauf cas de force majeure), de faire demi-toumatche arriére.

Ces regles devraient aussi étre respectées damgniesls ne comportant pas de signalisation
spéciale.

Par ailleurs, I'attention des conducteurs devrag attirée, lorsqu’ils circulent dans un tunnel,
sur le fait qu’il est impératif :

a) de maintenir une distance suffisante (ou celleegtisignalée a I'entrée du tunnel ou dans
le tunnel) par rapport au véhicule qui précede. Ddes conditions normales de
circulation, les conducteurs de voiture partic@igevraient respecter par rapport au
véhicule qui les précede une distance égale auswoaelle parcourue en 2 secondes par
un véhicule. Pour les véhicules lourds, cette distalevrait étre doublée (4 secondes).

b) de respecter la signalisation et/ou le marquagsoainterdisant le dépassement. Méme
en I'absence d’'un tel marquage et/ou d’'une tetl@alisation, les conducteurs devraient,
lorsqu’il N’y a qu’une voie dans chaque sens, évltedépasser.

c) pour les conducteurs des véhicules lourds, de cempkinterdiction de dépasser qui leur
serait imposée dans les tunnels comportant dewesvdé circulation ou plus dans le
méme sens si les autorités compétentes ont étééamenprendre cette mesure apres,
entre autres, avoir effectué une analyse de risques

1.8.2.2 Regles de comportement a observer dans désations particulieres

En sus des régles précitées, les conducteurs detrabserver les regles de comportement
décrites ci-aprés, sans préjudice des dispositiati®nales qui seraient imposées par ailleurs,
concernant par exemple l'assistance aux blessg#ishtion d’'un triangle de présignalisation, le
port d’'un gilet de sécurité, etc.:

a) En cas d’embouteillage:

i) Allumer les signaux de détresse a I'approche debeuteillage;

i)  Garder une distance suffisante par rapport au ushiqui précede, méme si la
circulation se trouve ralentie ou arrétée. En cagé@t, une distance de 5m au
moins devrait étre maintenue sauf si cela n’estppasible en raison d’'un arrét
d’'urgence;

lii)  Arréter le moteur si la circulation est totalemigérrompue;

iv)  Ne pas quitter le véhicule, sauf ordre contraire al€orités;

v)  Ecouter les messages donnés par la radio.

b) En cas de panne ou d’accident de son propre véhicul

i) Allumer les signaux de détresse;

i)  Afin de ne pas créer de danger supplémentaire laoairculation, rouler, si
possible, jusqu’a la sortie du tunnel ou jusqu&mplacement d’arrét le plus
proche.

iii)  Sicela n’est pas possible :



V)
v)
Vi)

Vi)
viii)
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Ranger son véhicule sur le c6té;

Arréter le moteur;

Quitter le véhicule avec les passagers en prepatdd les précautions
nécessaires;

Prendre les dispositions pour protéger la zonéadeitlent ou de la panne
Appeler a I'aide, de préférence, depuis un posappEl d’'urgence et suivre les
instructions données.

c) En cas d’incendie de son propre véhicule:

i)
i)

iii)
iv)
v)
Vi)

Vi)
viii)

IX)

Allumer les signaux de détresse;

Afin de ne pas créer de danger supplémentaire faoairculation, rouler, si
possible, jusqu’a la sortie du tunnel ou jusqu&mplacement d’arrét le plus
proche.

Si cela n’est pas possible:

Ranger son véhicule sur le c6té;

Arréter le moteur;

Quitter immédiatement le véhicule avec les passageprenant toutes les
précautions nécessaires;

Prendre les dispositions pour protéger la zonérmehdie;

Appeler a I'aide, de préférence, depuis un posappl d’'urgence et suivre les
instructions données

Essayer de maitriser lI'incendie a I'aide de I'egtéur de son véhicule ou d'un
autre disponible dans le tunnel; si cela n’estqussible, se diriger sans
attendre vers une issue de secours;

d) Lorsque I'on est arrété par lI'incendie d’'un autéhicule:

)
i)
ii)

V)

v)

Allumer les signaux de détresse;

Ranger son véhicule sur le c6té;

Arréter le moteur;

Quitter immédiatement le véhicule avec les passagar prenant toutes les
précautions nécessaires;

Essayer de maitriser I'incendie a l'aide de I'egt@gur de son véhicule ou d'un
autre disponible dans le tunnel; si cela n’est passible, se diriger sans
attendre vers une issue de secours.

Voir également, sur le sujet, les recommandatiangdnt aux points 2.1.1.1.2, 2.1.1.6 b) et au
paragraphe 2.2.3.

1.9 Sécurité aux passages a niveau

1.9.1 Contexte

Un passage a niveau désigne tout croisement ant/eae route avec une voie de chemin de

bY

fer ou de tramway a plate-forme indépendante. Daer&ains pays, les passages a niveau
englobent aussi un croisement d’'une ligne ferrogi@vec une voie piétonniére. Il en existe
encore des dizaines de milliers a travers le mobdeirculation des convois ferroviaires y est
toujours prioritaire sur les usagers de la routesOprécisément parce qu’'ils sont a niveau que
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ces passages présentent des risques importantsémalgignalisation mise en place pour
annoncer leur présence (voir a ce sujet les sigmnkanvertissement de danger prescrits par la
Convention sur la signalisation routiére de 196hnexe 1, section A, par. 25, 26, 28, 29) et, le
cas échéant, linstallation de barrieres ou demiidr@s de protection visant a empécher les
usagers de la route de traverser a I'approche®dilo passage d’'un ou plusieuéhicules qui se
déplacent sur railsEn général, compte tenu du rapport de masses @mtconvoi ferroviaire et un
véhicule routier, le risque est essentiellementcdté routier. Cependant, des conséquences
graves pour les circulations ferroviaires peuveiveair en cas de collision avec un poids lourd
surtout si ce dernier transporte des marchandemaegelleuses ou inflammables.

Malgré toutes les dispositions prises pour annolesepassages a niveau et assurer leur sécurite,
de nombreux usagers sont tués ou blessés chagée, dors de leur franchissement, parce que
des regles n'ont pas été respectées ou que desdemmes ont été commises (par exemple,
non-respect des indications d'arrét obligatoire ri#ms par un signal lumineux ou un signal
acoustique, engagement sur un passage sans s¥tgéaqu’aucun véhicule sur rails
n’'approche) ou encore parce que des barrieres ©detai-barrieres baissées ont été forcées ou
contournées. Contrairement aux idées recues, laritgagles accidents concerne des «habitués»,
notamment ceux qui résident a proximité d’'un passagiveau, du fait que la routine engendre
trop souvent une baisse de vigilance ou une pasisdues, qui peut se révéler fatale.

Le risque potentiel que représente un passagesawnest fonction de I'intensité de la circulation
sur la voie ferroviaire et sur la voie routiére. g#néral, le plus grand nombre de passages a
niveau existants se trouvent a l'intersection deds ferroviaires et de routes a faible circulation
ou sur des lignes ferroviaires secondaires. Néamsnaifin de réduire les risques de collision sur
ces passages a niveau, des efforts sont faits ldangays pour chercher a les éliminer, en
commencant par ceux qui présentent le plus deejsspit en les remplacant par des passages
dénivelés, soit en les supprimant purement et gmeht. Il s’agit toutefois d'une ceuvre de
longue haleine a cause du col(t que représenteslgqupression, des délais d’étude et de
réalisation relativement longs; enfin la topograpties lieux ne se préte pas toujours aisément a
I'opération.

19.2 Recommandations
Eu égard a ce qui précede, les mesures suivanmtesesommandées:
1.9.2.1 Regles a observer a I'approche et au franskement des passages a niveau

a) Regles relatives au comportement
Tous les pays possédant un réseau ferroviaire idavratroduire dans leur législation les
dispositions de l'article 19 de la Convention sarclrculation routiere de 1968 qui définit les
regles que doit observer, a I'approche et au friggsement des passages a niveau, tout usager de

la route, qu’il soit piéton, cycliste, cyclomotdas motocycliste ou conducteur d’'un véhicule a
moteur a quatre roues ou plus.
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En sus, pour assurer une plus grande sécuritpalesdevraient interdire aux usagers de la route
de dépasser I'aplomb du panneau signalant un passageau (voir, par exemple, les signaux
A, 28a ou A, 28b de la Convention sur la signalisatoutiere de 1968) lorsqu’wéhicule qui

se déplace sur raiBpproche du passage a niveau ainsi signalé.

Certains pays completent ces régles par des digpwsplus strictes pour les conducteurs des
autobus et autocars, qui sont tenus de s’arrétepassages a niveau non équipés de dispositifs
d’avertissement automatiques, tels que des basrigemi-barrieres ou des feux clignotants.
Dans ces pays, les conducteurs d’autobus scolages obligés de s’arréter aux passages a
niveau, que ceux-ci aient ou non des barriéresgees-barrieres ou des feux clignotants.

b) Régles concernant le dépassement

De méme, les pays devraient introduire dans lagislbtion les dispositions du paragraphe 8 de
l'article 11 de la Convention sur la circulationutiére de 1968, qui définit les régles de
dépassement immédiatement avant et sur un passageaa et, de préférence, introduire celles
contenues dans I'Accord européen de 1971 complétatte Convention, qui sont plus

contraignantes.

1.9.2.2 Sensibilisation des usagers de la route

Les pays devraient également sensibiliser, parcdagpagnes d’'information, les usagers de la
route aux dangers représentés par ces passagesaa en mettant 'accent sur I'importance du
respect, pour leur sécurité, des regles viséeviatl p.9.2.1.

En sus de ces regles, les conseils suivants davéiiee prodigués en fonction de la catégorie
d’'usagers de la route concernée.

a) Concernant les piétons: emprunter les passagegeawnuniquement pour traverser les
voies et en suivant l'itinéraire le plus court;
b) Pour les cyclistes, les cyclomotoristes et les matiistes: traverser toujours la voie
ferrée a un angle droit avec les rails.
c) S’agissant des conducteurs de vehicules automobiles
i) Eviter de changer de vitesse lors de la traverséedoie ferrée;
i) A l'approche d’'un passage a niveau, s’arréter &juhdois que I'on entend ou
voit venir un véhiculeéhicules qui se déplace sur rails

d) Concernant plus particulierement les conducteurs vébicules de transport de
marchandises et de passagers:
)] Etre familiarisés avec les passages a niveau dubgeent sur leur trajet;
i) Bien connaitre les dimensions de leur véhiculeeetedr chargement pour étre
certains qu’ils auront assez d’espace pour se @égagnplétement de la voie
ferrée et atteindre I'autre c6té sans danger.

1.9.2.3 Infrastructures et équipements

Aucun passage a niveau ne devrait étre situé suextes de communication a forte densité
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(autoroutes et routes de caractere similairepath ferroviaires a vitesse supérieure a 160 km/h.

Les passages a niveau automatisés devraient aineéégd’'un feu rouge, qui impose l'arrét
absolu, doublé d’'une sonnerie, et pré-annoncé parsignalisation adéquate qui differe selon
gue le passage a niveau est équipé ou non derbarrie

Afin de renforcer la sécurité et le respect desesegux passages a niveau, il est possible de les
équiper de systémes techniques permettant d’eéfedies contréles automatiques. Ces systemes
permettent de détecter et d’identifier tout véhecgli franchirait le passage a niveau apres le
déclenchement du signal lumineux interdisant lespgs, et, ainsi, d’apporter la preuve de
I'infraction et de sanctionner le conducteur.

Chapitre 2 Méthodes permettant d’influencer le comprtement sur la route

Etant donné que la plupart des moyens de transpatdrisé peuvent conduire les usagers de la
route jusqu’aux limites de leurs capacités physjigjoes et psychologiques, le comportement de
ceux-ci revét une grande importance, et ce d’aytiug que les véhicules a moteur semblent
fournir une puissance et une vitesse supérieucesga’exige le simple transport.

Les regles de comportement dans la circulationpitteal) ne suffisent pas a assurer la sécurité
dans la circulation routiére. Pour ce faire, iltfaussi mobiliser et motiver diverses institutions
sociales. La formation des conducteurs devrait cenuar dés l'enfance, c’est-a-dire étre
dispensée par les parents et par les enseignansslels écoles élémentaires et secondaires
(2.1.3), et se terminer par la formation a la catedet le passage des épreuves du permis de
conduire (2.1.1). La formation a la seécurité rawtiadispensée précocement contribuera
grandement a l'acquisition d’'un comportement sasque pendant I'adolescence et a l'age
adulte. Les premiers secours aux victimes des ewtsdde la route devraient faire partie de
la formation non seulement du personnel médicas massi des conducteurs (2.1.2).

Les stratégies de communication et les campagnssrdbilisation devraient viser a informer et
a maintenir les conducteurs en éveil. Elles deutaaeissi mobiliser et motiver les parents, les
écoles et les autres institutions sociales. Ellgalent susciter dans la population une prise de
conscience qui puisse constituer le fondement dhamame politique de sécurité routiere (2.2).

Un comportement prudent des conducteurs doit &ena grace aux contrdles effectués par la
police et aux sanctions imposées par les autgutdisiaires. Les conducteurs qui enfreignent
délibérément les regles doivent faire I'objet d’'uetéention particuliere. Il faut encourager la
mise au point et l'utilisation de tous les moyeeshhiques de nature a aider les conducteurs a
respecter les régles (2.3).

Dans la mesure ou elles souhaitent jouer ce rédeassociations de victimes des accidents de la
route pourraient étre associées utilement aux igitivde formation et aux campagnes de
sensibilisation visant a faire prendre conscienceublic de la gravité des conséquences des
accidents de la route.
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2.1  Education des usagers de la route

La présente section développe les prescriptionseraant la formation spécifique qui prépare
aux difféerents permis de conduire (2.1.1), les gmpons concernant la formation aux brevets
de premiers secours pour le personnel médicabetdeducteurs (2.1.2) et les actions éducatives
générales que devraient mener les parents etdéssgurimaires et secondaires (2.1.3)

211 Enseignement professionnel de la conduite antobile
2111 Le permis de conduire

La mise en place d’'une législation en matiere denfgede conduire est indispensable dans le
processus visant a améliorer le comportement deducteurs, notamment a travers les épreuves
de conduite lors de I'examen du permis de condiRépondre a ces impératifs de sécurité
routiere passe notamment par une fixation des tiondi minimales auxquelles le permis de
conduire peut étre délivré, une définition des @ssances, des aptitudes et des comportements
liés a la conduite des véhicules a moteur, unetstration de I'examen de conduite en fonction
de ces concepts et une définition des normes miegmeoncernant I'aptitude physique et
mentale a la conduite de ces véhicules. Il convanallelement de porter une attention
particuliére sur les moyens permettant d’atteirodr® objectifs de sécurité routiere comme ceux
visant a favoriser le systeme d’'acces progressifdiffierentes catégories de permis, a controler
le maintien de I'aptitude des conducteurs et &tudbntre toutes les possibilités de fraude.

Dans ce contexte, il conviendrait de mieux preneinecompte, la situation de groupes de
conducteurs présentant des besoins spécifiqudss tglie les personnes handicapées et les
personnes agées, ou des risques spécifiques elegjeunes conducteurs que ce soit dans le
cadre du permis de conduire ou dans celui de latitut routiere. Dans le souci de réduire
notamment le risque d'accident trop élevé chepelases conducteurs inexpérimentés, plusieurs
pays ont mis en place de facon concluante un rédlatees progressif, des I'age scolaire, aux
différentes catégories de permis, assorti de dispos particulieres et d’'une formation
permanente.

Les auteurs d’infractions graves au code de laerdoivent bien sir faire I'objet de sanctions
proportionnées a la gravité de la faute commisds s devraient aussi faire I'objet d’'une
attention particuliéere notamment au niveau de Igrabilitation, en mettant en place par
exemple des programmes spécifiques pour cettearsgéde contrevenants. Dans les pays qui
ont déja mis en place de tels programmes, lestaéswdont encourageants puisqu’ils se sont
notamment traduits par une réduction du nombrerégdives. Les pays qui utilisent en sus un
systeme de permis probatoire ou un systeme de perrpoints, devraient mettre a profit les
avantages de ces cours de réhabilitation ainsi lgue suivi effectif par le conducteur
contrevenant, pour conditionner la restitution émpis apres son retrait.

21111 Permis de conduire et Convention sur larculation routiere de 1968
Les amendements apportés a la Convention surdalation routiere de 1968, entrés en vigueur

le 28 mars 2006, ont introduit tout un ensembl@aavelles dispositions concernant les permis
de conduire nationaux et internationaux avec I'ciffj@’harmoniser au niveau international les
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regles concernant les permis de conduire natioeaide clarifier le statut des permis de conduire
internationaux (qui ne sont reconnus valables gleesont présentés concomitamment avec le
permis de conduire national correspondant). Lesndemaents ont introduit de nouvelles
dispositions en ce qui concerne:

a) Les conditions de délivrance des permis de condat@naux;

b) L’harmonisation du contenu tant des permis natigrguiinternationaux, par exemple en
ce qui concerne la définition des mentions obligatoet optionnelles, les catégories et
sous-catégories des permis de conduire (accompagdés pictogrammes) pour
lesquelles les permis de conduire sont valables, et

Les dispositions correspondantes se trouvent demnarticles 41 et 42 de la Convention sur la
circulation routiére de 1968 telle que révisée.ntaniere a obtenir la plus grande harmonisation
possible au plan international, il est recommandg pays qui ne sont pas encore Parties
Contractantes a cette Convention de mettre en osuvreur territoire les dispositions relatives

au permis de conduire national.

Il est, par ailleurs, recommandé aux Parties Cotardes a la Convention sur la circulation
routiere de 1949 de reconnaitre les permis de ¢andélivrés conformément a la Convention
sur la circulation routiere de 1968.

Indépendamment de ces mesures, les pays devraietdr pune attention particuliere sur
certaines pratiques frauduleuses visant a déloesrpermis internationaux par des organismes
non-habilités par les autorités nationales, y casnga Internet.

2.1.1.1.2 Permis de conduire et conduite dans lashels

Les épreuves (partie théorique) de I'examen du gede conduire pour toutes les catégories de
véhicules devraient comporter des questions coaoeles régles particulieres applicables a la
circulation dans les tunnels comportant une sigatin spéciale (article 25 bis de la Convention
sur la circulation routiére de 1968) ainsi quelswwomportement a adopter par 'usager dans des
situations particuliéres, par exemple en cas dagadfun véhicule, d’embouteillage, d’accident
ou d’incendie dans un tunnel (voir points 1.8.2.1.8.2.2).

2.1.1.2 Principes généraux de I'enseignement progsnnel

a) L'enseignement professionnel de la conduite descwigls devrait étre fondé sur les
considérations principales ci-apres :
)] le comportement des conducteurs joue un role irmpbdans les accidents de
la circulation routiere et leur prévention;
i) les exigences minimales pour I'examen de condoit¢ fixées dans I'Accord
sur les exigences minimales pour la délivranceaetdlidité des permis de
conduire (APC), fait a Geneve le ler avril 1975;
iil) un enseignement approprié est nécessaire poureasgumoins le respect de
ces exigences minimales;
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iv) les méthodes d'enseignement devraient toujoursresudi@volution dans le
domaine de I'éducation et de la psychologie apgéaget, de ce fait, devraient
étre adaptées aux exigences de I'époque et aukiooadocales;

v) des rencontres de coordination entre les repréagsntdes établissements
d’enseignement de la conduite, les instructeurte®tautorités chargées de
'organisation des examens de conduite devraien¢ @ncouragées afin
d'améliorer le niveau d'enseignement.

Les exigences de la présente recommandation do&wat considérées comme un
minimum et les gouvernements devraient les complétgant que possible par des
mesures tenant compte des méthodes d'enseignemenbrdent, comme par exemple
des modules de formation par ordinateur et le necaux simulateurs de conduite.

Il est recommandé aux gouvernements de prendrestdes mesures appropriées pour
gue l'enseignement de la conduite des véhiculesnanltiles soit donné autant que
possible conformément aux exigences minimales @&caux points 2.1.1.3, 2.1.1.5 et
2.1.1.6 ci-apres.

2.1.1.3 Instructeurs

L'enseignement ne devrait étre donné que par désidteurs agréés par les autorités nationales
compétentes, dans les conditions énoncées a l'anhede la présente Résolution d'ensemble.

L'enseignement donné dans certains pays par descdiesirs stagiaires devrait étre placé sous la
surveillance personnelle et la responsabilité tereln instructeur professionnel.

2.1.1.4 Véhicules utilisés pour 'enseignement

a)

b)

Les véhicules automobiles utilisés pour I'enseiger@npratique devraient étre aménagés
de facon que l'instructeur soit en mesure de nsaitrie véhicule conduit par I'éléve
conducteur, en vue de prévenir autant que possibteaccident;

Les véhicules devraient porter des marques visiblgisiuant clairement vers l'avant et
vers l'arriere qu'ils servent a lI'enseignement.

2.1.1.5 Enseignement

a)

b)

L'enseignement devrait promouvoir une attituderetemportement corrects dans toutes
les situations de la circulation. Il s'étendra asttes sujets mentionnés a l'annexe IV et
suivra les méthodes mentionnées aux annexes V etleVla présente Résolution
d'ensemble au moins jusqu'au niveau requis paexamens de conduite théoriques et
pratiques, et permettra a I'éléeve conducteur dedpecla mesure des dangers de la
circulation et de s'apercevoir que les risques aifaun accident sont particulierement
élevés pendant les premieres années de conduite.

Les instructeurs devraient étre encouragés a dispdaur enseignement conformément
aux alinéas a) et c), notamment :

) a utiliser le plus possible les méthodes activeas#ignement et les moyens
d'enseignement modernes (cf. alinéa b) du 2.1liddessus), y compris, le cas
échéant, des aires non ouvertes a la circulatiam pertaines catégories de
veéhicules;
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i) a adapter leurs méthodes d'enseignement a chaque ébnducteur et a
encourager par la sa participation active;

iii) a mettre au point des méthodes systématiques qui@anent I'enseignement
théorique et pratigue de certains aspects de ldutienet du comportement
correct pour diminuer, voire éviter la prise dejuss.

c) Des installations, du matériel et des moyens peglgges auxiliaires appropriés a
I'enseignement théorique, définis par des projeemsedignement et des programmes
d'étude, devraient étre disponibles.

2.1.1.6 Enseignement de la conduite des véhiculestads de transport de marchandises et
de personnes

a) En sus de I'enseignement lié a I'obtention du psrdd& conduire, il est recommandé que
les conducteurs des véhicules lourds de transpwrimdrchandises et de personnes
suivent une formation initiale complémentaire avbntr acces a la profession. Cette
formation devrait étre renouvelée périodiquemens tes 5 ans.

b) La formation de ces conducteurs devrait incluréaies aspects spécifiques portant sur le
comportement a adopter dans les tunnels. Il esaijaurs essentiel que ces conducteurs
possedent des connaissances concernant la s@mgit€hicules et de leurs équipements.
Il convient en particulier que ces conducteurs eppent a se servir correctement d’'un
extincteur.

2.1.1.7 Contrble

L'application permanente des dispositions des p@rit.1.3 & 2.1.1.6 ci-dessus devrait étre
contrdlée a intervalles réguliers par les autocspétentes.

2.1.2 Enseignement du secourisme

a) Des mesures appropriées devraient étre prises quoeirles candidats au permis de
conduire regoivent une formation appropriée enuecqncerne leur comportement sur
les lieux d'un accident afin de minimiser les risgjpour la vie ou la santé d'autrui.

b) Les conducteurs et les autres personnes devraigat @ncouragés a acquerir
volontairement une formation de secouriste graakes cours, par les médias ou par
d'autres moyens appropriés.

2.1.3 Enseignement aux enfants des principes de sécuritgutiere

L’éducation donnée aux enfants pour leur proprdegption est nécessaire. Toutefois cela ne
devrait impliquer aucune responsabilité juridiquiples enfants ou les parents. Les premiers
pas dans l'apprentissage de la sécurité routiermegitent de contribuer a I'adoption d’'un
comportement correct pendant I'adolescence ega lulte.

C’est pourquoi, il convient d’'inculquer aux enfadéss leur plus jeune age les principes de base
de la sécurité routiére afin de les sensibilisebban comportement a observer dans la rue. A
cette fin, des mesures appropriées devraient @isesppour encourager I'enseignement de la
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sécurité routiére a I'école et veiller a ce queareteignement soit, dans toute la mesure possible,
donné conformément aux principes et aux dispostaml’annexe VIl de la présente Résolution.
Cet enseignement devrait tenir compte dans tousdssdes limites propres aux enfants (par
exemple, age, degré de maturité) et devrait ré@oadx principes suivants:

a) L’enseignement de la sécurité routiére devraitrapour but principal:

)] D’inculquer les connaissances nécessaires pour remiie les regles de la
circulation routiere et de la sécurité sur la miblique;

i)  De viser a obtenir un comportement approprié etdsis des situations de
circulation spécifiques;

iii) De faire prendre conscience de l'importance et’dglité de respecter les
régles et les mesures concernant la sécurité reufiécette fin, il est important
gue les adultes donnent le bon exemple aux enfants.

b) Pour étre efficace, I'enseignement de la sécuatgiére devrait étre dispensé de facon
systématique et continue dans les établissemeéssgiaires, dans les écoles primaires
et secondaires, et dans le cadre des activitésiaaxtes a I'école et les établissements
d’enseignement postscolaire. On ne devrait épargueun effort pour assurer la
participation active des enfants ainsi que la coatpn des parents, de maniere a ce
gu'’ils soient parties intégrantes du processussggmement, notamment s’agissant des
enfants les plus jeunes.

c) L'enseignement de la sécurité routiere peut étspatisé en tant que matiére unique,
mais il conviendrait aussi de l'incorporer a degraphes plus générales congcues pour
assurer que I'enfant et I'adolescent apprenneaspecter les valeurs fondamentales de la
vie quotidienne. Il devrait en outre encouragerj@sies a adopter un comportement
raisonnable, prudent et réfléchi, non seulemerst dierla conduite mais aussi dans la vie
de tous les jours, en particulier a I'égard d’autf@our avoir un impact éducatif
maximum, I'enseignement de la sécurité routiéreaealler au-dela du simple Code de
la route pour donner, par le biais de sujets tephes, de I'éducation civique et des
sciences sociales, une expérience pratiqgue etammaissance des questions relatives a la
sécurité et favoriser une attitude positive a gere;

d) La sécurité des enfants sur le trajet de I'écolpomél a des principes et a des
caractéristiques semblables dans nombre de pagst @donc un sujet particulierement
approprié pour illustrer la coopération et I'amitidernationales en tant que matiére a
enseigner dans les écoles.

2.2 Sensibilisation et communication en matiére deecurité routiere
2.2.1 Contexte

Sachant que la grande majorité des accidents derdalation est liee a un comportement

inapproprié des usagers de la route, tous les nsayeinent étre mis en ceuvre pour infléchir ces
comportements et ainsi stopper la banalisationadesdents. L’'un de ceux-ci passe par une
sensibilisation des usagers sur les dangers deuke et les risques qu’ils encourent en ne
respectant les régles édictées. Il existe pourwelautil qui est aujourd’hui indispensable pour

la sécurité routiére: la communication. Cette comitation passe notamment par la presse, la
radio et la télévision qui sont des supports ingomtables pour lancer des campagnes de
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sécurité routiere. Mais pour que ces campagnesitseificaces et atteignent le but qui leur est
assigne, il est important de mettre en place daggies de communication.

Il convient néanmoins de relever que la commurocaf elle seule, utilisée comme mesure
isolée ne permet pas en principe de modifier lempaytements (si ce n'est de facon tres
momentanée a l'occasion d'une opération bien spéef. C'est pourquoi, les campagnes
d’'information doivent s’inscrire dans des stratégiplus globales de modification du
comportement des usagers de la route. Toutes Esadwns de campagnes démontrent que
l'information procure les meilleurs résultats larsglle est combinée a d’autres mesures
(nouvelles dispositions réglementaires, aménagendentréseau routier, renforcement des
contrdles de police, etc.). Dans ces cas, les regsér renforcent les unes les autres. En outre, il
convient de bien noter que la communication ne jdoiais étre un alibi ou un prétexte pour ne
pas adopter d’autres mesures de sécurité qui pesgeaveler bien plus efficaces.

2.2.2 Recommandations en matiere de stratégies denmmunication

Par campagnes de sécurité routiere, on entend semdale de mesures de communication qui
vise a obtenir de la part des usagers de la réatguisition d’'un bon comportement ou la
modification d’'un comportement fautif jusque la.

Pour que la communication ait quelque chance deésudl est recommandé aux autorités
responsables de:

a) Consacrer suffisamment de temps et de moyens fevarg I'analyse des problemes et a
mettre en place une stratégie pour définir le suléme(s) des campagnes a mener;

b) Travailler sur le méme théme sur une longue périaiite que le message soit bien
entendu et compris;

c) Se concentrer sur un nombre limité de grands pnoddéque I'on peut aborder sous des
angles toujours différents, par exemple l'alcool \alant, le respect des vitesses, le
respect de l'interdistance entre les véhiculepolé de la ceinture de sécurité, le port du
casque, la sécurité des piétons, des deux roues, et

d) Cibler les campagnes sur les éléments pertinerds attéudes qui déterminent un
comportement spécifique;

e) Transmettre le message de maniére a ce que lgeécap sente concerné, soit motivé a
réfléchir et finalement a changer son comportement;

f) Concevoir l'information de facon a ce qu’elle saitcessible, pertinente et qu'elle
indique clairement, sans ambiguité, le comportert@nte changement) préconise;

g) Choisir les canaux d’information adéquats. Suivattjectif de la campagne, I'ampleur
et le contenu du message, on choisira des supppitsapparaissent la ou les
comportements s’exercent (par exemple: affichesngaux avertisseurs au bord des
routes) et/ou des supports auxquels personne ne gratiguement échapper (par
exemple: spots TV, envois directs de brochuresy.dugpports d’information qui généerent
des la réception du message, réflexion et dialogoefait leur preuve (par exemple :
émissions de télévision ou de radio interactivemcours ou discussions sur des
brochures d’information avec les parents ou legignants qui démultiplient 'impact du
message) ;
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h) Faire intervenir la communication a différents m@ive (le grand public et les divers
destinataires, classés par age, profession, moddramesport, etc. ainsi que les
multiplicateurs qui relayent le message);

i) Faire systématiquement pendant et aprés chagueagampine évaluation de I'impact de
celle-ci en termes de taux de connaissance devipagne et de changement induit sur le
comportement.

2.2.3 Recommandations particulieres concernant lasurité dans les tunnels

Afin de sensibiliser les usagers sur la sécuritégsdas tunnels, des campagnes d’information
devraient étre organisées régulierement de coaged les principaux partenaires.

a) Ces campagnes devraient porter sur le comportemeatles usagers de la route
situations particuliéres telles qu’'une panne decudd, un embouteillage, un accident ou
un incendie, ainsi que sur les équipements de is€clisponibles dans les tunnels. A cet
égard, il conviendrait de rappeler les regles dmpmtement a observer telles que
décrites dans le paragraphe 1.8.2.

b) Ces campagnes devraient étre faites en partiqodievoie d’affichage sur les aires de
repos précédant les tunnels et aux entrées ménsetuleels, 1a ou la circulation est
arrétée (par exemple aux péages).

2.3 Information des usagers de la route
2.3.1 Information des usagers en circulation interationale
2.3.1.1 Contexte

L’accroissement constant de la circulation inteoratle nécessite de la part de tous les pays et
plus encore les pays de transit ou ceux qui s@# Wisites par les touristes d’assurer une
information transparente sur les regles particediéde circulation en vigueur sur leur territoire.
Ces regles concernent en particulier:

a) Les régles de circulation générales telles que :

) Les limitations de vitesse par catégorie de vébiel de route;

i)  Le port de la ceinture de sécurité ou le port diqua pour les conducteurs et
passagers des vehicules a deux roues a moteur;

i) Laou les limite(s) maximale(s) autorisée(s) emaieconcerne le taux d’alcool
dans le sang selon la catégorie de conducteurs.

b) Les équipements exigés a bord des véhicules

Lorsqu’un pays rend obligatoire pour ses ressamiss|’utilisation de dispositifs indépendants
du véhicule visant a renforcer la sécurité de tautation, comme par exemple celle d’'un
triangle de présignalisation et/ou celle d’'un gdetseécurité, il n’est pas rare que ce pays impose
également aux ressortissants étrangers entrarsiosuterritoire la présence de ces dispositifs a
bord des véhicules. S’agissant des équipementgénd@nts du véhicule qui peuvent étre
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imposés en tant que régle de comportement, il emtvde se reporter a la section 5.3 de la
présente Résolution.

Il est rappelé que la Convention sur la circulationtiere de 1968 en son annexe 1, paragraphe
6, permet aux Parties contractantes de subordolfammission sur leur territoire de tout
véhicule automobile autre qu’un véhicule a deuxesoa moteur, a la présence d'un dispositif
destiné a annoncer un danger sur la chaussée.s@esiif peut étre constitué d’un triangle de
présignalisation (voir a ce sujet le point 5.3.1ol) d'un autre dispositif prescrit par le pays
d'immatriculation du véhicule. Il s’ensuit qu’en @jation de cette Convention, le conducteur
d’un véhicule équipé de cet autre dispositif nerdiéypas se voir imposé en sus, lorsqu’il se rend
dans un pays, également Partie contractante arlae@ibon, un triangle de présignalisation si ce
dispositif n’est pas imposé par son pays d’origine.

2.3.1.2 Recommandations

Dans les cas visés aux points a) et b) ci-dessuted les mesures appropriées devraient étre
prises par les pays pour informer les conducteuies@ers des regles en vigueur afin qu’ils ne

puissent étre mis indiment en infraction. Ces mftions peuvent étre données par différents
moyens, notamment par des panneaux placés auxefesjtdes dépliants en plusieurs langues
distribués aux postes frontiéres, etc.

Cela étant, il appartient aussi aux conducteursidéormer au préalable des réegles particuliéres
en vigueur dans un pays avant de s’y rendre. Pediaite, les pays devraient faciliter la tache
des usagers en mettant a leur disposition, vianmotent leurs ambassades, les organismes de
tourisme, les sites internet sur leur pays, etates les informations nécessaires pour étre en
conformité avec ces régles, y inclus les exigemmas étre admis en circulation internationale
sur leur territoire, comme par exemple la possesdian permis de conduire international, la
présence du signe distinctif du pays a l'arriere dthicules, etc.)

2.3.2 Informations concernant I’état des routes ale la circulation
2.3.2.1 Contexte

En vue d'améliorer la sécurité de la circulatibest important d'informer les usagers de la route
de I'état des routes et de la circulation, tellee des conditions atmosphériques difficiles ou des
perturbations de trafic a grande échelle, par e¥etops des départs ou retours de week-end ou
de vacances, qu’ils risquent de rencontrer suméraire projeté ou auxquelles ils seront
confrontés une fois le voyage entamée.

2.3.2.2 Recommandations

Les informations sur I'état des routes et de lautation devraient étre largement diffusées via
les canaux médiatiques habituels (radio, interpetsse, télévision notamment) afin que les
usagers concernés puissent prendre leur décisimunst dispositions en toute connaissance de
cause. Dans le cas ou de telles difficultés seeptémient, ces informations devraient étre
disponibles en temps réel, via la radio, les digii@sle navigation électronique qui sont de plus
en plus utilisés a bord des véhicules, les pannaangssage variable, etc.
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Parallelement, lorsque des grands axes routiegsigionaux sont concernes, les pays traversés
devraient, surtout s’ils sont limitrophes, s'infemmutuellement:

a) Des perturbations majeures de la circulation atteadu constatées (embouteillages ou
accidents);

b) De la fermeture a la circulation de I'axe routierguestion pendant une longue période
(en raison, par exemple, de travaux de constructiote catastrophe naturelle);

c) Des retards considérables constatés aux frontiéres.

Les autorités compétentes des divers pays devrpiéaiser le détail des renseignements a
fournir et les modalités de leur transmission.

2.3.3 Recommandations visant a mettre en garde lesnducteurs de véhicules contre
les effets néfastes sur la conduite automobile dertains médicaments

a) Il est recommandé aux gouvernements de prendrendssares adéquates pour que les
conducteurs soient mis en garde, comme il convigat)influence, voire des effets
dangereux de certains médicaments sur la conduitewehicule. Ces informations de
mise en garde devraient étre données a différétapes:

i) parle médecin ayant prescrit le ou les médicarsgnt(

ii) par le pharmacien indépendamment du fait que leicaéent soit délivré avec
ou sans ordonnance;

iii) par des indications portées sur I'emballage du ecaéuént en question, sur lequel
devraient étre clairement visibles un avertissergent et le symbole de mise en
garde reproduit ci-apres.

b) Si certains médicaments sont incompatibles aveotauite d’'un véhicule, ce symbole

d'interdiction devrait figurer sur 'emballage @dgerhéme maniere.

SYMBOLE DE MISE EN GARDE

2.4 Contrdle et sanctions
2.4.1 Contexte

L’expérience démontre trés clairement que les nesswéglementaires sont d'autant plus
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efficaces que leur application est bien contréléest-a-dire que la probabilité pour les
contrevenants d’étre identifiés et sanctionnésagsius forte possible.

2.4.1.1 Ro6le du contrble

Un haut niveau de surveillance permet a la foiseg@rer et de punir les conducteurs qui ont un
comportement dangereux et d’influencer de maniésitipe le comportement de tous les
usagers de la route. Il permet aussi d’évalueliean de respect de la réglementation par les
usagers pour chaque type de réglementation coetrélé

Les contréles ont donc a la fois un réle répressipréventif. lls peuvent aussi avoir un réle

éducatif, par exemple en montrant aux conductgansle biais de vidéos enregistrées a bord de
véhicules de la police, les infractions qu’ils wnent juste de commettre. Ce type de contrble
permet d’amener les conducteurs infractionnistgwaimdre conscience sur-le-champ de leur
propre comportement et du risque qu’ils encourefdré courir aux autres.

Le nombre et la fréequence de ces controles comintbéigalement & mesurer leur efficacité dans
le temps et de recueillir des informations utilesipl’établissement des plans de contréles.

Il'y a lieu cependant de noter que bien souvemhélgoration du comportement induit par la

surveillance, ne dure qu’aussi longtemps que lagmion du risque d’étre pris est forte. La

fréquence des contrdles est donc un facteur immioda dissuasion. Toutefois, comme il est
irréaliste de surveiller en permanence, en toutpgert en tous lieux chaque conducteur, il
apparait essentiel d’améliorer I'impact des corg&n combinant deux types de surveillance :
'une bien visible a laquelle il est donné une ti@ge publicité, 'autre plus discrete. Il est

important que les usagers de la route aient lensent qu’ils peuvent étre contr6lés partout et a
n'importe quel moment, ce qui doit les amener ansatrer plus vigilants et respectueux des
regles en permanence.

2.4.1.2 Politique du controle

Compte tenu des moyens limités dont disposent rérgkles forces de police, il est important
de cibler les contrdles sur les causes principaéssdéces et des blessés graves sur les routes
(notamment non respect des limites de vitesse, wtendous I'emprise de l'alcool, non-
utilisation des dispositifs de retenue ou du castpierotection) sans négliger toutefois d’autres
causes comme par exemple le mauvais état des le&hidour ce faire, il convient de faire
appel, lorsque cela est possible, aux systémesmatig®s qui permettent de contrdler en
permanence les conducteurs tout en mettant en adesreontréles aléatoires et des opérations
de grande envergure.

L’élaboration de plans de contréle - qui sont égal@a intervalles réguliers et le cas échéant
adaptés en fonction des informations recueillies lf@xploitation des résultats des contrbles
précédents - permet d’optimiser les controles. teffet, il est nécessaire d’élaborer ces plans en
particulier a partir des indicateurs d’accident@¢dgcale,

a) dans le temps afin de déterminer les tranches resraiur lesquels I'effort devra étre
porté en priorite,
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b) dans I'espace de maniere a définir les axes rautierles zones les plus accidentogenes
ou il convient d'insister tout particulierement ratiere de controles.

Pour les zones non prioritaires, les controlestaiéss seront privilégiés.

Les opérations de contrble devraient étre combiages des campagnes d’information visant a
sensibiliser les usagers de la route sur 'impagague revét, pour la sécurité, le respect de la
regle qui fait 'objet du contrble et sur son biemdé. Elles devraient aussi leur faire
comprendre gu’ils peuvent étre contrdlés partoat teut moment.

Il est également important de rappeler que lesrole® sont d’autant plus efficaces et acceptés
gu’ils sont crédibles, ce qui nécessite que letesede circulation et la signalisation soient en
cohérence avec I'environnement routier.

2.4.1.3 Role de la sanction et autres mesures complémentas a caractére contraignant

Le but du systeme répressif est non seulement gie I|ps contrevenants et, le cas échéant, de les
écarter du trafic, mais aussi d’éduquer les usagerk route a bien se comporter sur la voie
publigue et a respecter les regles de circulatdussi, les sanctions devraient-elles étre
aménagées de maniére a avoir également une foqegaagogique, par exemple en réduisant le
délai entre la commission de I'infraction et le poacé de la peine, en adaptant leur sévérité a la
gravité de linfraction et/ou en développant dessuanes alternatives ou complémentaires aux
sanctions.

Les programmes de réhabilitation pour les récithgigpermettent également de sensibiliser les
contrevenants aux risques qu’ils encourent oudocburir aux autres.

2.4.1.4 Dispositifs techniques facilitant le respedes regles

Enfin, bien qu’il ne s’agisse pas de contrélesiesata proprement parlé, effectués par les forces
de police ou de gendarmerie ou par d’autres aéfrit convient de mentionner les dispositifs

techniques qui, a des niveaux différents, facititen respect de la réglementation par les
conducteurs. Il peut s’agir :

a) de dispositifs a bord du véhicule (par exemple,ciénde rappel de la ceinture, systéme
d’anti-démarrage en cas d’alcoolémie positive, timi de vitesse réglable, etc.);

b) de dispositifs faisant partie de l'infrastructucaitiére (par exemple, marquages routiers
et/ou dispositifs lumineux placés a intervalle Hé&gudans les tunnels, aidant le
conducteur a garder une interdistance de séecuifii@ante entre les véhicules...);

c) ou encore de dispositifs installés au bord desemiurtdiquant par exemple le respect ou

non par le conducteur de la vitesse limite auterisé

Ces dispositifs et d’autres encore, qui pourraétrd qualifiés d’aide a la conduite, méritent une
attention toute particuliére de la part des awderitompétentes.

Par ailleurs, il importe que la signalisation réewti (verticale ou marquage au sol) et autres
équipements de la route soient rigoureusement ooef aux prescriptions techniques édictées
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par la réglementation et soient maintenus en bam ét
2.4.2 Recommandations

Au regard des principes définis ci-dessus, il esbmmandé de mettre en ceuvre les mesures
suivantes:

2421 Mesures concernant les contrbles

a) Elaborer des plans de controle visant & défini@anettre en ceuvre les meilleures
stratégies. A cette fin, il convient d’effectuersdeontréles routiers en nombre suffisant
en utilisant les moyens et les dispositifs appéspet de leur donner une large publicité.
Il s’agit notamment d’assurer un role préventitietcréer le sentiment, chez tout usager
de la route, qu'’il peut étre contrélé en permaerenc

b) Parmi 'ensemble des regles devant faire I'objendtontréle, porter une attention accrue
sur:

) les dépassements des vitesses maximales autorisées;
i)  l'utilisation des dispositifs de retenue ou du eesde protection;
iii)  la conduite sous I'emprise de I'alcool et/ou destabces;
iv)  linterdistance insuffisante entre les véhicules;
v) le non respect de la législation relative a la dutés temps de conduite et de
repos des conducteurs professionnels.
a. S’agissant des contrbles de la vitesse :

i. Recourir de plus en plus a des dispositifs aatiques, fixes et mobiles;

ii. Effectuer en priorité les contrbles non seulatraux endroits ou les
risques d’accident sont les plus élevés mais égaleta ou leurs
conséqguences sont les plus graves (par exemplexinité des écoles,
dans les tunnels, prés des chantiers routiers);

iii. Interdire I'installation et 'utilisation de étecteurs de radars et équiper
les forces de police d’appareils qui permettentedeepérer.

b. S’agissant des dispositifs de retenue ou duweadq protection :

I. Effectuer en permanence le contrdle de leur udisation;

ii. Organiser systématiquement plusieurs fois 8asur une période
suffisamment longue (au moins sur plusieurs jowss, actions de
contrdle ciblées en les menant éventuellement aurjpent avec
d’autres actions.

c. Concernant I'alcool et les substances:

I. Intensifier le nombre des controles aux endreitsaux heures les plus
critiques, en particulier la nuit et en fin de sama

ii. Autoriser et développer les contrbles aléatire

d. Concernant le maintien d’'une interdistance saffte entre les véhicules:
intensifier les contréles en particulier sur leoaoutes et dans les tunnels.
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e. S’agissant des temps de conduite et de repostoter effectivement et
frequemment les temps de conduite et de repos isléfilans les
réglementations internationale et nationale pemte® applicables aux
conducteurs professionnels de véhicules affectésaagport de voyageurs
et de marchandises, tant sur route qu’en entrepriem exploitant
notamment les données enregistrées par l'appaeeicahtrle, appelé
tachygraphe, dont sont équipés ces véhicules.

c) Assurer une plus grande sécurité dans les tunnefgaeédant a des contréles inopinés
ou automatiques des véhicules lourds par diverséoies (par exemple, passage des
chargements aux rayons X, dispositifs de détectles surcharges, dispositifs de
détection de la surchauffe du moteur ou des frdess véhicules lourds) mis en place
avant I'entrée des longs tunnels dont I'approchdoegjue et raide, etc.

d) Utiliser des appareils de contréle homologués abgiguement vérifiés par des services
agréés pour éviter toute contestation de la vgbeoibante des données ou des valeurs
enregistrées.

e) Veiller & la formation de toutes les personnesiiébs a effectuer les controles.

2.4.2.2 Mesures concernant les sanctions

a) Veiller a ce que les infractions constatées soiggnctionnées systématiquement,
rapidement, proportionnellement a la gravité dect€acommis, afin que la peine
appliguée soit véritablement dissuasive;

b) Veiller a ce que le conducteur fautif n’'ait pas pgassibilité de se soustraire aux
poursuites;

c) Développer la coopération internationale relativéndormation mutuelle entre Etats sur
les infractions commises par les conducteurs neileats dans le pays de commission
de l'infraction afin que le conducteur soit effeetment sanctionné.

2.4.2.3 Mesures concernant les conducteurs

a) instaurerou développer des stages de sensibilisation adarit® routiere destinés a
modifier durablement le comportement, en particube l'intention des conducteurs
sanctionnés pour alcoolémie au volant, des infsaoistes récidivistes a la vitesse ou
ceux qui ont commis d'autres infractions graves nayantrainé I'annulation ou
I'invalidation de leur permis de conduire. Ces stadevraient étre adaptés a la nature de
I'infraction commise de maniere répétitive par lesntrevenants et étre concus de
maniere a rendre ces derniers conscients de landiore collective du risque afin de
réduire la probabilité d'une répétition de leur qmrtement dangereux. Ces cours
peuvent aussi étre I'occasion d’aborder la questmitiagressivité au volant, phénomeéne
préoccupant qui a tendance a se développer coabldérent.

b) développer et favoriser les moyens techniques peaned’aider les conducteurs a
respecter les régles du code de la route.
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2.5 Assurance responsabilité civile automobile olgiatoire
25.1 Contexte

L’expérience d’'un certain nombre de pays montraua@’approche diversifiée est le meilleur
moyen d’influer sur le comportement des usageia daeute. En particulier, a I'égard des auteurs
d’infractions au Code de la route, il semble qoa lbbtienne les meilleurs résultats en associant
des sanctions pénales et administratives a des@seStonomiques.

L’imposition d’'une assurance responsabilité ciyitaur les propriétaires de véhicules sert assez
souvent a exercer une pression économique. Cedgssurance permet, en premier lieu, de
garantir aux victimes d’accidents de la route [aarétion du préjudice corporel ou matériel subi
et, en deuxieme lieu, d’exercer une pression ecanm@rsur les auteurs d’un tel préjudice, qu'il
s'agisse des propriétaires ou des conducteurséleswes.

Dans de nombreux pays, la Iégislation fait obligath tout propriétaire de véhicule de souscrire
un contrat d’assurance responsabilité civile evg@itéjue cette condition doit étre remplie avant
I'immatriculation du véhicule pour que celui-ci pse circuler.

La garantie d’'une indemnisation des victimes d@ents de la route revét une importance
croissante, en particulier a I'échelle internatiepaompte tenu de 'augmentation du volume de
la circulation transfrontiére (transport internatib de passagers et de marchandises par route ou
voyages prives). Le régime d’assurance responsabilrile automobile internationale (systeme
de la carte verteest une des réponses possibles & ce probléme.

Il existe plusieurs types d’incitations/pénalitésiples assurés. Parmi les moyens économiques
de peser sur le comportement de l'assuré (le m@e du véhicule) a travers l'assurance
responsabilité civile, I'un des plus importants kstsystéme de coefficient de bonus-malus
gu’'appliquent les compagnies d’assurances pouulegslée montant de la prime d’assurance,
c’est-a-dire le montant que I'assuré (le propriétaiu véhicule) doit payer lorsqu’il conclut un
contrat d’assurance.

Les coefficientdonus-malus réduisent ou augmentent le montant de la primeoédficient de
réduction bonus signifie bon en latin) s’applique si pendant untai@ nombre d’années défini
par I'assureur, il 'y a pas de demande de paiermpent des dommages causeés par l'assure.
Dans le cas contraire, c’'est le coefficient de madjon (malus signifie mauvais en latin) qui
s’applique.

Une autre maniere d’utiliser la contrainte finaneig@our faire évoluer le comportement des
assurés consiste a donner a l'assureur le droketfer une action récursoire contre le
conducteur ou le propriétaire du véhicule autoneliibssuré) lorsqu’'un accident de la route
résulte d’'une infraction grave au Code de la rqotmduite en état d’ébriété, défaut de permis
pour le véhicule en cause, etc.). Cela signifieagtés avoir indemnisé la victime pour le

® Sur cette question, voir I'annexe 1 de la Résofutid’ensemble sur la facilitation des transportstievs
internationaux, en date du 30 avril 2004 (TRANS/S2002/4/Rev.4).
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dommage subi I'assureur a le droit d’intenter uogoa contre le responsable de I'accident en
vue d’obtenir le remboursement des montants quithaerses.

Les mesures économiques susmentionnées, assodé&rgras mesures, ont un effet bénéfique

sur le comportement des conducteurs, qui se mdrhes prudents et plus respectueux du Code
de la route. Cela se traduit par une diminutiomdonbre des accidents de la route et du nombre
de blessés et de morts.

2.5.2 Recommandations
Au vu de ce qui précede, il est recommandé de peded mesures suivantes:

a) Les pays devraient imposer, parmi les obligationsnaplir pour étre autorisé a circuler,
la détention d’'une assurance valide en respongabiliile. Dans de nombreux pays, la
délivrance du certificat ou de la plaque dimmatiation est subordonnée a la
souscription d’'un contrat d’assurance. Afin de Ifei les contréles sur le bord de la
route dans les pays ou une preuve attestant daitht& de I'assurance est exigée, celle-
ci devrait étre immédiatement disponible et/ou @@gosur le véhicule, a un endroit
visible, par exemple sur le pare-brise;

b) Les pays devraient encourager l'introduction dué&sye de konus-malus», tel qu'il est
décrit au paragraphe 2.5.1 ci-dessus;

c) La législation nationale devrait prévoir que I'assur prestataire de ce type d’assurance a
le droit de se retourner contre I'assuré respoersdiinh accident de la circulation survenu
du fait d’infractions graves au Code de la route dé lui réclamer le remboursement des
dépenses qu’il a engagées pour indemniser lesnasti

Chapitre 3  Piétons et personnes a mobilité réduite
3.1 Contexte

Aujourd’hui encore, dans de nombreux pays, la gastpiétons dans le nombre total de victimes
d’accidents de la route reste importante. La sgzdes piétons, y inclus les personnes a mobilité
réduite, nécessite une approche globale et coleeeentue d’assurer un véritable dialogue entre
les différents usagers de la route. Les préseatesnmandations visent a améliorer leur sécurité

3.2 Recommandations d’ordre général
3.2.1 Recherche et statistiques en matiere de sété@rdes piétons

Dans le domaine de la sécurité des piétons, ii@stssaire, afin de mieux cerner le probléeme, de
recueillir des données pour évaluer plus efficacen® plus régulierement la sécurité des
piétons dans la circulation routiére, notammenpremant les mesures suivantes:

a) Veiller a ce que les accidents concernant des rmétassent I'objet d’'une collecte de
données et a ce que la qualité des données rezsiadit la meilleure possible afin de
pouvoir, si besoin est, analyser en profondeuélentuels accidents;

b) Effectuer des recherches sur la relation entreolmbne d’accidents de piétons et les
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modifications induites dans les activités piétonf@egants amenés a I'école en voiture au
lieu de venir a pied ou personnes agées restamt @hes par crainte des conditions
de circulation, par exemple);

c) Poursuivre les recherches pour déterminer lesseffesitifs et négatifs de l'utilisation
croissante des technologies avancées dans lesilesh@insi que de la conception de ces
derniers sur la sécurité des usagers les plus naldles, notamment les piétons.

3.2.2 Réle des pouvoirs publics

Les pouvoirs publics devraient davantage prendreoempte le caractére vulnérable des piétons
et contribuer activement a réduire les dangers @igqls sont exposés en prenant les mesures
suivantes:

a) Donner a la sécurité des piétons une place impgertan

b) Tenir compte des piétons, en leur accordant la miénp®rtance qu’aux utilisateurs
d’autres moyens de déplacement, lors de I'élalmrates plans concernant les transports
et la circulation. Lors de la construction de ndleg infrastructures ou de la
modification des infrastructures existantes, il iendrait notamment d’effectuer des
études d’'impact pour la sécurité afin de détermlesreffets négatifs que ces projets
pourraient avoir sur la sécurité et la mobilité detons et d’'atténuer ces effets;

c) Assurer la participation des habitants des quart@wncernés afin qu’ils puissent
contribuer par leurs suggestions a I'amélioratiedadsécurité des piétons.

3.2.3 Education et campagnes visant a promouvoir gecurité des piétons

Afin de mieux faire connaitre aux usagers de ldedes regles de circulation en vigueur et la
facon de se comporter pour ne pas menacer la s2das piétons, 'accent devrait étre mis sur
les points suivants, tout particulierement dansdére des campagnes de sensibilisation et des
lecons de conduite:

a) Dans le cadre des campagnes sur la sécurité desgié faudrait donner du piéton une
image qui ne serait pas seulement celle d'un usdgda route vulnérable, mais aussi
celle d’'un usager de la route a part entiere;

b) Les campagnes devraient viser a informer tousdagers de la route des facultés et des
limites physiques et psychologiques de I'étre hunains les conditions de la circulation
et a les aider ainsi a comprendre le comportementhéique groupe d’usagers de la
route, ainsi que la nécessité d’'établir un dialogpie les usagers de la route;

c) L’éducation en matiere de sécurité routiere et dampagnes de sécurité routiere
devraient également étre utilisées pour informsrpi€tons sur les regles de circulation
routiére, les aider a respecter ces régles etdasedler sur la maniére d’éviter des
situations dangereuses lorsqu’ils se déplacergd gicompris lorsqu’ils ont la priorité.

d) Une attention particuliere devrait étre accordéefarmation et aux aspects éducatifs, en
tout premier lieu en ce qui concerne les jeunesrdsf Les parents doivent tout
spécialement veiller a apprendre a leurs enfantsyent on traverse une rue;

e) Les lecons de conduite et les campagnes de séswibih devraient inciter les
conducteurs a avoir un comportement non agresséreries piétons en soulignant leur
vulnérabilité.
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3.3  Recommandations concernant le déplacement desrponnes a mobilité réduite

Outre les dispositions des Conventions sur la k&Atmn et la signalisation routieres de 1968 et

celles des Accords européens de 1971 les complétast recommandé de prendre d'urgence

des dispositions appropriées pour faciliter le dépinent des personnes a mobilité réduite dans
la circulation routiere, toutes les fois que cedamossible et compte diment tenu de la sécurité
de tous les usagers de la route, en s'inspirargrdespes suivants:

a) Adopter le symbole international reproduit ci-apms tel qu'il est décrit dans la
Convention sur la signalisation routiere de 196@ardgraphe 1 du chapitre H de
l'annexe 1) et le faire figurer sur les documeiwds, signaux routiers, etc., destinés a
faciliter le mouvement des personnes a mobilit@itéd

b) Permettre aux personnes a mobilité réduite qusatit leur fauteuil roulant d'emprunter
les chemins pour piétons et les trottoirs, a ladd@mn qu'ils y circulent a l'allure du pas,
ainsi que les pistes cyclables lorsqu'ils ne dispbpas d'un trottoir ou d'un chemin pour
piétons avec revétement approprié;

c) Promouvoir, si c'est possible, I'organisation ekgdloitation d'un systéme spécial de
transport urbain qui puisse étre utilisé par lesq@enes a mobilité réduite incapables de
se déplacer sans aide (par exemple un systemeidetade petits autobus spécialement
aménagés a cet effet);

d) Faciliter le transport des personnes a mobilité&itédpar exemple, au moyen de voitures
particulieres ou de taxis, dans le cadre d'un ebkerde mesures (subvention ou
réduction des taxes et/ou des tarifs);

e) Encourager :

)] L'aménagement de véhicules de série pour faciéteransport des personnes a
mobilité réduite;

i) L'adaptation de véhicules de série pour qu'ils qans étre conduits par
certaines catégories de personnes a mobilité Bduit

i) La mise au point et la construction de véhicul&iux destinés a étre utilisés
par les personnes a mobilité réduite;

iv) La normalisation des matériels utilisés pour l'aag&ment des véhicules
mentionnés aux alinéas i) etii) ci-dessus aing ges veéhicules spéciaux
mentionnés a l'alinéa iii) ci-dessus;
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f) Utiliser les médias et tous autres moyens appreiéir faire comprendre au public les
problemes qui se posent aux personnes a mobititéteédans la circulation routiere;

g) Diffuser aux personnes a mobilité réduite des mftions appropriées sur les facilités de
transport et les itinéraires signalés dont elles/pet profiter.

3.4  Recommandations concernant la sécurité des persmes agéees

Dans le but de renforcer la sécurité des persoagéss, il convient de les sensibiliser sur les
dangers liés a la circulation routiére. A cet effe$ mesures suivantes sont préconisées :

a) Encourager les personnes agées a porter la nwétiements complétés par des éléments
rétroréfléchissants;

b) Encourager, a tous les niveaux de la prise de idésisla diffusion d'informations
concernant les besoins des personnes agées encomgerne les réseaux de transport;

c) Utiliser les médias et les autres moyens approjpoés faire prendre conscience a tous
les usagers de la route, y compris les personnéssagles problemes particuliers du
déplacement des personnes agées dans la circulatibare. Des cours pour personnes
agées donnés par des organismes et/ou par la policeaient étre d'une grande utilité.

Chapitre 4  Sécurité des enfants sur le trajet ded'’cole et lors de leur transport

Ce chapitre prend en considération le fait qu'dambe aux adultes de veiller a la sécurité des
enfants. Il aborde le probléme social grave deargsftués ou blessés dans des accidents de la
circulation et est conforme a la Convention relatwux droits de I'enfant qui rend clairement les
adultes et leurs institutions comptables du biee-ées enfants. Cela inclut la protection des
enfants contre la violence routiere.

Il décrit les mesures qui sont recommandées eruceancerne la formation, l'information, le
comportement des enfants dans la circulation neuté leur transport collectif. Celles relatives
aux ameénagements visant a assurer la sécuriténfestsesur le trajet de I'école et aux abords
des écoles sont décrites au chapitre 9 de la pgeeB&solution.

4.1 Contexte

La circulation routiére est le domaine le plus ctare et le plus difficile de I'environnement
auguel I'enfant ait a faire face. Du fait de someligppement physiologique et psychologique,
I'enfant a un comportement moins prévisible queiad I'adulte et sensiblement différent. Par
ailleurs, les enfants sont particulierement exp@séstraumatismes causés par les accidents de
la route et au risque d'incapacité durable (perm@)eui peut affecter profondément la qualité
de la vie des victimes.

Afin de réduire le nombre d'enfants victimes d'denis de la route dont un nombre important
impliquant des enfants d'adge scolaire survient lsutrajet de I'école ainsi qu'aux abords
immédiats des établissements scolaires, les pauipablics devraient prendre des mesures pour
eviter ces accidents, et les parents et les aggositolaires devraient de leur c6té attacher une
attention accrue aux dangers auxquels sont coéfsdes enfants.
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4.2 Recommandations concernant la sécurité des enfa sur le trajet de I'école
Les mesures qui devraient étre mises en ceuvralgorites ci-apres.

4.2.1 RoOle des pouvoirs publics

Il leur est recommande :

a) de prendre en compte la sécurité sur le trajeta@mle lors de I'enseignement de la
sécurité routiere aux enfants tel que décrit aagraphe 2.1.3, en particulier dans les
ecoles;

b) d’apprendre aux enfants comment se comporter arén diautobus, a la montée et a la
descente du bus, ainsi qu’a l'intérieur du bus thrdrajet. Cet enseignement devrait étre
complété par une formation pratique, en particidigrla maniére de se comporter en cas
de danger;

c) de sensibiliser les conducteurs de véhicules aunaie fait que les enfants n'ont pas les
capacités néecessaires pour réagir aux dangersdetéade maniere adéquate;

d) de protéger les enfants par des mesures de séactiités et passives;

e) d’assurer une surveillance renforcée du respectrélfies de la circulation routiére au
voisinage des établissements scolaires notammenhewres ou les enfants arrivent a
I'école et en partent;

f) de faire diffuser par les médias des programmesapéé a l'intention des parents et des
enfants afin d'accroitre la sécurité de ces dessier le chemin de I'école;

g) de veiller a ce qu'il soit fait état de tous lesidents dont les enfants sont victimes dans
les statistiques nationales, et prendre des digposi pour améliorer la qualité des
données statistiques enregistrées. Dans les dhg'est pas possible de préciser, dans les
statistiques nationales, si l'accident s'est ptaiuile trajet de I'école, les informations en
guestion devraient étre obtenues par des étuddsoenquétes spéciales;

h) de prendre les mesures nécessaires pour déeveltggpaiavaux de recherche visant a
accroitre la sécurité des enfants face a la citionlaoutiére;

i) de mettre en place un systeme de transport d'enfamtobus scolaires, par exemple — se
reporter a ce sujet aux paragraphe 4.2.3 et poini.2), surtout pour les éléves des
petites classes, en particulier si I'établissersenlaire est €loigné des zones d’'habitation.

4.2.2 Role des parents et des autorités scolaires
Les mesures ci-apres sont recommandées:

a) Les parents devraient étre informés des aptitudeges des enfants en tant qu'usagers
de la route et encouragés a accroitre leur sécarigéfois en les surveillant et en leur
enseignant un comportement approprieé:

) En ce qui concerne la surveillance, les parentsrasawt étre plus
particulierement encouragés a accompagner oueadagompagner les enfants
a I'école, surtout ceux des petites classes,axt Adbituer progressivement a se
déplacer seuls;

i)  En ce qui concerne l'acquisition d'un comportenag@piroprié, il est nécessaire
de compléter la formation théorique par une foromapratique donnée dans
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b)

c)

d)

des conditions de circulation effectives, et d'egresr aux enfants comment se
comporter en tant que piétons (comment traverserrue, comment en serrer
le bord s'il n'y a pas de trottoir, etc.). Ce geteeformation devrait étre donné
a la fois par des personnes spécialement formémd affet (enseignants et
policiers notamment) et par les parents.

Il devrait étre rappelé aux adultes de veiller foarticulierement a donner I'exemple aux
enfants en montrant en toute circonstance un caempent sdr et respectueux des regles
dans la circulation;

Des patrouilles, constituées de personnes spé@aleformées a cet effet : membres de
la police, enseignants, parents et le cas éch&amseplus ages, devraient étre organisées
pour assurer la protection des enfants aux endtaitgereux sur le trajet de I'école. A cet
égard, il convient de tenir compte du fait quedasouilles constituées d'éleves plus agés
contribuent, non seulement a assurer aux enfagtsécurité accrue a ces endroits, mais
aussi a leur enseigner les principes généraux dédarité routiere et a développer leur
sens des responsabilités. C’est pourquoi, il egigéné d'accorder une attention
particuliere a la promotion de ces patrouilles;

Les parents et les autorités scolaires devraieatsénsibilisés sur I'importance de rendre
mieux visibles les enfants en leur faisant portes détements de couleur vive et des
dispositifs visant a renforcer la sécurité (matécieétroréfléchissants et fluorescents), en
particulier lorsque la visibilité est mauvaise;

Les enfants qui sont autorisés a utiliser un cymleun cyclomoteur en vertu des
dispositions de la |égislation nationale devra&ne instruits:

)] des regles élémentaires de la circulation;

i) de limportance d'avoir un veéhicule correctementig® (feux, dispositifs
rétroréfléchissants, freins, etc.) ainsi que ddeuades vétements de couleur
vive ou avec des bandes rétroréfléchissantes;

iii)  de l'utilisation des dispositifs de protection as, etc.);

iv) et des dangers particuliers gqu'ils courent avec tigoe de véhicule dans la
circulation routiere, en particulier face aux véiés lourds.

Lorsque de jeunes enfants sont autorisés a utiliseycle, les parents devraient étre encouragés
a les accompagner ou a les faire accompagnerseivee, dans ce cas, les recommandations
énoncées aux points a) et b) ci-dessus, afin dealgorendre progressivement a se comporter
correctement en tant que cyclistes.

4.2.3

a)
b)

c)
d)

e)

S’agissant du transport collectif d’enfants

Le transport d'enfants debout ne devrait pas étaiae;

La présence d'un accompagnateur est trés soulaigibte réle est confié a un éléve, |l
devrait étre agé d'au moins 16 ans et avoir regufanmation spéciale;

Les conducteurs devraient étre formés sur les qodatités du transport collectif
d’enfants.

Les véhicules affectés au transport d’enfants dent&tre équipés de sieéges fixés dans le
sens de la marche et de ceintures de sécurité.

Dans le cas de transport d’enfants ou de transpolaire, des exercices d’évacuation des
enfants devraient étre organisés régulierement.
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PARTIE I REGLES RELATIVES AUX VEHICULES ET ALEUR UTILISATION

Le véhicule étant 'une des trois composantes deélaurité routiere avec le conducteur et
l'infrastructure, domaines qui sont abordés dassplarties | et Il de la présente Résolution, il
est primordial de veiller également et en permameacson bon niveau de sécurité. La
Convention sur la circulation routiere de 1968 isgades régles minimales pour qu’un véhicule
puisse étre admis en circulation internationales&s de ces exigences, la présente Partie décrit
les mesures supplémentaires permettant d’atteimipus haut niveau de sécurité et de faciliter
la circulation des véhicules.

Chapitre 5 Reégles générales concernant les véhicsilet leur équipement

Le présent chapitre aborde d’'une part les moyengpepumettent de veiller au maintien d’un
niveau suffisant de sécurité des véhicules en laitiom par le biais notamment d’'une
vérification périodique de leur état, d’autre padels équipements dont la présence peut étre
exigée a bord afin de mieux sécuriser les véhicateselle de leurs occupants sur la route. |l
aborde également certaines régles a caractére iathatih relatives a I'immatriculation des
véhicules qui permettent de faciliter leur circidat

5.1 Contrdle technique des véhicules
5.1.1 Contexte

Le contréle technique périodique constitue une galace visant a assurer un fonctionnement
optimal des organes de sécurité des véhiculesstllessi une composante essentielle de la
protection de I'environnement contre diverses fame pollution.

Dans ce domaine, la Convention sur la circulatioutiere de 1968 (article 39, paragraphe 2),
fixe seulement le principe de soumettre a un ctetethnique obligatoire les véhicules affectés
au transport en commun de personnes comportant tmusiége du conducteur, plus de huit
places assises et les véhicules de plus de 3 Stégés au transport de marchandises ainsi que
leurs remorques sans donner d’autres indicatiorentgaux modalités a mettre en ceuvre.
L’Accord européen de 1971 complétant la Conventamh article 39, paragraphe 4) va, sur ce
point, plus loin en fixant des regles a respectece qui concerne le bruit et les émissions de

polluants et en imposant la délivrance d’'un ceifinternational de contrdle technique.

En sus des dispositions précitées, le controleniquk périodique fait I'objet d’'un Accord
international particuliér en date du 13 novembre 1997 qui vise & parvenineiplus grande
uniformité et harmonisation dans I'application gesscriptions en la matiére. A cet effet, il sera
complété, au fur et a mesure de leur adoptiondparRégles techniques minimales a mettre en
oeuvre. La premiere de ces Regles, entrée en vidgeelb février 2007, fixe les prescriptions
uniformes & appliquer en ce qui concerne la priteate I'environnement. L’Accord de 1997
définit également le modele du certificat interoatil de contréle technique évoqué dans
I’Accord européen précité complétant la Convention.

"Accord concernant I'adoption de conditions unifosmapplicables au contréle technique
périodique des véhicules a roues et la reconnaiss&ciproque des controles.
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En I'absence actuellement de prescriptions int@nales fixant la liste des organes ou éléments
a controler se rapportant a la sécurité des vescainsi que les méthodes de contréle a
employer lors des visites périodiques, les reconta@ons ci-aprés visent a donner des
orientations en la matiére.

5.1.2

Recommandations

bY

De maniére a maintenir un parc de veéhicules danstah satisfaisant et respectueux de
I'environnement et assurer un niveau de sécuritth@eent, les pays devraient appliquer les
prescriptions minimales de contréle énoncées dawdrd de 1997 susvisé ainsi que les
recommandations ci-apres:

a)

b)

f)

5.2

Les véhicules visés au paragraphe 5.1.1 devraientséumis, un an apres leur mise en
circulation et ensuite chague année, a un conteéténique afin de vérifier qu’ils
satisfont aux prescriptions imposées, notammeuteaqui concerne les regles essentielles
de sécurité pour la circulation et la protectionldavironnement. Les mémes regles
devraient étre étendues aux taxis et aux ambulances

La périodicité ci-dessus peut également étre abmiss 6 mois pour les véhicules
nécessitant une surveillance accrue comme leswébiaffectés au transport en commun
de personnes et les véhicules de transport de aradides dangereuses.

Les pays devraient également, ainsi qu’il est renandé au paragraphe 3 de l'article 39
de la Convention sur la circulation routiere, étenld contrdle technique périodique a
d’autres catégories de véhicules, tels que lesunast les véhicules de transport de
marchandises d’'une masse maximale autorisée nessiypapas 3500 kg et les
motocycles. Les périodicités de contrdle imposeadgs pays sur ces véhicules sont en
général plus espacées que celles énoncées ad'a)n&n sus de ce contrdle périodique,
certains pays ont également instauré pour ces wékicun contrdle technique a
I'occasion d’un changement de propriétaire.

Les contréles techniques devraient étre effectgsésis la supervision des autorités
compétentes, par des organismes désignés ou tissetments agréés.

Les vérifications, lors du contréle, devraient porsur les organes ou €léments dont la
liste figure a I'annexe | de la présente Résolutiensemble.

Les veéhicules qui ont été gravement endommagésdaons accident devraient faire
I'objet d'un contrdle technique avec des vérifioa plus strictes avant leur remise en
circulation.

Lors de contrdles inopinés sur la route, il condrait également de vérifier que les
véhicules sont en regle au regard des visites tggbs péeriodiques obligatoires.

Méthodes de chargement et d'arrimage

L’article 30 de la Convention sur la circulatiorutiere de 1968 définit les regles générales qui
devraient étre appliqués pour le chargement deiswél. Compte tenu de I'importance de bien
arrimer les chargements des veéhicules qui somri@ihe de nombreux accidents, ces regles sont
développées a I'annexe Il de la présente Résolutiemsemble. Les gouvernements devraient
donner une certaine publicité aux méthodes et segidinies dans cette annexe et encourager
leur diffusion.
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5.3  Equipements pouvant étre exigés a bord des véhies

La présente section décrit les principaux équipésndant la présence peut étre exigée a bord
des veéhicules par les pays afin d’accroitre la rsi€cdes usagers sur la route. Certains de ces
dispositifs peuvent étre imposés aux ressortissarasngers lorsqu’ils se rendent dans les pays
en question.

5.3.1 Utilisation de dispositifs de sécurité en ca¥immobilisation d’un veéhicule sur la
chaussée

Ces dispositifs concernent le triangle de présigatbn et les gilets de sécurité.
5.3.1.1 Triangle de présignalisation
a) Regles d'utilisation

Lorsqu’un triangle de présignalisation est utilggur signaler 'immobilisation sur la chaussée
d’un véhicule a moteur autre gqu’un cyclomoteur exde@ues ou un motocycle a deux roues sans
side-car, cette utilisation devrait se faire confébment aux dispositions du paragraphe 5 de
I'article 23 de la Convention sur la circulatiomtiere de 1968 complétée par I'Accord européen
de 1971. Il est recommandeé de l'utiliser de la mensuivante:

) Hors agglomération, le triangle devrait étre plpogs du bord de la chaussée
ou sur la voie occupée par le véhicule immobilgpendiculairement a l'axe
de la voie et a 30 m au moins du véhicule immahildu cété ou s'approchent
les véhicules de telle maniere qu'il puisse étrergp a temps par les
conducteurs desdits veéhicules. Cette distance dlédtra de 100 m au moins
sur les autoroutes et routes de caractére similaire

i)  En agglomération, le triangle de présignalisatiewrdit, si possible, étre placé
dans la méme configuration que celle décrite csdgsmais a une distance qui
peut étre inférieure a 30 m.

Les dispositions ci-dessus s'appliquent égalemextdispositifs indépendants autres que les
triangles, s'ils sont prescrits par la |égislatiationale.

b) Caractéristiques techniques

Le triangle de présignalisation devrait satisfait prescriptions du Réglement No®2@nnexé

a I'Accord de 1958 concernant I'adoption de presicms techniques uniformes applicables aux
véhicules a roues, aux équipements et aux piecEegtibles d’étre montés ou utilisés sur un
véhicule a roues et les conditions de reconnaissadciproque des homologations délivrées
conformément a ces prescriptions.

8 Réglement N°27:Prescriptions uniformes relatives & I'homologatides triangles de

présignalisation
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5.3.1.2 Gilet(s) de sécurité
a) Regles d'utilisation

Lorsque, a la suite d'une panne, d’'une crevaisodetout autre incident nécessitant I'arrét du
véhicule sur le bord de la route, le conducteulegtoccupants du véhicule ainsi immobilisé
attendent de I'aide ou effectuent une réparatiomesbas-c6té de la route ou sur la bande d’arrét
d’'urgence d’'une autoroute ou route de caractérdasie il est crucial, pour leur sécurité, de
jour et encore plus la nuit, qu’ils soient bien we&s autres conducteurs, nonobstant la présence
d’un triangle de présignalisation. C’est pourquiains ce genre de situation, le port de vétements
ou d’'accessoires de sécurité, type gilets de décdevrait étre fortement recommandé.

A cet égard, les pays sont de plus en plus enmusbreux & imposer le port de ces gilets de
sécurité. Pour ce faire, ils exigent, a bord ddscudes (ou de certaines catégories de véhicules)
immatriculés sur leur territoire, d’un ou plusiewgiet(s). La plupart de ces pays soumettent
également a cette obligation les véhicules immat& a I'étranger circulant sur leur territoire,
ce qui peut créer des incompréhensions en casnii®lsosi les véhicules viennent d’'un pays ou
une telle obligation n’existe pas et que leurs cotelrs n'ont pas eu connaissance de cette
exigence. Il est donc important que les conductsarsendant dans un autre pays s’informent
avant leur départ des régles de comportement giéNsont respecter sur le territoire de ce pays
(voir a ce sujet le point 2.3.1.1 b) de la présé&dsolution.

Cela étant, les pays qui imposent cette regle davraccepter, en circulation internationale, les
gilets de sécurité qui se trouveraient a bord &'@inicule immatriculé dans un autre pays, méme
si leur couleur est difféerente de celle exigée lpar réglementation nationale, des lors que ces
gilets sont conformes a une norme internationala lBunorme nationale du pays d’origine.

b) Caractéristiques techniques

Les gilets de sécurité devraient étre nettemeiittles dans toutes les conditions et sous tous les
angles. A cette fin, ces vétements devraient régoaddes critéres performants comme ceux
correspondants a la classe 2 de la norme europ&Ad@1 (ou équivalente au niveau national).

La norme EN 471 définit notamment les caracténstsy essentielles de couleur et de

rétroréflexion de ces vétements (superficie desénzatx fluorescents et rétroréflechissants,

qualité des matériaux, etc.) afin d’offrir, de jocomme de nuit, le maximum de performances

visuelles en toutes circonstances (voir égalenzesé¢ttion 14.2 de la présente Résolution).

5.3.2 Trousse de premier secours

5.3.2.1 Recommandations générales

Une trousse de premiers secours devrait étre plabéed des véhicules a moteur des catégories
B, C ou D, et de leurs sous-catégories, comme idéfia I'annexe 6 de la Convention sur la

circulation routiére de 1968.

Le contenu de cette trousse devrait étre adaptdomction de la catégorie de véhicules
considérée ou de l'affectation particuliere du eald, comme par exemple un transport de



ECE/TRANS/WP.1/123
page 67

marchandises dangereuses.
Pour les véhicules de la catégorie B, la trousgarélmiers secours devrait :

Etre simple, bien adaptée et ne présenter aucugeddrutilisation;

Etre peu onéreuse;

Etre facile & reconstituer localement, y comprisirpan petit nombre de produits ayant
une date de péremption ;

Etre adaptée en fonction des pratiques et des timmsliocales.

a)
b)
c)

d)
5.3.2.2 Recommandations concernant le contenantletcontenu de la trousse de secours

a) Le contenant
Le contenant devrait renfermer les éléments énwnér@pres et étre concu de maniere
a protéger ceux-ci contre les chocs, la poussigrear. Il devrait étre d’une couleur distinctive
et/ou porter un signe distinctif et devrait étreillaa ouvrir et a fermer. Il devrait également

présenter des compartiments permettant de rangatifférents éléments. Il peut se présenter
sous la forme d’'un sac a porter a I'épaule, d'unddos ou d’'une boite.

b) Le contenu
La trousse de premiers secours devrait, de magiece qu’'un non-spécialiste, formé aux

premiers secours, puisse faire les gestes nécesgaiur sauver ou protéger des vies, contenir au
moins les articles suivants pour les véhiculesadmtégorie B:

Action Contenu Caractéristiques Quantité
Rappel desLivret d’information: — Format de «poche»; 1
mesures 4 : -
d'assistan — Numéros d’'urgence— Plus de graphisme

assistance a appeler; gue de texte;
— Inventaire de la
trousse
— Mode d’empiloi;
Protection — Objet limitant les — Couverture de survie 1
de la victime écarts entre isotherme:
contre le froid Ilatempératuredelal| < Environ 210 cnx
ou le chaud victime et 160 cm;
la température e Couleur trés
extérieure visible
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Action Contenu Caractéristiques Quantité

Contréle  d’'une— Objet protégeant les— Une paire de gants 1
hémorragie mains du sauveteur| (non stériles, sans
externe de tout contact latex, de grande taille

avec le sang de

la victime

— Objet permettant — Compresses de gaze 5

d’absorber les pertes
de sang pendant

la coagulation et de
maintenir

une pression locale

\°%}

non stériles

(10 cmx 10 cm, gaze
absorbante, 100 %
coton, tissée, 17
fils/cm?)

suffisante pour

plaies simples

et protectrice pour
éviter/limiter une
infection de source
extérieure

en doses individuelles

(par exemple
chlorhexidine 0,05 %

maitriser — Bandages de gaze non 1
I'némorragie stériles (10 cnx 4 m,
100 % coton)
— Epingles de streté ou 2 ou
ruban adhésif 1
(5 cmx 10 m, sécable
a la main, a haute
tolérance cutanée,
impermeéable a I'eau,
microaéré, tres
adhérent et n’abimant
pas la peau quand il
est retiré)
— Objet permettant de|— Bande en caoutchoug 1
stopper une
hémorragie
importante en cas d¢
grave blessure a un
membre
Prise en charge de Barriere antiseptique— Antiseptique non iodé 4
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Action Contenu Caractéristiques Quantité
- — Compresses de gaze 2
non stériles
(10 cmx 10 cm, gaze
absorbante, 100 %
coton, tissee, 17
fils/cm?)
— Pansements adhésifs 1 petite
boite de
tailles
assorties
ou
bandage
adhésif
(1 rouleau
de
6cmx5
m)
Stabilisation des- Objet limitant la — Bandage triangulaire 2
traumatismes mobilité de la région| (136x 96 x 96 cm,
osseux/articulaireg  blessée 100 % coton ou
S viscose)
Respiration — Dispositif — Masque facial ou 1
artificielle intermédiaire pour masque de poche
limiter les contacts
pendant un bouche-a-
bouche ou
un bouche-a-nez
Matériels divers |— Objet tranchant — Paire de ciseaux 1
permettant de couper courbes (en acier nor
une ceinture de trempé amagnétique)
sécurite,
des vétements, un
bandage ou
un pansement
— Objet permettant |— Lampe de poche 1
d’éclairer la scene ef
la victime
— Bloc-note — Format de «poche» 1
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Action Contenu Caractéristiques Quantité

— Crayon ou stylo 1

5.3.3 Extincteurs

Certaines catégories de veéhicules sont soumiseés|epalégislations nationales ou par une
réglementation internationale, a I'obligation d’avaa bord un ou plusieurs moyen(s)
d’extinction d’incendie. Les catégories les plusca@rnées sont généralement les véhicules
lourds et les véhicules de transport de marchasidiaagereuses, mais certains pays ont rendu
obligatoire la présence d’'un extincteur portatidlégnent a bord des véhicules a moteur dont la
masse maximale autorisée ne dépasse pas 3500kg.

En ce qui concerne les véhicules de transport dehaadises dangereuses, les régles sont
définies dans I’Accord européen relatif au transpadernational des marchandises dangereuses
par route (ADR) qui précise les régles auxquel@gaht répondre le (les) moyen(s) d’extinction
d’'incendie exigé(s) a bord en fonction des marclsasdiransportées, et notamment la capacité
de l'extincteur, les classes d'inflammabilité canées, le type d’agent extincteur a utiliser
(poudre essentiellement), la norme a laquelledlsant répondre (norme européenne EN 3), etc.

D’une maniére générale, quelle que soit la catégdd véhicules concernée, les extincteurs
devraient étre conformes aux prescriptions définieplan international (norme EN 3 précitée)
ou dans la réglementation nationale. lls devraggiaiement étre munis d'un plombage afin de
vérifier qu'ils n'ont pas été utilisés et porteeunarque de conformité a la norme reconnue par
les autorités compétentes ainsi qu'une inscrigtidiquant au moins la date limite d'utilisation
ou la date (mois, année) de la prochaine inspepoiodique.

Certains véhicules lourds sont par ailleurs équigém dispositif fixe, pour lutter contre
I'incendie du moteur. Ces dispositifs sont en gangntomatiques ou faciles a déclencher. Les
agents extincteurs contenus dans ces dispositifaigat étre tels qu'ils ne soient susceptibles de
dégager des gaz toxiques, ni dans la cabine deuttendi sous l'influence de la chaleur d'un
incendie.

Les extincteurs d'incendie devraient étre instalésmaniere a ce qu'ils soient facilement
accessibles pour le conducteur, notamment lorsg@git des véhicules lourds.

5.3.4 Autres dispositifs de sécurité

En sus des équipements décrits aux paragraphds&3.3.3 ci-dessus, il est possible que la
réglementation nationale ou internationale impa@s@résence d’autres dispositifs comme par
exemple des ampoules de rechange, une cale, etequib s’agit d’une disposition d’ordre
national, les pays devraient fournir toutes lesonmfations nécessaires aux ressortissants
étrangers au cas ou ils seraient soumis égalemeas @bligations (voir notamment le point
2.3.1.1 b) ci-dessus). Dans le cas ou il s’agitnd’'uéglementation internationale, celle-ci
s'impose automatiquement aux veéhicules étrangess. éxemple, I'’Accord ADR impose
notamment une cale au moins par véhicule, de diimensppropriées a la masse du véhicule et
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au diametre des roues ainsi qu'une lampe de poohe ghaque membre de I'équipage du
véhicule;

5.4 Immatriculation des véhicules

La Convention sur la circulation routiere de 196&i¢le 35) définit les conditions générales
d'immatriculation des véhicules pour étre admisoaculation internationale. Les présentes
recommandations visent des situations particuliéres concernent les véhicules pouvant
bénéficier d’'une immatriculation provisoire et igshicules pris en location.

5.4.1 Immatriculation provisoire
a) Véhicules concernés

Les véhicules dont lI'immatriculation est demandéenam de personnes qui déclarent étre
seulement de passage dans le pays et obtiennemtijtée, le bénéfice d'exemptions douanieres
et/ou fiscales, devraient seulement recevoir unendtriculation provisoire. Cette possibilité
concerne principalement les véhicules achetés |fyoortation.

b) Conditions de délivrance

i) La durée de validité de ces immatriculations rdév étre limitée par la
|égislation nationale;

i)  De telles immatriculations ne devraient étréivdées, si le véhicule ne se trouve
pas dans le pays, que dans des cas exceptionmisent justifiés;

i)  Une nouvelle immatriculation provisoire ne dait pouvoir étre accordée a un
véhicule qui a déja fait I'objet d'une telle imnmaifation que si le service
intéressé a pris toutes les précautions nécesgaiveviter des abus;

iv) Le certificat dimmatriculation de ces veéhicsildevrait indiquer la résidence
habituelle déclarée par lintéressé en dehors dys gal il a demandé
I'immatriculation provisoire (sans que cela impéqglobligation de faire une
enquéte approfondie sur la déclaration du titulaicdu certificat
d'immatriculation quant a sa résidence habituatejomporter une indication
de la date a laquelle expire la validité de I'immeatation provisoire demandée;

v)  Pour les véhicules ainsi immatriculés, la plagimmatriculation devrait avoir
sensiblement les mémes dimensions que les plaquesales, mais porter,
inscrits I'un au-dessous de l'autre, les deux desrehiffres du millésime de
lannée a la fin de laquelle expire la validité liimmatriculation provisoire
délivrée, ces chiffres étant de préférence insentblanc sur une barre verticale
de couleur rouge (ou en rouge sur une barre dewoblanche, si le fond de la
plaque est rouge).

5.4.2 Certificat d’'immatriculation des véhicules pis en location
Conformément au paragraphe 1 a) de l'article 3&@deonvention sur la circulation routiére de

1968, toute automobile en circulation internatienat toute remorque, autre qu’une remorque
légere, attelée a une automobile, doivent étre imoodées par une Partie contractante ou l'une
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de ses subdivisions et le conducteur de l'autoraoBidit étre porteur d’'un certificat valable
délivré pour attester cette immatriculation. En legagion de cette disposition, le document a
présenter lors d’'un contr6le routier est le ceaxdifioriginal délivré.

Toutefois, le paragraphe 4 de l'article 3 de c€avention stipule que des mesures peuvent étre
prises par les Parties contractantes, soit undktigrent, soit par voie d’accords bilatéraux ou
multilatéraux, pour admettre sur leur territoire @rculation internationale des automobiles et
des remorques qui ne remplissent pas toutes lafitioors définies au chapitre 11l (Conditions a
remplir par les automobiles et les remorques ptier &mises en circulation internationale) de
la Convention.

Sur la base de cette disposition, des pays ontiséitla délivrance d’extraits ou de copies du
certificat d’immatriculation ou de photocopies dertdicat, certifiées conformes a l'original,
lorsque la délivrance des certificats d'immatritiolaaux locataires de véhicules pris en location
donnaient lieu a des difficultés.

Dans les pays qui utilisent cette procédure, lavidgice des documents précités devrait
s’effectuer dans les conditions suivantes:

a) les extraits ou les copies du certificat d’immatlation devraient contenir au moins
toutes les mentions exigées par le paragraphelriele 35 de la Convention sur la
circulation routiere de 1968, et étre délivrés |ear autorités compétentes ou par une
association habilitée a cet effet. La certificatib® photocopies conformes a l'original
devrait étre effectuée par une autorité habili¥ns le cadre de ces procédures:

i) Il appartient a l'autorité qui a délivré la cefu I'extrait, ou certifié conforme la
photocopie, d'exiger ou non le dépo6t de l'origthakertificat d'immatriculation;

i) Les copies, extraits ou photocopies devraiemttgyr la mention "Véhicule en
location - Copie/extrait/photocopie établi(e) pétre utilisé(e) par le locataire".

b) Les copies, extraits ou photocopies délivrés conéonent aux prescriptions ci-dessus
pour des véhicules en location immatriculés adfeger devraient étre acceptés en lieu et
place du certificat d'immatriculation. Cependahgppartient au détenteur de s’'informer
lu-méme si de tels extraits, copies ou photocogi@st acceptés dans le(s) pays en
guestion.

Chapitre 6  Reégles particulieres relatives aux véhides a deux roues

L’'usage des deux roues a moteur ou non se dévejmpeut dans le monde. lls sont souvent
tres utilisés comme moyen de déplacement pour @enagu probleme de congestion du trafic.
Toutefois les utilisateurs de ces véhicules sorntiqudierement vulnérables comme le montrent
les statistiques d’accident. Les recommandatiorap@s visent a renforcer la sécurité de cette
catégorie d’'usagers.
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6.1 Cycles
6.1.1 Contexte

Actuellement, l'usage de la bicyclette se développ& seulement en tant que moyen de
déplacement, souvent en remplacement d’'un véh&u®teur, mais aussi dans le domaine des
loisirs.

De nombreux pays ou collectivites mettent en cewles politiques volontaristes pour
promouvoir cet usage, l'objectif général étant s@oulement de protéger I'environnement, en
particulier en luttant contre la pollution atmosphée, mais aussi de sauvegarder la santé
publique.

Or, cette catégorie d’'usagers est victime d’'un gnammbre d’accidents de la route car, faute de
couloirs spéciaux qui leur soient réserves, ilveiai s’adapter ou faire face aux conditions de la
circulation, par exemple aux intersections. Il impodonc de renforcer la sécurité de ces
usagers, y compris au moyen de mesures ou d’am@eade d’infrastructures spécifiques.

6.1.2 Recommandations

6.1.2.1 Reégles concernant l'utilisation des cycles

6.1.2.1.1 Visibilité la nuit

Les dispositions de la Convention sur la circukatioutiere de 1968 (article 33, paragraphe 1)
relatives a I'équipement des bicyclettes devra@ré complétées par les dispositions suivantes
afin de rendre les cycles et les cyclistes miegibigs la nuit:

a) Equipement du cycle

Sans préjudice de la réglementation nationale gaevir concernant les dispositifs d’éclairage
normaux des cycles, ceux-ci devraient étre équipédispositifs suivants:

i) A lavant: un catadioptre de couleur blanche.

i)  Sur les c6tés: des catadioptres de couleur jautoefiaés aux rayons des roues
ou de dispositifs rétroréfléchissants formant urcleecontinu.

iii) Sur les pédales: des catadioptres de couleur @arjaline ou jaune-auto
permettant de visualiser le mouvement et de cardtaprésence du cycliste.

b) Equipement du cycliste
Il est recommandé que les cyclistes portent desments clairs complétés par des matériaux

rétroréfléchissants de manieére a accroitre leubiliié et a faciliter leur identification par les
autres usagers.
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6.1.2.1.2 Signalisation des remorques attelées &sadwgcles

Si une remorque est attelée a un cycle, cette pmeatoit étre équipée a l'arriere d’'un dispositif
réfléchissant rouge. En outre, si le feu arriereyltle est masqué par la remorque ou est éteint,
un feu rouge doit alors étre placé a I'arrierealeeimorque.

6.1.2.1.3 Regles particulieres

a) Port du casque

Les cyclistes devraient étre encouragés a porteasque de protection qu’ils soient conducteurs
ou passagers.

b) Ecarteur de danger

Afin de garantir une zone de sécurité entre leistlet les autres usagers de la route, il est
recommandé d’équiper le cycle d’'un dispositif appetcarteur de danger».

6.1.2.2  Campagnes de sensibilisation et controles

L’équipement du cycle et les casques devraient fGabjet de campagnes d’information ou de
sensibilisation aupres des usagers, en particlgdgrécoliers. Des contrdles devraient étre
organisés pour s'assurer que I'équipement des €gé conforme a ces regles, en particulier
celles relatives a I'éclairage et a la visibiliéd,des sanctions devraient étre envisagées erecas d
non-conformiteé.

6.1.2.3 Infrastructures pour les cycles

En raison de la vulnérabilité des cyclistes, il gmtihaitable de mettre en place, dans la mesure
du possible, des infrastructures spécifiques adimitux protéger cette catégorie d’'usagers et de
réduire les conflits potentiels avec les autregesade la route.

Il existe a cette fin des types d'infrastructure offirent plusieurs degrés de séparation entre les
cycles et les automobiles comme les voies cyclajple$ont partie intégrante de la chaussée ou,
mieux encore, les pistes cyclables qui sont totalgraéparées de la chaussée (voir a ce sujet les
définitions introduites dans la Convention surifawdation routiere de 1968 (articles 1 (g bis) et

1 (g ter)) et dans la Convention sur la signalisatioutiere de 1968 (articles 1 (e bis) et 1 (e
ter)) par les amendements entrés en vigueur led28 #006).

Voir également la section 11.1 du chapitre 11 al@riésente Résolution « Infrastructures et
sécurité des véhicules a deux roues ».

6.2 Véhicules a deux roues a moteur
6.2.1 Contexte

Les statistiques officielles des accidents de l@geranontrent que, d’'une maniere générale, on
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compte davantage de victimes chez les motocyclettéss cyclomotoristes que chez les autres
usagers de la route. Il ressort d’études appro&sndoncernant ce probleme que ces chiffres
élevés tiennent & de multiples raisons.

Les motocyclistes et les cyclomotoristes sont pkygosés aux accidents mortels et aux blessures
que les conducteurs d’autres vehicules. Méme sthsstiques different selon les pays, pres de
la moitié de ces accidents se produisent entre atoaycle ou un cyclomoteur et un autre
véhicule. Des études approfondies sur les accid@atsnotocycles et de cyclomoteurs ont
confirmé a nouveau que la cause principale deslewts provient d’'une erreur commise par le
conducteur du véhicule a quatre roues ou du véhideux roues.

Pour lutter efficacement contre les accidents déoayoles et de cyclomoteurs et réduire les
déces et les blessures qu’ils entrainent, il fagitn® en place et appuyer de vastes programmes
de sécurité concernant ce type de véhicules. Lasmmandations formulées ci-aprés reposent
sur les pratiques qui se sont avérees étre lesefiluaces.

6.2.2 Recommandations générales

Les recommandations portent soit sur le conductieudeux-roues soit sur I'environnement
routier. Les recommandations qui concernent le cuddj c'est-a-dire le motocycle ou le
cyclomoteur, ne sont que brievement évoquées tes Byurent dans d’autres réglements et
recommandations.

6.2.2.1 Permis/autorisation de conduire un cyclometir ou un motocycle

Le permis permet aux autorités de contréler quc@s a la route. C’est aussi un moyen de
vérifier si le conducteur a une connaissance suffssdu code de la route et s'il est maitre de son
véhicule.

En matiere de délivrance des permis de conduir®teagycle » et « cyclomoteur », différentes
stratégies ont été expérimentées, au fil des aes, @des résultats inégaux. Des études détaillées
sur les accidents ont montré que I'expérience ataélément clef de I'acquisition de I'aptitude a
conduire un motocycle d’une maniére slre. Des rebles ont montré que suivre avec succes un
programme de formation a la conduite pouvait édairva six mois de pratique de la conduite
sur route. Les résultats de ces recherches ontueag® le développement de systemes de
délivrance du permis de conduire par étapes.

En Europe, I'expérience montre qu’en général laggs usagers de la route passent du vélo au
cyclomoteur puis au motocycle ou a la voiture. Digsspays ou les deux-roues présentent plus
d’intérét du fait du climat, les cyclomoteurs spetcus comme une forme spéciale de bicyclette
et sont considérés comme une premiere étape veenbport motorisé. Cela explique que, dans
ces pays, I'age légal pour conduire un cyclomosit fixé a 14 ans et que les conditions
requises pour obtenir un permis, si tant est ariilexiste, se résument a un examen théorique
portant sur le code de la route.

Pour les motocycles, le passage a des véhiculgdudeen plus puissants se fait en général
progressivement. Ainsi, en Europe, un conductewiceone peut conduire qu’un motocycle
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d’'une puissance maximale donnée pendant les demignes années avant d'étre autorisé a
conduire une machine plus puissante. Etant doneésgule compte I'expérience, I'octroi du
permis de conduire un motocycle plus puissant rpest subordonné a un nouvel examen; il
suffit d’avoir conduit un motocycle de la catégoné&rieure pendant un certain temps. Dans le
méme esprit, certains pays autorisent les titidaifein permis de conduire une automobile a
conduire la premiére catégorie de motocycles, atif moe ces personnes ont déja acquis une
expérience de la conduite sur route. Dans la pratiges personnes suivent en général une
formation afin de se familiariser avec la condditemotocycle.

Le choix des modalités d’'octroi du permis de corelun motocycle ou un cyclomoteur dépend,
dans chaque pays, de nombreux facteurs. Les erpésigui ont été menées ne permettent pas
d’affirmer que telle ou telle solution donne de leeirs résultats que les autres. Le principe
directeur devrait étre qu'une formation spécialis@mpléte les connaissances générales en
matiere de sécurité, le tout s'Taccompagnant d’angliarisation progressive avec des véhicules
de plus en plus complexes et puissants. Cela ggyque I'acquisition d’'un permis est de plus en
plus liée a un systeme de formation des conductEugsroues a moteur.

6.2.2.2 Formation des conducteurs de deux roues ataur

La formation initiale des conducteurs de deux rauesoteur (formation avant le permis) est tres
importante. Elle devrait étre bon marché et acbksset s’'inscrire dans le cadre d'un plan
d’études agréé. Lorsqu’il est fait appel aux sawid'instructeurs professionnels, ceux-Ci
devraient avoir des compétences d’'un niveau agré&re, sans exception, des motocyclistes
expérimentés. Le programme de formation devraitpzemdre I'acquisition non seulement des
compétences nécessaires pour maitriser le véhimdes aussi des connaissances permettant,
d’'une part, de prendre conscience des risques &tsdéviter et, d’autre part, de comprendre
'importance de l'attitude et du comportement duoegcliste et de leurs conséquences.

L’objectif de la formation initiale du motocyclistdevrait étre de donner a celui-ci les
compétences et les connaissances nécessairesquuiuire d’'une maniére sre et responsable
dans le trafic et non pas simplement de permettEehir un permis. Les épreuves du permis de
conduire devraient donc avoir pour objectif de fiéri si le motocycliste a acquis les
compétences et les connaissances nécessairesopduire d’'une maniere sdre et responsable.

6.2.2.3 Equipements de protectich

Le port d'un casque de protection devrait étre @ypgur les conducteurs et les passagers de
motocycle et de cyclomoteur comme l'impose déja,gxample, I’Accord européen complétant
la Convention sur la circulation routiere de 1968d article 27). Par ailleurs, ces casques
devraient étre homologués comme I'exige, égalenwtAccord européenl0. Les conducteurs

° Voir aussi, a ce sujet, “Le casque: manuel deriécroutiére & l'intention des décideurs et destipiens”, du
Groupe des Nations Unies pour la collaboration enatiete de sécurité routiere, sur
http://www.who.int/roadsafety/projects/manuals/hefrmanual/en/index.html

19 bes normes d’homologation des casques de prategiimr conducteurs et passagers de motocycles et de
cyclomoteurs sont notamment définies dans le Régrd2 annexé a I’Accord européen de 1958 concernan
I'adoption de prescriptions techniques uniformespligpbles aux véhicules a roues, aux équipementauet
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et les passagers de motocycles et de cyclomoteuraidnt également étre encouragés a porter
des vétements munis de dispositifs rétroréflechissau fluorescents notamment lors de la
conduite de nuit ou lorsque la visibilité est réduet a utiliser les équipements de protection
supplémentaires tels que: vétements adéquats,, ¢pttss, pantalons longs et veste a manches
longues résistante, dispositifs de protection @es et du visage, etc.

6.2.2.4 Campagnes de sécurité

Les campagnes dinformation sont I'occasion de memse action éducative aupres des
motocyclistes, des cyclomotoristes et des autresdwreurs et usagers de la route. Ces
campagnes devraient mettre I'accent sur la visgbdes motocyclistes et cyclomotoristes et sur
la sensibilisation des autres conducteurs/usagerslad route aux motocyclistes et aux
cyclomotoristes. Ces programmes devraient portelesiwguestions suivantes:

a) Utilisation diurne des projecteurs;

b) Port de vétements de couleur vive et de matéri@umréfléchissants sur les vétements et
les casques afin de rendre les motocyclistes etylel®motoristes tres visibles de jour
comme de nuit;

c) Facon de se placer dans les voies pour étre mieupar les autres usagers;

d) Raisons pour lesquelles les conducteurs de vébiculguatre roues ne voient ni les
motocycles ni les cyclomoteurs;

e) Et, en particulier, moyens a mettre en ceuvre poares autres conducteurs de véhicules
a moteur et usagers de la route soient davantagscients des motocyclistes et des
cyclomotoristes.

Indépendamment de la |égislation nationale et desestratégies d’application de la loi (voir le
point 6.2.2.5 ci-apres), il conviendrait de promoinves campagnes de sécurité visant a éduquer
les motocyclistes, les cyclomotoristes et leursagsrs et a les encourager a porter un casque de
protection et des équipements de protection suppiéaires.

6.2.2.5 Application de la loi

Comme dans d’autres secteurs de la sécurité reuteepersonnel chargé de faire respecter la loi
joue un role important dans le domaine de la stcdes motocyclistes et des cyclomotoristes.
L’application des lois concernant la délivrance desnis, la conduite sous I'emprise de I'alcool
et l'utilisation de véhicules a moteur est ausgpamiante pour les véhicules a deux roues que
pour les véhicules a quatre roues. Outre qu’ellgrdmie a faire respecter la réglementation
concernant la sécurité routiere, la répressionrdesctions aide grandement a enquéter de fagon
appropriée sur les collisions et a gérer un systdm@eregistrement et de communication des
données concernant ces collisions. Ce systemespeuit pour aider a définir les programmes et
les mesures a mettre en ceuvre pour accroitre laitgédes motocyclistes et des cyclomotoristes.
Les mesures prises pour assurer le respect dewnbiggalement une valeur informative et
pédagogique qui contribue a la sécurité des molistgs et des cyclomotoristes.

pieces susceptibles d’étre montés ou utilisés suwvéhicule a roues et les conditions de reconnaissa
réciproque des homologations
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6.2.2.6 Remorques
Lorsque les remorques sont autorisées par la régietion nationale:

a) Elles devraient avoir des caractéristiques telleslg comportement de 'ensemble assure
une sécurité d’utilisation satisfaisante (vitessgpilité, freinage).

b) Lorsque la plaque d'immatriculation arriere d'unhigtlle & deux roues a moteur est
masquée par la remorque qui lui est attelée etlmu chargement, une plaque
reproduisant le numéro d’'immatriculation dudit \@hé devrait étre apposée a l'arriere
de la remorque, comme le prescrit l'article 36,agaaphe 2, de la Convention sur la
circulation routiére de 1968.

6.2.2.7 Infrastructures
L’ingénierie de la circulation est un élément esisérde tout programme de lutte contre les
accidents. Les autorités responsables des infcaistas routieres devraient étre conscientes des
besoins des conducteurs de deux roues a moteanegu’usagers de la route ainsi que de leurs
caractéristiques spécifiques et de leur vulnétabili
Une attention particuliere devrait étre attachéeiafrastructures et aménagements favorisant la
sécurité de ces usagers (voir la section 11.2 dapick 11 de la présente Résolution
« Infrastructures et sécurité des véhicules a deuss »).
6.2.3 Recommandations concernant les cyclomoteurs
6.2.3.1 Aspects techniques

a) Visibilité
Sans préjudice de la réglementation nationale gueur concernant les dispositifs d’éclairage
normaux, les cyclomoteurs doivent étre munis d’sigmalisation latérale constituée soit de
catadioptres de couleur jaune-auto soit d’'un meénétroréfléchissant formant un cercle

continu sur les flancs des pneumatiques.

Lorsque les cyclomoteurs sont soumis a immatrimratla plaque d’immatriculation arriere
devrait étre rétroréfléchissante.

b) Performance

Les modifications des cyclomoteurs qui ont pouetefi’en changer les performances et la
sécurité de fonctionnement sont interdites.

L'utilisation et la vente de dispositifs permettatieffectuer ces modifications devraient aussi
étre interdites et des controles et des sanctiemsaknt étre prévues.

c) Sécurité du passager
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Si la législation nationale autorise le transpdundpassager sur les cyclomoteurs, ce dernier
devrait disposer d’'un siege et de repose-pied.

d) Remorques
Les remorques attelées a un cyclomoteur devraiget réunies a l'arriere d’'un dispositif
réfléchissant rouge. Si le feu rouge arriere duaryoteur est masqué par la remorque et/ou le
chargement, un feu rouge devrait alors étre irstallarriére de la remorque.
6.2.3.2 Conduite des cyclomoteurs
a) Aptitudes des conducteurs de cyclomoteurs
i)  Les conducteurs devraient étre agés de 14 ans ias.mo
i) 1l est recommandé aux gouvernements d’encouragerfotanation des
conducteurs de cyclomoteurs.

b) Sécurité des cyclomoteurs en circulation

La législation nationale devrait faire obligationxacyclomotoristes de rouler de jour avec les
feux de croisement ou les feux de jour allumés.

6.2.4 Recommandations concernant les motocycles
6.2.4.1 Aspects techniques
a) Visibilité

Outre les dispositifs d’éclairage et de signal@atiumineuse obligatoires prescrits par la
Convention sur la circulation routiere de 1968 @5, paragraphes 32, 34 a 37 et 39):

i) Les motocycles peuvent étre équipés des dispaositifplémentaires suivants:

a. Signal de détresse;

b. Feux de brouillard avant et arriere.
Le montage de ces dispositifs devrait étre enca@uedgeffectué conformément aux
dispositions pertinentes du Réglement no 53 anadx&cord de 1958*

i) La plague d'immatriculation arriére devrait étreoéfléchissante.
b) Vision

Tous les motocycles devraient étre équipés d’aunsnain rétroviseur comme l'impose

1 Accord européen de 1958 concernant I'adoption desquiptions techniques uniformes
applicables aux véhicules a roues, aux equipenetrasix pieces susceptibles d’étre montés
ou utilisés sur un véhicule a roues et les conulitide reconnaissance réciproque des
homologations.
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notamment la Convention sur la circulation routidéeel 968 (annexe 5, paragraphe 47).
c) Sécurité du passager

Le passager devrait disposer d’'un siege et de eepiesl.
d) Remorques

Les remorques attelées a un motocycle devraieat ratmies des feux et des dispositifs de
signalisation prévus a I'annexe 5 de la Conversgianla circulation routiére (paragraphes 24 (b),
25, 26, 28 a 30 et 39).

6.2.4.2 Conduite des motocycles
a) Aptitudes requises des conducteurs de motocycles

Le candidat au permis de conduire un motocycle, gmtr I'obtenir, subir avec succes des
épreuves théoriques et pratiques apres avoir regufermation appropriée. Cette formation
devrait étre bon marché et accessible, dispenseeld@adre d’'un plan d’études agréé et assurée
par des instructeurs qualifiés et expérimentés.

L'utilisation de motocycles a hautes performandedies qu’elles sont définies au niveau
national/international, devrait étre autorisée @aditon:

i) Soit de satisfaire aux prescriptions concernargysteme de délivrance de permis
par étapes avec formation appropriée et expériatares la conduite d'un
motocycle moins performant;

i) Soit de satisfaire aux dispositions relatives gd’@inimum et d’avoir suivi la
formation requise pour réussir les épreuves ap@egr

b) Sécurité des motocycles en circulation

Tous les pays devraient faire obligation aux motbstes de conduire de jour avec les feux de
croisement ou les feux de jour allumés, comme las®déja le paragraphe 6 de I'article 32 de la
Convention sur la circulation routiere de 1968.

Chapitre 7 Reégles particuliéres concernant certairecatégories de véhicules

Si les accidents impliquant des véhicules lourad s@ins nombreux que ceux n'impliquant que
des veéhicules légers, en revanche leurs conséquesmd bien plus graves, en particulier
lorsqu’il s’agit d’autobus ou d’autocars

Les recommandations contenues dans le présenttrehafsent notamment a renforcer la
signalisation de ces véhicules lourds pour en ametlia visibilité et a préciser certaines regles
qui devraient étre appliquées selon la catégorievél@cules concernée afin d’accroitre la
sécurité de la circulation.
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7.1  Véhicules de transport en commun de personnes
7.1.1 Contexte

La Convention sur la circulation routiére de 1968saque I'’Accord européen la complétant
(article 15) se limitent a définir, pour les véHesides services réguliers de transport en commun
de personnes, des regles de priorité lorsqu’ildentiun arrét signalé comme tel.

Les présentes recommandations visent a complésedispositions en ce qui concerne, d'une
part, la signalisation des véhicules de transpot@nmun de personnes et notamment celle des
autobus et des autocars scolaires, et d’autre parformation que devraient suivre les
conducteurs de ces véhicules afin d’assurer uneig&optimale.

7.1.2 Recommandations
7.1.2.1 Signalisation des autobus et des autocars

Afin de renforcer la visibilité des autobus et dmstocars, notamment de nuit lorsqu’ils
effectuent des trajets en rase campagne, ces \&hidevraient étre équipés en latéral et a
I'arriere de bandes de signalisation rétroréflé&dnses de couleur:

a) blanche ou jaune en latéral,
b) rouge ou jaune a l'arriere,

Conformément aux Réglements N°48 et 'f0dle la CEE-ONU annexés a I'Accord de 1958
concernant I'adoption de prescriptions techniguaiotmes applicables aux véhicules a roues,
aux équipements et aux pieces susceptibles d’&rdgéas ou utilisés sur un veéhicule a roues et
les conditions de reconnaissance réciproque de®lbgations délivrées conformément a ces
prescriptions.

7.1.2.2  Signalisation des autobus et autocars sdoés

En sus de la signalisation visée au point précédest véhicules, construits, aménagés et
identifiés en tant qu’autobus et cars scolairesgfigsés de maniere permanente et exclusive a ce
type de transport, devraient étre munis de la figateon définie a l'alinéa a) ci-apres afin
d’avertir les conducteurs d’autres véhicules dendaessité d’étre particulierement prudents,
notamment lorsque ces véhicules s’arrétent poungtdre la montée ou la descente des éleves.

Si la Iégislation nationale ou locale contient dispositions pour le transport des éléves ou
d’autres groupes d’enfants par d’autres moyensatesport, comme par exemple l'utilisation de
cars ou autobus utilisés habituellement pour lesfpart d’autres catégories d’'usagers, ces autres

12 Réglement N°48 Prescriptions uniformes relatives a 'homologatiles véhicules en ce qui
concerne l'installation des dispositifs d’éclairageale signalisation lumineuse

Reglement N°104:Prescriptions uniformes relatives a I'homologatides marquages
rétroréfléchissants pour véhicules des catégdtids et O.
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moyens de transport devraient étre munis de la nségnelisation.

Les dispositions qui précédent ne concernent maaubus de ligne réguliere de transport en
commun utilisés de maniere isolée par les éléves.

a) Signal « autobus scolaire »

i) Le signal « autobus scolaire » ci-aprés, devrait &posé a I'avant et a l'arriéere
de tous les autobus et autocars servant exclusitesmietransport d’éleves et étre
nettement visible pour les conducteurs des autedsicules sans toutefois
diminuer le champ de vision du conducteur de I’autoou de I'autocar.

Dans les pays ou un signal différent serait presmwmportant par exemple le mot
« enfants », ce signal pourra, sur les véhicubassportant des enfants, remplacer
le signal «autobus scolaire» mais devrait respéesecaractéristiques définies au
premier tiret du ii) ci-apres.

i) Lorsque le signal « autobus scolaire » ci-desstsitésé, il doit étre conforme
aux prescriptions ci-apres :

a. Le fond du signal sera de couleur jaune et édnma rétroréfléchissant;

b. Le signal apposé a l'arriere de I'autobus olialg¢ocar aura la forme d’'un
carré de 400mm de c6té. Celui apposé a I'avantraaire de dimensions
réduites.

iii) Afin d’accroitre la sécurité des enfants lors der lmmontée dans l'autobus ou
l'autocar ou lors de leur descente, le signal daugoscolaire» devrait étre muni
de lampes clignotantes émettant une lumiere jaut@e-anettant en évidence la
silhouette des enfants et se présentant, de pnéfrasous la forme de diodes
électroluminescentes. L’'allumage de cet éclairageait étre limité a la durée de
I'arrét du véhicule pour permettre la montée oddacente des enfants.

b) Feux spéciaux d’avertissement

En sus du signal «autobus scolaire», la Iégislatationale peut prescrire, sur les autobus et cars
scolaires affectés exclusivement a ce type depmanhd’installation, a I'avant et a I'arriere du
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véhicule, de feux spéciaux d'avertissement a édaatformément au paragraphe 14 b) de
I'article 32 de la Convention sur la circulatiorutigre de 1968, afin d’indiquer la montée ou la
descente des enfants. Ces feux, disposés aux gestrémités supérieures du véhicule,
devraient, lors de leur allumage, fonctionner eerabnce: lorsqu’'un c6té est allumé, l'autre
s’éteint automatiquement.

En l'absence de ces feux a éclats, la Iégislatiationale devrait prescrire le clignotement
simultané de tous les feux indicateurs de directiencouleur jaune-auto, conformément aux
dispositions des paragraphes 39 et 42 de I'annede & Convention sur la circulation routiere
de 1968.

7.1.2.3 Conditions de formation requises pour laanduite des véhicules de transport en
commun de personnes

a) Compte tenu de la responsabilité particuliere gagombe aux conducteurs de véhicules
de transport en commun de personnes (permis detégarie D ou sous-catégorie D1),
les gouvernements devraient s’assurer, par les msoge’ils jugent appropriés, que les
candidats au permis de conduire des véhicules ttke catégorie n'ont pas d’antécédents
incompatibles avec cette responsabilité.

b) Les candidats devraient, en ce qui concerne leapaaités physiques, mentales ou
professionnelles, remplir certaines conditions campar exemple celles qui figurent
dans l'annexe Il de I'Accord du ler avril 1975 das exigences minimales pour la
délivrance et la validité des permis de conduireCA

c) Les candidats devraient avoir une expérience pratgyffisante (par exemple de trois
ans) de la conduite de veéhicules de la catégoreel B ou de la sous-catégorie C1 et
recevoir une formation spéciale dans une école atelwite Des dérogations a ces
principes peuvent étre stipulées dans la législatationale.

d) La composition et le contenu des programmes dedtom spéciale et la durée de la
formation devraient étre fixés en fonction destagts et de I'expérience des candidats.

e) Les programmes de formation devraient comprendsepl@nts suivants: montée et
descente des voyageurs, particulierement des spfdes handicapés physiques et des
personnes ageées, freinage et arréts a des vitdggaentes eu égard a la sécurité des
voyageurs, mesures a prendre pour assurer |'évanuafurgence des voyageurs,
premiers secours aux voyageurs en cas d’'urgence.

f) Les conducteurs de veéhicules de la catégorie [ ¢ dous-catégorie D1 devraient subir
des examens médicaux périodiques au cours de iledpéspécifiée dans la Iégislation
nationale.

7.1.2.4 Recommandations additionnelles

a) La législation nationale devrait prévoir un taualdbolémie inférieur a celui exigé pour
les autres catégories de conducteurs, pour lesuctawuts de véhicules de transport en
commun de personnes, en particulier dans le casadsports scolaires ou de transports
d’enfants (voir la section 1.2 de la présente Régmi et en particulier le point 1.2.2.1).

b) Afin d’accroitre la visibilit¢é des véhicules tramsfant des enfants, la Iégislation
nationale devrait imposer sur ces véhicules I'agm de jour des feux de croisement
s’ils ne sont pas déja équipés de feux de jourédésiallumant automatiquement.
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c) Lorsqu’un pays prescrit, sur les véhicules affeetédusivement au transport d’enfants,
l'installation obligatoire des feux spéciaux a élprévus au point 7.1.2.2 b) ci-dessus,
les conditions de leur utilisation ainsi que lesms#guences de leur allumage pour les
autres usagers de la route devraient étre paraiElie définies. Notamment, les
conducteurs des autres véhicules circulant danglées sens de la méme chaussée
peuvent étre tenus de s’arréter avant de dépassde @roiser l'autobus ou I'autocar
scolaire, et ce, tant que ces feux sont actionaésipdiquer la montée ou la descente des
enfants.

7.2  Catégories spécifiques de véhicules affectésteansport de marchandises
7.2.1 Contexte

En raison de la particularité de certains véhicolesle leur affectation, une attention particuliere
devrait étre accordée a leur signalisation afitedeendre plus visibles et aisément identifiables
par les autres usagers de la route. A cet égaf@iotaention sur la circulation routiére de 1968
ne définit, dans son annexe 5, que les dispositifslairage et de signalisation lumineuse dont
doivent étre équipés les véhicules sans distinctiten ces catégories spécifiques. Les
recommandations ci-apres visent a compléter la @aion sur ce point en précisant les régles
qui devraient étre appliquées aux catégories diewi@ls concernées.

Cette Convention définit toutefois, au paragrapheedl'article 30, les régles générales a
respecter en matiere de signalisation lorsqu’urrggmaent dépasse du véhicule vers l'avant,
I'arriére ou sur les cotés.

7.2.2 Recommandations
7.2.2.1 Véhicules longs et lourds
a) Plagues d’identification arriére

Compte tenu des difficultés de reconnaitre et gesker les véhicules longs (tels que définis
dans la réglementation nationale) et/ ou lourds,v&hicules devraient porter une signalisation
complémentaire a l'arriere constituée de plaquétedtification permettant de les rendre plus
visibles et facilement identifiables, conformémeamiix spécifications contenues dans le
Réglement N°78 de la CEE-ONU annexé & I'Accord de 1958 concerdamtoption de

prescriptions techniques uniformes applicables \@@hicules a roues, aux équipements et aux

pieces susceptibles d’étre montés ou utilisés suwvéhicule a roues et les conditions de
reconnaissance réciproque des homologations désivi@énformément a ces prescriptions.

13 Réglement N°70 sur les prescriptions uniformestikela & I'nomologation des plaques

d’identification arriere pour véhicules lourds ebgs
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Signalisation latérale et arriere

Les véhicules longs et lourds d’au moins 7 500 leyraient étre équipés des marquages
constitués de bandes rétroréfléchissantes commgame@es au point 7.1.2.1 ci-dessus.

Les réglementations nationales pourront précisercktégories spécifiques de véhicules qui
peuvent ou doivent étre équipées de cette sigtialisainsi que les couleurs autorisées pour les
véhicules immatriculés sur le territoire du pays.

7.2.2.2 Véhicules lents

On entend par véhicules lents, les véhicules aumalke transport de marchandises qui, par leurs
caractéristiques de construction ne peuvent dépkssitesse de 40km/h.

a) Signalisation arriere

Compte tenu du danger que présentent dans laatimulces véhicules, ceux- ci devraient porter
au moins une plaque d'identification arriére tefjee définie dans les annexes 5 et 12 du
Réglement N°69 de la CEE-ONU, annexé a I'Accord de 1958 mentioanépoint a) du
paragraphe 7.2.2.1 ci-dessus.

Cette plaque qui a la forme d’'un triangle équilaté@vec des sommets tronqués, ne doit pas étre
confondue avec celle prévue au paragraphe 28 deei@ 5 de la Convention sur la circulation
routiere de 1968 pour le marquage arriere des mgumesret semi-remorques.

Si une seule plaque était apposée, elle devraitpddicée, selon le sens de circulation en vigueur
dans le pays d'immatriculation, au plus prés du lgauche du véhicule pour une circulation a
droite ou du bord droit pour une circulation a deic

Cette plaque doit étre solidement attachée aéw@arilu véhicule ou de sa remorque ou encore, le
cas échéant, de son chargement.

b) Feux spéciaux d’avertissement émettant une lumiéjaune-auto
La Iégislation nationale devrait prévoir I'équipamesur les veéhicules lents, de feux spéciaux
tournants émettant une couleur jaune-auto telspgésaus au paragraphe 14 b) de l'article 32 de
la Convention sur la circulation routiere de 1968.
7.2.2.3 Transports routiers exceptionnels
On entend par «transport routier exceptionnel»yéimcule ou une combinaison de véhicules,

qui, avec ou sans chargement, dépasse au moirs des dimensions maximales (longueur,
largeur et, éventuellement hauteur) et/ou la masgerisée(s) par la Iégislation nationale.

14 Réglement N°69 sur les prescriptions uniformdatikes & I'homologation des plaques

d’identification arriére pour les véhicules lentsu( construction) et leurs remorgues.
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Lorsqu’il s’agit d’'un chargement, ce dernier dotte€indivisible. Est également considéré
comme «transport routier exceptionnel» tout madtéeie engin automoteur dépassant les
dimensions et/ou la masse autorisée(s).

a) Signalisation et sécurisation de ces transports

L’objectif de la signalisation d’'un transport extiepnel est d’éviter les accidents en attirant
I'attention des autres usagers de la route surdgaes potentiels d’un tel transport.

)] Afin de pouvoir étre identifiés par les autres wsagces transports devraient
étre munis, en sus, d’'une part, de la signalisgii@vue au point 7.2.2.1 pour
les véhicules lourds et longs et, d’autre part,fdag spéciaux d’avertissement
mentionnés au point 7.2.2.2 b) ci-dessus, d’un tegement général se
présentant sous la forme de deux panneaux rectarggi{un placé a l'avant et
l'autre a l'arriere) comportant, sur un fond jaus&roréfléchissant, soit une
inscription du genre «Transport exceptionnel», gnipictogramme, de couleur
noire.

i)  En cas de dépassement des dimensions réglemerféaltagant, a I'arriere ou
latéralement) fixées par la législation nationdke,transport exceptionnel
devrait étre équipé de dispositifs de signalisatiopplémentaires tels que des
panneaux rectangulaires comportant des bandes ndiggo alternées
rétroréfléchissantes rouge et blanc ou rouge emnejauet des feux
d’encombrement prévus au paragraphe 19 de I'anhaiela Convention sur
la circulation routiere de 1968.

iii) Lorsqu’un transport exceptionnel peut compromeld@resécurité routiere en
raison de ses caractéristiques, il est recommaad faire accompagner d’'une
escorte dont la nature peut varier selon les niemurisque potentiels vis-a-
vis des autres usagers de la route, comme menfi@MuESssSous.

a. Le premier niveau d’escorte serait constitué d@hicule pilote a I'avant
et d’'un véhicule assurant la protection a l'arrigdans les conditions
suivantes: étant donné que l'aspect standard etididilité de ces
véhicules d’accompagnement jouent un rdle importéeur couleur
devrait, de préférence, étre jaune. Leur visibitie¥rait également étre
renforcée par I'apposition, a I'avant et a I'areiede bandes diagonales
rétroréfléchissantes de couleur blanche et rougetétalement d’une
signalisation rétroréfléchissante, avec une forme #éche ouverte », de
couleur alternée blanche et rouge ou jaune et rdbgeplus, chacun de
ces vehicules devrait étre muni des feux spéciaaxedissement et du
panneau d’avertissement général (inscription ou togramme)
mentionnés au i) ci-dessus.

b.  Quant aux transports particulierement excepétsnls devraient, en sus
des véhicules d’accompagnement mentionnés ci-deégesescortés, si
nécessaire, de véhicules de police (ou militaicket le réle est de
faciliter et de sécuriser la circulation ainsi dag@rogression du convoi et
de s’assurer du respect des régles.
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b) Regles particuliéres de circulation

Les transports exceptionnels devraient étre soandiss regles de circulation particulieres sur le
réseau routier, comme par exemple l'obligation @amter des itinéraires particuliers,
I'obligation de respecter des horaires précis etk limitations de vitesse spécifiques.

i) A cette fin, leur circulation devrait étre souméautorisation spéciale comme
le prévoit le paragraphe 5 de larticle 30 de lan@mtion sur la circulation
routiere de 1968. A cet effet, la |égislation natite devrait définir les
conditions et modalités de délivrance de ces a#tons (durée (au voyage ou
permanentes), étendue géographique, etc.) en dondés caractéristiques du
transport concerné. Ces autorisations adminisgatont pour but de préserver
le patrimoine routier (notamment les ouvrages y'artde limiter la géne des
autres usagers de la route tout en assurant leuritge

i)  Par ailleurs, la Iégislation nationale devrait ire@ol’allumage de jour des feux
de croisement lors de la circulation de ces tramspexceptionnels si les
véhicules ne sont pas déja équipés de feux de (@ualiés s’allumant
automatiquement.

7.2.2.4 Véhicules de transport de marchandises dagiguses

Compte tenu des risques accrus que présente kptrdrde marchandises dangereuses sur la
route, tous les pays devraient appliquer les redéfimies dans I'’Accord européen relatif au
transport international de marchandises dangergaesute (ADR), notamment celles relatives
a la signalisation de ces véhicules.

PARTIE Il INFRASTRUCTURES ET SECURITE

Des améliorations de linfrastructure routiére pentvcontribuer sensiblement a réduire la
fréequence et la gravité des accidents de la citionlaEn donnant a la route une configuration
facilement lisible pour les usagers de la routes &®ncepteurs peuvent influer sur le
comportement de ces usagers. Les aménagementsalgdadevraient permettre une utilisation
de celle-ci dans des conditions de sécurité paudiéérentes catégories d’'usagers. La présente
partie aborde plus spécialement les infrastructateaménagements visant a assurer la sécurité
des catégories d'usagers les plus vulnérablesofEétenfants, personnes a mobilité réduite,
personnes agées, véhicules a deux roues) ainsiceuaines infrastructures présentant des
caractéristiques particulieres (ouvrages d'artnéls) ou destinées a se protéger des animaux
et/ou a les protéger.
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Chapitre 8 Aménagements visant a assurer la sécugitdes piétons

En sus des recommandations contenues dans lereh@uie la présente Résolution d’ensembile,
le présent chapitre liste les différentes mesui@méhagement permettant d’assurer la meilleure
sécurité pour les piétons.

8.1 Recommandations concernant les aménagements ppiétons

Etant donné que les piétons forment un groupe dgdée d’individus dotés de facultés diverses
et gu’ils sont, en tant que tels, particulieremeuinérables, les stratégies visant a adapter leur
comportement aux structures routieres d’aujourd’Boint limitées, d’ou la nécessité de
dispositions juridiques, de recommandations ettdesudémarches relatives a l'infrastructure.

Les installations et les infrastructures devra&nt congcues de maniére a assurer la mobilité des
piétons, réduire les dangers de la route et engeurus les participants a la circulation a
adopter un comportement sdr et a faire preuve ds des responsabilités. Les dispositions ci-
apres relatives aux piétons sont recommandeées:

8.1.1 Trottoirs et voies piétonnes

Dans chaque ville et cité, un réseau de voies E® continues (trottoirs notamment) devrait
étre mis en place. Ces voies devraient permettseddplacements sdrs et directs entre les
logements, les commerces et les écoles, I'accédrangports en commun et autres services et
équipements indispensables. Les trottoirs et leéssvpiétonnes devraient étre bien éclairés et
correctement entretenus. Leur largeur sera détéeméelon leur fonction (acces a une école,
traversée d’'une zone commercante, etc.). Le trat®idevrait pas servir au stationnement des
véhicules. Lorsqu’il n’y a pas moyen de I'éviteeslexceptions devraient faire I'objet d'un
marquage au sol définissant les emplacements Bsew stationnement, garantissant ainsi
suffisamment de place sur les trottoirs pour geelétons et les personnes a mobilité réduite qui
utilisent un fauteuil roulant puissent passer.

La circulation des véhicules a moteur de tous genyecompris tous les dispositifs destinés a
faciliter le déplacement des personnes, a I'exoaptie ceux congus pour rouler a la vitesse du
pas qui sont utilisés par les personnes handicapéedevrait pas étre autorisée sur les voies
piétonnes et les trottoirs.

8.1.2 Passages pour piétons
8.1.2.1 Principes généraux

Les passages pour piétons devraient permettrexaccele traverser la chaussée dans de bonnes
conditions de sécurité. lls ne peuvent donc paplsiment étre assimilés a un marquage sur la
chaussée, mais doivent étre considérés comme uragaid’aménagement de la circulation
(comportant des zones d’'arrivée et si possibleste{plein central), faisant partie intégrante de
la conception des routes. Leur emplacement et dgencement devraient donc toujours étre
prévus lors de la planification, de I'étude et dednstruction de la route dans son ensemble. En
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général, I'objectif devrait étre, la ou cela essgible, de privilégier la traversée des rues par le
piétons en sécurité sans changement de niveaun@aqte lorsqu’il est nécessaire d’améliorer la
sécurité des piétons dans certains endroits, desges d'art tels que des passerelles ou des
passages souterrains devraient étre envisageés.

Des dispositions devraient également étre prises g@er un nombre suffisant de passages en
les planifiant de maniere minutieuse afin d’évderfaire-faire aux piétons de longs détours.

8.1.2.2  Visibilité aux passages pour piétons

Dans la zone conduisant au passage, rien ne de&daitre la visibilité. En effet, pour pouvoir
traverser en toute sécurité, les piétons doiveetét mesure de voir, a une distance suffisante,
les véhicules qui arrivent et, d’autre part, étus par les conducteurs de ces véhicules. C’est
pourquoi, pour assurer une bonne visibilité a prité d’'un passage pour piétons, il est
recommandeé, soit d’élargir les trottoirs a I'entlichu passage, partout ou cela est possible, pour
gue leurs bords soient alignés avec la limite chgussée des emplacements de stationnement,
soit de faire respecter I'interdiction de s’arréede stationner avant le passage, sur une déstanc
qui devrait étre au minimum de cing métres comragidie, par exemple, I'’Accord européen de
1971 complétant la Convention sur la circulatiountiere de 1968 (ad article 23.3). Afin de bien
faire respecter cette interdiction, il est possiblgiliser un marquage au sol approprié.

8.1.2.3 Equipement concernant les passages pourtpiés

D’'une maniere générale, les routes devraient @neues de manieére a minimiser la distance a
parcourir par les piétons aux passages désignesiedeats.

Les passages pour piétons devraient, s’ils ne m@mtaccompagnés de feux de circulation, étre
équipés du signal de prescription approprié préulgp Convention sur la signalisation routiére
de 1968 et leur présence devrait, si nécessaigeadhonceée aux automobilistes par un signal de
danger placé suffisamment en amont du passage.passages devraient également étre
clairement signalés par un marquage au sol airesigprévoit, par exemple, la Convention sur
la signalisation routiere de 1968 (annexe 2) et Baucoup plus fortement éclairés que les
autres parties de la chaussée.

Lorsque, a un croisement de rues ou de routes @qléfeux de circulation, il est permis aux

véhicules de changer de direction, des mesuregidetétre prises pour accroitre la sécurité des
piétons qui traversent sur un passage pour piéfonstte fin, des informations claires devraient

étre données d'une part aux piétons pour les awd#tn possible danger, d’autre part aux

conducteurs de veéhicule pour les inviter a faireuge de prudence lorsqu’ils changent de
direction.

Par ailleurs, les phases des feux de circulationaiknt étre telles que les piétons disposent d’'un
temps raisonnable pour traverser en toute sécx@Bs certains cas, des techniques de détection
devraient étre utilisées pour donner aux piétonsciaat lentement du temps supplémentaire
pour traverser.
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Aux passages pour piétons non équipés de feuxrdelation, la vitesse des véhicules qui
approchent devrait étre limitée pour permettre @eatons de traverser en toute securité.

Enfin, dans les endroits présentant des risques @leves, notamment lorsque la chaussée
comporte plusieurs voies de circulation dans chasgres ou encore lorsque la vitesse des
véhicules tend a étre plus haute, les passagespi@ons devraient autant que possible étre
evités. Si cela n’est pas possible, ils devraidmisaétre accompagnés d’un terre-plein central
et/ou de tout autre aménagement, associé a un dlamage, afin de faciliter et sécuriser la
traversée des piétons, notamment celle des erdades personnes agees.

8.1.3 Passages souterrains et passerelles pour pret

Lorsqu’'un grand nombre de piétons doivent traveuser rue a circulation dense et rapide sur
plus de deux voies, des passages souterrains strebas, s’ils sont correctement entretenus,
éclairés et accessibles a tous les piétons, y d¢sr@srpersonnes a mobilité réduite, peuvent étre
une bonne solution. Par ailleurs, la ou la trawweraépied d’'une route a niveau présente des
dangers, les piétons devraient étre empéchés derdem a l'aide de barrieres et/ou autres
obstacles.

8.1.4 Zones piétonnes

Les zones piétonnes sont destinées a l'usage dempj et doivent étre congues comme telles.
La législation nationale devrait contenir des dspons claires en ce qui concerne les conditions
sous lesquelles certaines catégories de véhiculdssagers sont admises a les emprunter ainsi
que la signalisation, les vitesses et les horailleeirculation autorisés dans ces zones. Une
attention particuliére devrait étre accordée améiitires d’acces aux zones piétonnes.

8.1.5 Zones de modération du trafic

Etablir des vitesses réduites dans les zones leabést crucial pour la sécurité des piétons.
Cependant, il est en général insuffisant d’instgliste des panneaux de signalisation pour créer
une zone a vitesse réduite. Il est également ngicesde mettre en place des aménagements
d’infrastructure spécifiques et divers. A cette, fites types différents d’infrastructure peuvent
étre envisagés comme, par exemple, des zones @ietess peuvent bénéficier d'une sécurité
accrue. Les deux types de zones les plus frequetrutigses sont décrits ci-apres.

8.1.5.1 Zones « 30 »

C’est une zone congue pour une circulation modaré¢esse réduite qui ne dépasse pas les 30
km/h et qui a une apparence qui difféere substdatment d’'une route normale Elle devrait étre
signalée par un signal approprié comme, par exeroplai figurant dans la Convention sur la
signalisation routiere de 1968. Sa conception eéalisation sont directement orientées a la fois
vers un volume de circulation limité et des vitess#érieures. Lors de 'aménagement de ces
zones, la mise en ceuvre de tout ou partie des agesuivantes devraient étre considérées:
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a) Créer des “portes” bien visibles a I'entrée dedae

b) Etablir partout une limitation de vitesse de 30km/h

c) Concevoir les routes ainsi que I'environnement @l de maniére a décourager toute
velléité de vitesse;

d) Mettre en place des espaces substantiels dansi¢adastinés a la marche a pied et a la
circulation non motorisée;

e) Donner aux intersections la priorité aux véhicuiesant de la droite (& gauche pour les
pays ou le sens de la circulation est a gauchefpubder le trafic de passage via des
voies de contournement;

f) Utiliser a la place de I'asphalte d’'autres typesal@&tement pour les trottoirs pour mettre
en évidence certains endroits.

8.1.5.2 Zones résidentielles

La ou toute la surface de la rue peut étre util@g la marche ou méme pour les jeux, et la ou
les piétons devraient pouvoir traverser « n'impaste », il est possible d’établir des zones

donnant la priorité aux piétons appelées « zorgdeantielles ». Elles devraient étre congues de
telle maniére gu'il est évident pour les conducteyue les véhicules n’ont pas la priorité vis-a-

vis des piétons et qu’ils doivent adapter leursdte pour donner la priorité aux piétons dans
toute la zone.

Ces zones devraient étre signalées a I'attentiosy aleomobilistes par I'utilisation d’une
signalisation de prescription appropriee, commée adécrite dans I’Accord européen de 1971
complétant la Convention sur la signalisation mengtide 1968 (voir nouveau paragraphe 14 au
point 22 - ad annexe 1, Section E, sous-sectiovidilr également le point 20 bis- ad. article 27
bis « Regles spéciales pour les zones résideststimalées comme telles »- de cet Accord.

8.1.6 Zones scolaires

Une grande attention devrait étre accordée auxszgpelaires et des mesures particulieres
devraient étre prises, lorsque de nouvelles ésmas construites ou que des écoles existantes
sont réaménagées pour assurer un niveau élevé skecigité des enfants (voir & ce sujet la
section 9.1 du chapitre 9). En complément de cesuras concernant linfrastructure, une
attention particuliere devrait également étre ad@era la sécurité des enfants sur le trajet de
I’école qui est abordée dans le chapitre 4.

8.1.7 Infrastructures pour piétons dans les zonesrales

En zone rurale, les voies piétonnes doivent étietsmlement indépendantes des routes, soit
séparées d'elles physiquement par un trottoir suésl une bande gazonnée ou un large
accotement. Un marquage de la chaussée ou desemerds etroits sont souvent d’une
efficacité insuffisante pour garantir une sécuaiéquate.
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8.1.8 Signaux de direction et d'information & l'inention des piétons

Une bonne orientation des piétons au moyen de wigaa direction et d’information peut
contribuer a renforcer leur sécurité. Une tellenalgation peut éviter aux piétons de se perdre
ou d'étre désorientés dans la circulation, leumatire de concentrer toute leur attention sur
la circulation et leur indiquer les trajets lesairs.

8.1.9 Dispositions applicables aux autres usagers th route non motorisés

Les aménagements destinés a améliorer la sécuritle eonfort des cyclistes et des
autres usagers non motorisés (utilisateurs degatnoulettes, trottinettes, etc.) ne devraient pas
compromettre la sécurité des piétons. Dans lesotad n'est pas possible ou souhaitable
d’attribuer un site séparé a ces usagers de la,rbinfrastructure routiere devrait étre concue de
fagon a ce que les cyclistes et autres usagersnoborisés puissent y avoir leur place dans de
bonnes conditions de sécurité.

8.1.10 Confort et sécurité des piétons

Les dispositions visant a assurer le confort, aisagalité du revétement sur les trottoirs, mise a
disposition de bancs et d’abris, favorisent auassécurité des piétons. Ces éléments sont
particulierement importants pour les personnes sagédandicapées; ils contribuent a prévenir
les accidents dus aux chutes.

8.1.11 Entretien des trottoirs

Les trottoirs devraient étre congus et entretereism@niere a offrir un revétement égal et
antidérapant. Aucun obstacle ne devrait entraverdhilité des piétons. En hiver, le sablage, le
salage et le déneigement des trottoirs sont impisita

8.2 Recommandations concernant les couloirs d’autols & contresens

Afin de réduire les risques d'accidents auxquels xposés les piétons qui traversent une
chaussée comportant un couloir a contresens réserv€rtaines catégories de veéhicules, il
convient d’apporter une attention particuliere aménagements a apporter en réalisant:

a) soit des passages pour piétons réglés par undisaita lumineuse,

b) soit des refuges aménagés sur la bordure extéreuliee voie en question, avec un signal
installé sur chaque refuge et sur le trottoir ogpappelant aux piétons qu'ils doivent
regarder dans la direction appropriée pour s'asgufi ne vient pas de vehicules.

Par ailleurs, pour dissuader les piétons de travels chaussée ailleurs qu'aux endroits
spécialement aménagés visés ci-dessus, il conaigmdr mettre en place, la ou il y a lieu de le
faire, un dispositif de protection qui isole lettoar du couloir réservé a la circulation des
autobus. Il conviendrait également de faire enesguie les dispositifs de protection ne soient pas
situés a des endroits ou les voyageurs descentdantadtobus risqueraient de se trouver pris
entre l'autobus et le dispositif.
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8.3 Recommandations concernant la sécurité aux am€des tramways

Afin d’assurer la sécurité aux arréts des tramwéysnontée et la descente des voyageurs ne
devraient jamais pouvoir se faire directement airpde la chaussée ou sur celle-ci en I'absence
de protection. A cette fin, les arréts devraierg @tévus soit en bordure d’un trottoir ou d’urt flo
ameénageé soit, dans le cas d’'une rue étroite, spartie rehaussée de la chaussée protégée par
un signal lumineux. Une élévation quel que soit g@e peut par ailleurs apparaitre nécessaire
pour permettre aux personnes agées ou handicapéasilder leur montée ou leur descente.

Chapitre 9 Aménagements visant & assurer la sécugitdes enfants sur le trajet de I'école
et aux abords des écoles

En sus des recommandations contenues au chapitee |14 présente Résolution, le présent
chapitre liste les différentes mesures d’aménagepmmettant d’assurer la sécurité des enfants
sur le trajet de I'école ou aux abords des étadtents scolaires.

9.1 Recommandations concernant I'environnement destablissements scolaires et leur
implantation

a) Dans le voisinage d'une école, les autorités demtavertir les conducteurs, par des
signaux appropriés comme ceux définis dans la Quaroresur la signalisation routiére
de 1968, de la présence possible d’enfants;

b) Dans la zone d’'un établissement scolaire, les i@godevraient également prendre des
mesures visant a réduire la vitesse, au moins pétes heures ou I'école est ouverte et
notamment celles ou les enfants se rendent ad'étokn reviennent et a interdire le
stationnement et les dépassements des véhiculeseann

c) Aux abords des écoles, le trafic automobile deyvsaipossible, étre séparé de celui des
cyclistes et des piétons;

d) Lorsqu'il est inévitable que les enfants accedamicttment a une route passante, des
mesures devraient étre prises pour atténuer lallatron dans cette rue, de fagon
permanente ou aux heures d'ouverture des écoles;

e) Des emplacements d'arrét devraient étre prévuslpswéhicules transportant des éléves
(autobus, véhicules des parents) et devraientossiple, étre situés en dehors de la
chaussée et du méme cbété de la chaussée quentemésicolaire;

f) Les voies aux alentours des écoles et celles pemmbetl'y accéder devraient étre
étudiées, congues, planifiées, équipées et cotestrde facon que les enfants puissent
circuler en sécurité (trottoirs suffisamment largesies pour piétons, pistes cyclables,
barriéres en bordure de la route, passages paonpisitués au-dessus ou en dessous de
la route et équipés d'un marquage approprié, ssg@n lumineuse et éclairage des
chaussées);

g) Les routes et les parcs de stationnement situégominage des écoles ne devraient
comporter aucun obstacle artificiel ou naturel, omeris des véhicules a l'arrét, qui
masqueraient aux enfants la chaussée et les véhieanl mouvement qui s'y trouvent et
qui géneraient la vision des enfants et des cordust

h) Les points dangereux sur le réseau routier a plitkides établissements scolaires et sur
les trajets empruntés pour atteindre ces établissenuevraient étre, autant que possible,
éliminés;
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i) Les autorités responsables de la sécurité routiede la santé publique devraient étre
consultées lorsque la construction d'une nouvelideéest projetée, afin de faire en sorte
gue celle-ci soit implantée, autant que possiblaroaimité des zones d'habitation et loin
des voies a grande circulation;

j) Les plans des établissements et terrains scoldénasient étre congcus de fagon a ce que
leurs sorties débouchent sur des routes présengaunt, les enfants, des dangers de
circulation aussi réduits que possible.

9.2 Recommandations concernant les arréts des abigs et autocars scolaires

a) L'arrét de l'autobus scolaire devant I'école déwatisfaire a la recommandation décrite
au paragraphe 4.2.1 e) et devrait de préférenessiétré sur le terrain méme de I'école. Il
devrait en étre tenu compte lors de I'élaboraties plans des nouvelles écoles.

b) Si l'arrét de l'autobus scolaire est situé a u@tamormal d'autobus, l'arrét d'autobus
devrait étre concu en conséquence.

c) L'espace mis a la disposition des enfants atted@andbus devrait étre d'une dimension
adaptée au nombre de ceux-ci. Il devrait étre gégara chaussée par une barriére fixe
interrompue face aux portes du ou des autobuséarr€es ouvertures devraient étre
protégées par une deuxieme barriere placée eit.retra

d) Lorsqu'un arrét de l'autobus scolaire ne se trgagecau méme endroit que l'arrét de bus
normal, il devrait étre signalé comme tel.

Chapitre 10 Ameénagements destinés a faciliter le giacement de certaines catégories
d’'usagers

10.1 Contexte

Nonobstant les mesures recommandées aux sectidnst 8.4 du chapitre 3 concernant la
sécurité des personnes a mobilité réduite et lesopres agées, des mesures appropriées en
matiere d’aménagement devraient étre prises parplasvoirs publics pour faciliter le
déplacement de ces personnes et accroitre leuitéétans la circulation routiere.

10.2 Recommandations

Pour faciliter le déplacement des personnes a it®biduite et des personnes agées, les
mesures énonceées ci-apres devraient étre appliquées

10.2.1 Déplacement des personnes a mobilité réduite
Les autorités concernées devraient:

a) Inclure, dans les normes concernant la construdidtentretien de l'infrastructure des
transports, des dispositions ayant pour but de @irenaux personnes a mobilité
réduite de se déplacer sans rencontrer de diisuthajeures. En particulier, une
distinction devrait étre faite dans l'utilisatiom da texture du revétement entre sa
fonction de guidage des aveugles et sa fonctiomedlasement des aveugles par
rapport aux obstacles. La fonction de guidage de@tae utilisée a l'approche de
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croisements, des arréts d'autobus, des batimentdicpu etc. La fonction
d'avertissement a pour but de protéger les aveuaglase des obstacles tels que: arbres,
parcmetres, panneaux publicitaires, etc., le longtrdttoir. Les mesures suivantes,
entre autres, devraient étre encouragees:

i)  Améliorer I'aménagement des trottoirs, rampes eatereseurs, pour une
meilleure adaptation de la circulation des perseranmobilité réduite a pied ou
en fauteuil roulant. Plus particulierement, lesdomes de trottoir situées en
prolongement des passages pour piétons devrarenatéissées ou biseautées,
des revétements antidérapants devraient étre pngous les plans inclinés
(rampes). Il conviendrait également de s’assurerlgsi aveugles sont avertis de
ces aménagements.

i) Installer les boutons-poussoirs agissant sur lepogitifs de signalisation
lumineuse de telle fagcon qu'ils puissent étre ragpar les personnes utilisant
des fauteuils roulants;

iii) Faciliter l'utilisation des transports en commun [ personnes a mobilité
réduite en concevant des systemes appropriés jaoues aux véhicules et aux
installations terminales.

b) Tenir compte des besoins locaux des personnes ditéhaBduite, par exemple en
prévoyant dans les agglomérations des itinérairésrement signalés dont
laménagement permette un acces aisé aux commenpeshanques et aux divers
services publics.

10.2.2 Déplacement des personnes agées
Les autorités concernées devraient:

a) S'efforcer d'assurer un entretien approprié demeiés de linfrastructure routiére
(aménagements compris) importants pour le déplatedeeces personnes

b) Promouvoir et appliquer une politigue systématigeemise en place appropriée des
ameénagements routiers et de suppression progredsseobstacles physiques, par
exemple marches hautes et escaliers, aux poingsndgon entre rues, immeubles et
réseaux de transport;

c) Encourager et réaliser, partout ou elle est passidns les zones urbaines, la
construction de réseaux de chemins piétons condinsigrs.

Chapitre 11 Infrastructures et sécurité des véhicids a deux roues

Les utilisateurs de veéhicules a deux roues mo®msenon (cycles, cyclomoteurs, motocycles)
sont exposés a des risques particuliers du faitcdesctéristiques propres de ces véhicules. Le
chapitre 6 de la présente Résolution présenteuto@nsemble de recommandations portant sur
le conducteur et le véhicule qui visent & accrdéte sécurité. Mais il est également important,
compte tenu de la stabilité réduite et de la séepassive réduite de ces véhicules, de porter une
attention sur les infrastructures et les aménagsmgm peuvent les protéger ou limiter les
conséquences des accidents les impliquant. TEbbgt des recommandations ci-apres.
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11.1 Recommandations concernant les cycles
11.1.1 Recommandations générales

Afin d’accroitre la sécurité des cyclistes et faser un comportement convivial entre tous les
usagers de la route, il conviendrait de prendrecempte, cette catégorie d'usagers dans
I'élaboration des plans de déplacement et de parterattention particuliere a la création ou au
réaménagement d'infrastructures qui leur sont nées.

L’aménagement d'infrastructures particulieres poues cyclistes telles que les

« pistes cyclables » et les « voies cyclablesoir @ ce sujet les définitions données aux articles
1 (g bis) et 1 (g ter) de la Convention sur law&ton routiere de 1968 et aux articles 1 (e éfs)

1 (e ter) de la Convention sur la signalisationtiema de 1968 introduites par les amendements
entrés en vigueur le 28 mars 2006) nécessite dpde et des moyens financiers mais,
néanmoins, ces infrastructures devraient étre is&®es et, autant que possible, prévues dés la
planification de la route et ne devraient pas &fetées une fois les risques survenus nécessitant
des ajustements a posteriori.

Ces infrastructures devraient répondre a des nopmeesses et faciliter le respect des regles de
la circulation. A cette fin, une standardisatiors éenénagements au niveau national devrait étre
recherchée afin d’induire des comportements sireiade la part des cyclistes et des autres
usagers de la route en leur permettant de repésaaraénagements, d’'identifier les conditions de
circulation et les risques potentiels gu’ils peuvwemcontrer.

Le choix des aménagements devrait se faire en datioa avec tous les partenaires intéresses,

notamment les associations de cyclistes mais dassreprésentants des autres catégories

d’'usagers de maniére a favoriser la prise en confgte les attitudes de chacun des besoins des
autres et I'acceptation des mesures décidées.

11.1.2 En rase campagne

L’espace existant a priori, il devrait étre plusila de réaliser des infrastructures particulieéres
pour les cyclistes. Il conviendrait ainsi de dédiertains itinéraires, en adoptant par exemple,
des revétements appropriés, des marquages et giealisitions adéquates; d’assurer une
protection efficace, notamment aux intersectioms,fasorisant I'implantation d’équipements
spécifiques (feux de circulation décalés, « satc») (voir le paragraphe 11.1.4).

La ou la création de pistes ou de bandes cyclaitdss pas réalisable, faute de place disponible,
le nivellement, voire le revétement des accotembnisng de certaines routes peut étre une
solution de secours qui améliore également la géquour tous les usagers.

Le bon état du réseau routier est essentiel adaatodéveloppement de I'usage de la bicyclette,
mais il améliore également les conditions de sézwm réduisant les manceuvres d’évitement
d’obstacles éventuels ou les ruptures d’équilituiesgraient dues au mauvais état de la chaussée.
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11.1.3 Enville

La bicyclette devrait étre prise en compte partoaty seulement par des voiries cyclables ou des
mesures spécifiques, mais aussi par des mesuregafgs) comme la modération de la
circulation, et un partage de I'espace public ghmorable aux cyclistes, aux piétons et aux
transports publics.

En dehors des pistes et voies cyclables, diversnagsnments ou mesures, relativement peu
onéreux, a l'usage des cyclistes, peuvent répoadoet objectif de cohabitation pacifique,
comme par exemple:

a) La circulation a contre sens dans les rues a sggseiou le trafic local est faible;

b) L'utilisation possible des contre-allées existarpiesir la desserte locale, I'acces ou les
activités riveraines;

c) La création de zones « 30 »;

d) La création de rues cyclables sur le modéle despigtonnes;

e) L'aménagement d’'un espace central dans les ruesubledsens, qui outre le fait de
réduire visuellement la largeur circulable et pansgquent celui de diminuer la vitesse
des véhicules, facilite les entrées riverainesagprésélection des tournes a gauche (a
droite dans les pays ou la circulation est a gduate intersections;

f) L'utilisation possible, par les cyclistes, des @id d’autobus qui peuvent étre élargis si
nécessaire;

g) La signalisation d’itinéraires recommandes.

Par ailleurs, lors des travaux de voirie et desat@ins de la chaussée, les émergences en relief
obligeant les cyclistes a des écarts de traject@omme les chaussées bombées par des
rechargements successifs, devraient étre évitées.

11.1.4 Cas particuliers des carrefours

Un soin particulier devrait étre donné au traitemmees carrefours, la ou les pistes ou voies
cyclables traversent les voies de circulation g@leérCes zones particulieres devraient étre
congues afin d’atteindre les objectifs suivants:

a) Réduire le nombre des conflits et atténuer leuviggaen améliorant la visibilité et en
modérant les vitesses des véhicules motorisés;

b) Protéger les cyclistes dans leurs manceuvres deet@ugauche (a droite dans les pays ou
la circulation est a gauche), et des autres vésctdurnant a droite (& gauche dans les
pays ou la circulation est a gauche);

c) Prendre en compte la présence de cyclistes dangéagement des carrefours giratoires
et dans la conception des carrefours équipés aediegirculation;

d) Aménager aux intersections des espaces protégésegaleux roues, types « sas ».

11.2 Recommandations concernant les véhicules a dewues a moteur

Les cyclomoteurs sont, dans certains pays, assimilé&n tout ou partie — aux bicyclettes
s’agissant de leur place sur la route. Si tel pest le cas, ils empruntent la chaussée a l'instar
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des motocycles. Dans ces deux cas, et a fortiorsqidils empruntent la chaussée,
l'infrastructure est, en général, concue en fomctiles voitures, des véhicules lourds et des
bicyclettes. Les recommandations ci-aprés prenmeicbmpte, au regard de la problématique de
I'infrastructure, les spécificités propres aux oyobteurs et aux motocycles.

11.2.1 Recommandations générales

La présence sur la chaussée des cyclomoteurs ehaegycles dans la circulation générale
conduit a mettre en exergue des aspects princiealelds au maintien de I'équilibre, tels que :

a) La qualité du revétement: les ornieres, les nidpaide, les rainures, les enduits revétus
de gravillons et les saillies vives sont partia@i@ent dangereux. lls peuvent constituer
de véritables piéges qui, surtout par temps desplaissent aux conducteurs de deux-
roues a moteur peu de chances de sortir indemnest @Qux gravillons, ils entrainent
une perte d’adhérence et des risques de chutaillars, certains revétements de la
chaussée sont dangereux, en particulier par terapduie. |l s'agit notamment des
paves, des voies ferrées encastrées dans un payeegeplagues d’égout.

b) Les marquages routiers: ceux-ci peuvent constitaeréritables pieges. L’accumulation
de peinture, certains marquages en matiere theastigple, peuvent se révéler a la
longue particuliéerement glissants, créant des zonds freinage est aléatoire. Il en va
de méme a certains endroits ou les véhicules s’inliment fréquemment (feux
lumineux de circulation) et ou des dépbts s’accemiugur le revétement;

c) Les éléments en bordure de route : les supportdigessitifs d’éclairage, les signaux et
panneaux, peuvent constituer un danger particpber les motocyclistes parce qu'ils
limitent leur champ de vision et que les motocyebspeuvent se blesser en les
heurtant. Les glissiéres de sécurité sont, quaties, trés dangereuses lorsqu’elles sont
concues de telle maniere que les motocyclistesigisigde heurter leurs montants ou
des parties saillantes.

d) Certains aménagements routiers (rétrécissementebaussement de la chaussée)
destinés a réduire la vitesse ou modérer la ciionlgpeuvent, parfois se révéler
dangereux, en particulier s’ils sont placés de graninadéquate, mal ou pas signalés
ou peu visibles.

En présence de certains dangers décrits ci-dessuseres, rainures, saillies, gravillons

notamment), les autorités compétentes devraienh@ins signaler leur présence. En outre, a
défaut de pouvoir remédier rapidement a ces simstipar des solutions techniques (par
exemple, installation de marquages assurant unkenrei adhérence), il conviendrait d’insister,

lors de la formation du conducteur, sur le compoetet qu’il doit adopter dans ces situations.

Par ailleurs, sur un plan plus général, il conviaitd

a) délaborer des politiques concernant la conceptbrl’emplacement du marquage
routier, des plaques d’égout et des equipementgrsu

b) de procéder a l'entretien et a la réparation degesoen tenant compte de leurs
incidences sur les deux-roues a moteur,
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c) délaborer des politiques concernant la conceptbdnl’emplacement des signaux
routiers et de leurs supports, la structure degiaatisation et de I'éclairage ainsi que
des autres éléments situés en bordure de route;

d) dencourager I'élaboration, a l'intention des reasgpables de la construction et de
'entretien des routes, de stratégies nationalesbals visant a améliorer
I'infrastructure pour les deux-roues a moteur.

11.2.2 Recommandations concernant les cyclomoteurs

Lorsque les cyclomoteurs sont autorisés a emprueterpistes et les voies cyclables, |l

conviendrait de porter une attention particulierelr grobleme de la coexistence

cyclistes/cyclomotoristes en modulant par exemplprésence des cyclomotoristes sur celles-ci
en fonction de la qualité des aménagements et/oiorestion de la vitesse des cyclomoteurs
concernes.

11.2.3 Recommandations concernant les motocycles

S’inscrivant mieux dans la circulation générale das cyclomotoristes, compte tenu des
caractéristiques du véhicule (puissance, freinggghnologie généralement plus pousseée), les
motocyclistes rencontrent toutefois des difficuligsntiques qui sont amplifiées en raison de la
vitesse méme de leurs véhicules. Le fait par aslegu’ils aient acces, contrairement aux
cyclomotoristes, aux autoroutes et routes expressl la présence d’orniéres, rainures saillies,
etc. sur ce type d’infrastructure encore plus desyge. Il importe, par conséquent, que les
gestionnaires de ces réseaux soient extrémemelatnggsur ces aspects et prennent rapidement
des mesures pour les supprimer.

La présence de glissieres de sécurité peut égaleraprésenter un vrai danger pour les
motocyclistes surtout si ces dispositifs présentlag parties saillantes ou des montants non
protégés. En effet, en cas de heurt avec ces difpdes dommages encourus sont, dans la plus
grande majorité des cas, tres séveres. C’est poilitjagonviendrait d'utiliser des dispositifs de
retenue en béton ou des glissieres ayant un pnaiihs agressif et ne présentant pas de parties
saillantes.

Chapitre 12 Infrastructures et aménagements particliers
12.1 Protection contre les animaux
La présence d’animaux, notamment sauvages, pesemie¥ des risques élevés d’accident sur

les routes traversant certaines zones (foréts)mngle), en particulier celles sur lesquelles les
véhicules se déplacent a vitesse élevée commeteates et les routes de caractére similaire.
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C’est pourguoi, il devrait étre mis en place legates routes a fort trafic un dispositif approprié
(cléture par exemple) protégeant les usagers camiee intrusion fortuite de ces animaux.
Lorsque cela n'est pas possible et sur les roufdasafaible trafic, il conviendrait de mettre en
place une signalisation appropriée avertissantdesiucteurs de la présence possible d’animaux
afin gu'’ils accroissent leur vigilance et adaptentr conduite en conséquence, notamment au
niveau de la vitesse. Dans les zones ou il y aridgaes de rencontrer des animaux sauvages,
une signalisation devrait étre mise en place aréende la zone concernée et étre rappelée a
I'intérieur de celle-ci.

Il serait également souhaitable de prendre des neegle protection pour les animaux eux-
mémes tels que passages supérieurs ou infériedlisnéasions et de formes appropriées afin de
favoriser leur déplacement sans occasionner deedapgur les usagers.

12.2 Hauteur libre des ouvrages d'art

Afin de favoriser la circulation des catégories wdéhicules présentant une hauteur non
négligeable comme les veéhicules lourds et les amodl est important qu’ils puissent passer
sans danger sous les ouvrages d’art franchissamblges ou dans les tunnels. A cette fin, la
hauteur libre au-dessus de la chaussée des ouvtt@gesouveaux ou reconstruits devrait étre
fixée a au moins 4,50 m sur I'ensemble du réseswodees a fort trafic.

Dans les cas ou cette hauteur serait inférieure,signalisation appropriée devrait étre mise en
place au droit de l'ouvrage d’art mais aussi saffiment en amont pour informer les
conducteurs concernés de prendre un autre itieérair

Voir également a ce sujet, la section 1.6 de laoRéen d'ensemble sur la signalisation routiere
(R.E.2.) (document ECE/TRANS/WP.1/119/Rev.1).

12.3 Tunnels

Bien que le nombre d’accidents soit souvent pliddadans les tunnels qu’a I'air libre, il n’en
reste pas moins qu’en raison du confinement, lesdacts dans les tunnels routiers, et en
particulier les incendies, peuvent avoir des comnsBges dramatiques. D'ou la nécessité de
prendre toutes les mesures qui s'imposent pouiepigles accidents et en limiter la gravité.

12.3.1 Contexte

La sécurité dans les tunnels a pris une acuitéetparticuliere a la suite des dramatiques

accidents survenus dans trois longs tunnels agntre 1999 et 2001. Ces accidents ont eu pour
effet de porter cette question sous les feux detuaité en impliquant dans le débat les

responsables politiques et 'ensemble des partessptes.

Pour assurer la sécurité de la circulation routitznes les tunnels, un certain nombre de mesures
doivent étre prises sur les plans structurel, teglanet organisationnel et prendre en compte
I'état d’avancement des techniques. De plus, all@sent prendre en considération tous les
éléments entrant en jeu: usagers de la route,cesrdu controle de la circulation et services de
secours, infrastructures et vehicules.
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12.3.2 Recommandations

En vue de parvenir au niveau optimal de sécurites dies tunnels routiers, les objectifs suivants
devraient étre poursuivis:

a) Prévenir des situations critiques constituant urril pgour la vie humaine,
I'environnement et les installations des tunnels;
b) Limiter les conséquences d’événements tels quadeislents et les incendies. A cette
fin, réunir toutes les conditions préalables pawg:q
i)  Les personnes directement impliquées assurenptepre sauvetage;
i)  Les usagers réagissent immédiatement pour évitetagsituation n’empire;
iii) L’action des services de secours soit efficace;

Voir également sur le sujet de la sécurité danstuasels, la section 1.8 et les paragraphes
2.1.1.1.2 et 2.2.3 de la présente Résolution.

S’agissant des mesures concernant l'infrastructtetles-ci devraient, vu le nombre élevé et
I'interdépendance des éléments importants pougédtarge, étre coordonnées avec soin. Cela
vaut surtout pour les éléments construits sur keltle normes antérieures et qui doivent étre
adaptés pour répondre aux nouvelles exigencescdetse

Afin d’assurer le méme degré de sécurité sur teutélseau national, des prescriptions de
sécurité, sous forme de directives ou de reglenagpticables a tous les tunnels routiers situés
sur le territoire du pays concerné, devraient éthetées au plan national. L’Accord européen
sur les grandes routes de trafic international (A@&crit & ce sujet, dans son annex& les
normes et les mesures a mettre en ceuvre pour aenéficsecurité dans les tunnels.

PARTIE IV ~ AUTRES MESURES INFLUENCANT LA SECURITE

Si les recommandations énoncées dans les partieprégedent traitent essentiellement des
composantes de la sécurité routiére ('usager awets de son comportement sur la route, le
véhicule et l'infrastructure), certains domainesndg¢ure transversale ont également un impact
non négligeable dans la réduction des accidentta deute ou de leur gravité. Il s’agit de
I'Assistance aux victimes (Chapitre 13), de la $#€éudans la zone d’'un chantier ou d’un
incident ou accident sur la route (Chapitre 14)lad@ublicité et sécurité routiére (Chapitre 15) et
des Restrictions locales a la circulation (Chapi®g qui seraient prises par les autorités locales.
C’est pourquoi, il est recommandé aux pays de mettr ceuvre les mesures décrites dans ces
chapitres.

15 Voir document ECE/TRANS/SC.1/384. Les mesuresférafites sont entrées en vigueur le 4
janvier 2006.
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Chapitre 13 Assistance aux victime's

13.1 Contexte

Suite a un accident corporel de la circulationgst crucial de réagir tres rapidement afin de
limiter la gravité des traumatismes et des souteandes blessés et d’assurer une récupération
optimale des rescapés de l'accident. Pour quelgestids soient atteints, les actions décrites ci-
apres devraient s’enchainer trés rapidement.

13.2 Recommandations

13.2.1 Alerte rapide

a) Installer, partout ou cela est nécessaire, desebontiappel reliees aux services
d'intervention d'urgence et encourager, dans emedroits, l'usage de tous les autres
moyens d'appel a l'aide.

b) Adopter, pour laide d'urgence, un numéro de t&aph gratuit reconnu
internationalement et, en attendant sa mise eniceerfaire connaitre le numéro
national d'appel d'urgence par les moyens appmprié

c) Fournir des informations sur l'usage approprié @@wuméro d'appel d'urgence et faire
connaitre la nature des informations a communigaex unités d'intervention
d'urgence, en particulier les lieux et les circanses de l'accident (par exemple,
personnes prisonnieres d'un véhicule, véhiculde@nmombre de blessés et gravité de
leurs blessures, nombre de véhicules en jeu, etc.).

13.2.2 Sécurisation de la zone de l'accident

Apprendre aux usagers de la route (par exempledersa formation au permis de conduire) a
sécuriser et a signaler avec précaution le lien dacident (au moyen de triangles, de feux de
signalisation ou de balises lumineuses), et éetgrévenir d'autres complications en attendant
l'arrivée des unités d'intervention.

13.2.3 Premiers secours

a) Enseigner aux usagers de la route (par exemplederta formation au permis de
conduire, durant la formation générale ou lors deirg spéciaux) les méthodes
pratiques a suivre pour fournir une assistancegyedhae de maniére a maintenir en état
les fonctions vitales de la victime jusqu'a I'a@awdes spécialistes.

b) Dispenser une formation aux conducteurs professisret assurer une remise a niveau
périodique de leurs connaissances théoriques qyea en matiere de secourisme.

c) Rendre obligatoire I'équipement des véhicules @édgories B, C et D en trousses de
premiers secours conformément au paragraphe e322mésente Résolution.

d) Inclure des informations concernant les premiersowes dans les documents
gue les usagers de la route consultent courammetdamment les recueils de cartes

18 \/oir aussi, a ce sujet la Resolution WHA60.22 dun®8y 2007de I'’Assemblée mondiale de la Santé “Syste
de santé: systémes de soins d’urgence” sur httpw/who.int/gb/ebwha/pdf_files/WHAB0/A60_ R22-fr.pdf
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routiéres et les supports pédagogiques pour lesen@de conduite.

e) Encourager l'imposition aux candidats au permica®eduire de la connaissance des
premiers secours et des techniqgues a mettre eneomour aider les victimes
d'accidents de la route (soit dans le cadre demexs de conduite soit grace a la
délivrance par un organisme reconnu d'un certificaptitude a dispenser les premiers
secours).

13.2.4 Assistance médicale d’'urgence

a) Organiser la coordination de la mobilisation desyems d'intervention d'urgence,
en particulier le transport des blessés vers lettre d'accueil médicale la plus proche,
compte tenu de la nature et de la gravité desuress

b) Uniformiser les procédures d'intervention d'urgeateeiller a ce qu'elles permettent
une gestion adaptée de l'assistance médicale daggaix victimes d'accidents de la
route tant durant leur transport du lieu de l'aeotdusqu'au centre de soins qu'apres
leur arrivée dans ce centre.

c) Choisir I'emplacement des unités d'interventiomg#nce de facon qu'elles puissent étre
sur le lieu de 'accident dans les plus brefs dépres réception de I'appel.

d) Doter les services d'intervention fixes et mobildsin personnel suffisamment
nombreux, qualifié et entrainé. Encourager l'org@ion et I'équipement d'agents de
santé volontaires qui pourraient étre appelés eapaht sur les lieux des accidents pour
y apporter une assistance immédiate aux victimes.

e) Faire connaitre et rendre accessibles les bonrsyes, |'utilisation des moyens de
secours et les procédures standardisées de tiates®s par les sauveteurs. »

Chapitre 14 Sécurité dans la zone d’un chantier od’un incident ou accident sur la route
14.1 Contexte

Les travaux sur les routes sont effectués pouriamélle confort et la sécurité des usagers.
Cependant, il arrive encore trop frequemment deglasts aux abords des chantiers. De tels
accidents ou «sur-accidents» sont constatés aopssouvent dans la zone ou s’est produit un
incident (crevaison, panne, objet tombé sur la s, etc.) ou un accident. Tous ces accidents
et incidents peuvent, notamment sur autoroutesy aegraves conséquences non seulement
pour les usagers de la route eux-mémes mais amssigopersonnel travaillant sur les chantiers
ou a la sécurisation du lieu de l'incident ou dectident.

Le présent chapitre donne des recommandationst\assensibiliser les usagers sur les dangers
dans la zone d’'un chantier ou d’un incident ou@mui et a sécuriser le personnel qui travaille
sur ces chantiers ou les personnes qui intervigrsugne lieu de I'incident ou de 'accident.

Quant aux premiéres mesures a prendre par lesrasageas d’accident, elles sont décrites dans
le chapitre 13 de la présente Résolution.

14.2 Recommandations concernant la sécurité des geais de la route

La présence d’'un chantier implique des mesuresuasatle sécurité dues a des conditions de
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circulation exceptionnelles (modification de la refisation, réduction du nombre de voies,
changement de sens de la circulation, suppresstota dbande d’arrét d'urgence, etc.). Des
mesures de sécurité sont également nécessairesgmuiser la zone du lieu d'un incident ou
d’un accident sur la route.

a) Dans la zone d’'un chantier

Les autorités devraient appliquer les recommandsatibécrites a ce sujet dans la Résolution
d’ensemble sur la signalisation routiére (R.E:Bn sus, elles devraient prendre les mesures ci-
aprées afin d'éviter les accidents dans la zone dhantier:

)] Mettre en place suffisamment en amont des panndamformation et une
signalisation appropriée avertissant les usageta daute de la présence d’un
chantier afin de les sensibiliser sur les risquas cela comporte et sur les
regles a respecter.

i) A cette fin, indiquer aux conducteurs:

a. la vitesse limite & ne pas dépasser lors dealersée du chantier,
vitesse qui devrait étre inférieure a la vitesshitoallement autorisée
sur la section de route concernée. La limite desgig a respecter
devrait également étre rappelée, a intervalle régule long des
chantiers de grande longueur;

b. la voie qui doit étre empruntée par la mise lewgyd’une signalisation
verticale et horizontale appropriée et parfaitentisiiile,

ceci afin qu’ils puissent adapter leur comporten@mttoute connaissance de

cause.

iii) Fixer la vitesse limite autorisée a 30km/h maxinsiira cause du chantier, les
piétons sont obligés d’emprunter la chaussée;

iv) Procéder fréequemment a des opérations de contndlgilesant toute méthode
appropriée afin d’assurer le strict respect destdiions de vitesse établies
dans la zone des chantiers.

b) Dans la zone d’'un incident ou accident sur la route
i) Détection d’'un incident ou d’'un accident et séatit de la zone

Lorsque les autorités compétentes sont informées idicident ou d’un accident sur la route, il
est nécessaire que celles-ci interviennent le iEipglement possible afin d’une part de sécuriser
la zone par la pose d’'une signalisation approgliaeée suffisamment en amont, d’autre part de
prévenir les usagers qui approchent de la prés#ancet incident ou accident en leur demandant
de ralentir, ceci pour éviter un «sur-accident».

Pour aider les autorités compétentes a détectaterapnt tout probleme, les routes a vitesse
élevée comme les autoroutes et routes de caraitditaire (voir paragraphe 4 de l'article 25 de

/oir & ce sujet le document ECE/TRANS/WP.1/119/Rev.
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la Convention sur la circulation routiére de 198B)si que les endroits stratégiques (échangeurs,
plates-formes de péage, par exemple) et les roatdses fort trafic comme les routes
périphérigues des grandes villes, devraient autpre possible étre équipés de systemes
d’'information tels que systéme de vidéosurveillandespositifs de détection automatique
d’incidents, etc. et/ou faire I'objet d’une surVailce par des patrouilles circulant en permanence
sur le réseau.

De maniere a étre opérationnelles dans les désisplus brefs, notamment sur les routes
précitées, et a assurer la plus grande effica@ssiple, les autorités compétentes devraient
préparer a I'avance des plans d’intervention.

i)  Information des usagers de la route

Quant a I'information des usagers, elle devraif ldedétection d’'un événement, se faire autant
que possible en temps réel par le biais nhotammenatneaux a message variable et/ou de la
radio. La nécessité d'une telle information estoeamlus cruciale lorsqu’il s'agit de routes a
vitesse élevée ou a fort trafic ou il est importdatmettre trés rapidement en place un dispositif
d’'information en amont de l'incident ou de I'acandefin d’appeler la vigilance des usagers.

A cette fin, l'utilisation de véhicules équipés daisignalisation avertissant d’'un danger (par le
biais, par exemple, de gyrophares, lampes flasbhé lumineuse de rabattement) ainsi que d’'un
panneau d’information lumineux surélevé indiquantype d’incident rencontre, est préférable a
une simple signalisation au sol.

14.3 Recommandations concernant les mesures de protion du personnel travaillant
sur la route

Lorsque des travaux sont entrepris sur une routils gsoient fixes ou mobiles, ou qu’une
intervention urgente est effectuée, toutes les reestevraient étre prises, en sus de la mise en
place d’'une signalisation appropriée et rétror@ikksante, pour protéger le personnel travaillant
sur ces chantiers. Il est un fait que les risques plus élevés pour les agents qui interviennent
directement sur la route dans la mesure ou ilsmoirs protégés.

Il est donc important que le personnel porte dedsmeénts de sécurité les rendant visibles de
loin. A cette fin, ces vétements devraient répor@rdes critéres performants comme ceux
correspondants a la classe 2 de la norme europ&Ad@1 (ou équivalente au niveau national).
La norme EN 471 définit notamment les caracténstsy essentielles de couleur et de
rétroréflexion de ces vétements (superficie desénmatx fluorescents et rétroréflechissants,
qualité des matériaux, etc.) afin d’offrir, de jocomme de nuit, le maximum de performances
visuelles en toutes circonstances.

Par ailleurs, il est recommandé aux autorités detepoune attention particuliére au
positionnement des veéhicules d’intervention dangdae d’un incident ou d’'un accident afin
d’assurer une sécurité optimale du personnel titamaien ces endroits.
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14.4 Recommandations concernant les mesures de shitisation
a) Personnels d’intervention et personnel travaillantsur un chantier

Garantir la sécurité maximum du personnel sur lesntiers ainsi que du personnel
d’intervention sur la route est un enjeu clé carrdemissions les exposent directement aux
dangers que représente la circulation. Il est diomgortant qu’ils recoivent une formation
adéguate, notamment sur la nécessité d’'étre biendes usagers de la route, sur les risques
gu’ils encourent et sur les mesures a prendre @ater tout accident.

b) Usagers de la route

Il conviendrait également de sensibiliser les usage la route par tout moyen (campagnes,
dépliants, etc.) sur les aspects suivants:

i) les risques qu'ils encourent dans la zone d'untaram’un incident ou d’un
accident ainsi que ceux qu’ils peuvent faire enic@ux personnels travaillant
en ces endroits;

i) limportance de respecter les consignes de segegiées et surtout:

a. les limitations de vitesse spécifiques indiquéeset effet par les
panneaux d’information et de signalisation, y cospes panneaux a
message variable;

b. et les distances de sécurité entre les véhidatssde I'approche du
chantier, du lieu de I'incident ou de I'accidenfpeindant la traversée du
chantier;

iii) la nécessité, en cas d’intempéries, de redoublgrrdgence afin d’anticiper
tout danger lié aux travaux ou aux comportemenss algres automobilistes
(heurt d’'un obstacle, dérapage sur des gravierg, et

Chapitre 15 Publicité et sécurité routiere
15.1 Contexte

Compte tenu de I'impact que la publicité peut awir le public en général, il conviendrait,
lorsqu’elle peut influer sur le comportement desdiateurs, de porter une attention particuliére
non seulement aux messages qu’elle délivre mas awson emplacement dans I'environnement
routier. Le présent chapitre énonce les différamiyens qui peuvent étre utilisés pour éviter que
la publicité ne donne des messages contraireséclaité routiere ou ne constitue une entrave
aux réglementations relatives a la sécurité rogitier

15.2 Recommandations concernant les messages pubdices

Des messages publicitaires (via la presse, la isidéy le réseau internet, le cinéma, les
panneaux d’affichage, la radio, etc.) peuvent émérades comportements contraires aux valeurs
de la sécurité routiere notamment ceux pronantprformances d’une voiture, la conduite
sportive, voire agressive, etc. ou encore ceux @ageant I'esprit de compétition sur la route,
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les excés de vitesse ou encore le non port dentuce de sécurité, etc. D’autres messages qui
ne concernent pas directement la conduite d’uncuéhipeuvent également avoir un effet
négatif, comme par exemple des publicités poubdésons alcoolisées.

C’est pourquoi, il est recommandé aux pouvoirs ipglde prendre des mesures pour s’assurer
de la conformité du contenu des messages publastaiu regard de la réglementation relative a
la sécurité routiére. Ces mesures peuvent preadri®tmes suivantes:

a) Définition de régles de deontologie avec la pratesen charge de la publicité;

b) Mise en place d'un systéme de vérification évetgnstnt par le biais de la création
d’'un organisme spécialisé. Dans ce cas, cet ong@nievrait bénéficier d’'une certaine
indépendance. Son financement pourrait étre assiegnment par les cotisations des
adhérents. Au niveau de ses pouvoirs, cet orgarpemeait:

i) avoir la compétence de valider, avant édition offusion d’'un message
présenté par une agence publicitaire ou un annonteuespect des regles
juridiques et déontologiques définies;

i) intervenir, en cas de non respect des regles défaipres du responsable de la
publicité pour lui demander de procéder a des readibns du message, de ne
pas diffuser la publicité ou de cesser sa diffusion

15.3 Recommandations concernant la publicité dan®hvironnement routier

La présence de messages ou d’enseignes publisitdmes I'environnement routier étant
susceptible de distraire I'attention des condustewr de limiter la visibilité de la signalisation,
les pouvoirs publics devraient prendre des mesafgs que la publicité et les enseignes
publicitaires ne réduisent pas la visibilité ou ffleacité des signaux réglementaires,
n'éblouissent pas les usagers de la route ou fieitgolt pas leur attention dans des conditions
dangereuses pour la sécurité de la circulationtitla 4 d) ii) de la Convention sur la circulation
routiere de 1968 impose aux Parties contractargeprendre des mesures en la matiere sans
toutefois donner une quelconque orientation sur hessures a prendre. Les présentes
recommandations visent donc a préciser les reglepayrraient étre adoptées par les pouvoirs
publics.

15.3.1 Recommandations d’ordre général

Afin de pouvoir assurer un certain contréle, l'aikttion de publicités dans I'environnement
routier devrait étre soumise a une autorisation iadtmative délivrée par les autorités
compétentes. A cette fin, les pouvoirs publics dient prescrire les formalités pour I'obtention
de cette autorisation. Des normes de constructbnstallation et d’entretien des publicités,
notamment de leur support, devraient égalemenééidies.

En sus, la réglementation pourrait:

a) prescrire aux endroits qu’elle détermine, des nerpeticulieres concernant I'aspect
architectural et le design des publicités;

b) établir la forme et la teneur de I'autorisatiordetla plaque éventuelle a apposer sur le
support.
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15.3.2 Recommandations spécifiques
15.3.2.1 Contenu des messages publicitaires

Dans l'intérét de la sécurité routiere, il est mmosandé d’interdire la publicité quelle que soit sa
forme:

a) comportant une indication de localité, complétéa par une fleche, soit par une
distance kilométrique;

b) comportant la reproduction d’'un signal routier,rdsymbole de signal routier;

c) utilisant les formes, taille, couleurs, texte, swals, qui pourraient étre confondus avec
des signaux routiers ou des feux de signalisation.

15.3.2.2 Publicité lumineuse

Les pouvoirs publics devraient réglementer les itmmd et normes applicables aux dispositifs

publicitaires lumineux (y compris par voie élecimpre) ou rétroréfléchissants, visibles dans

I'environnement routier, dans la mesure ou ils eetvéblouir les usagers de la route ou

solliciter leur attention dans des conditions daegses pour la sécurité routiere. Notamment des
luminances maximales devraient étre définies. @esinances pourraient étre variables en

fonction de la surface lumineuse du dispositif etsa localisation (zones a éclairage général
intense, voies commercantes trés éclairées, awgres éclairées, voies non éclairées).

S’agissant des panneaux vidéo luminescents, les/opsu publics devraient, outre les
recommandations mentionnées ci-dessus, faire prelevda plus grande prudence avant
d’autoriser ce type d’installation dans la mesute en raison de leur capacité d’affichage
dynamique, ils provoquent une distraction inhallikuges usagers de la route.

Quant aux dispositifs publicitaires lumineux a flde haute intensité orienté vers les usagers de
la route, notamment les projecteurs fixes ou mehdient le flux est, d'une maniére permanente

ou temporaire, dirigé dans un sens sensiblemeati@lara I'axe de la chaussée, ils devraient étre
interdits.

15.3.2.3 Emplacement des installations publicitaige

L’emplacement des installations publicitaires davétre réglementé sur la base des principes
suivants:

a) Régles générales

Ces installations devraient étre interdites suauetlessus de I'emprise des routes. Toutefois des
dérogations peuvent étre accordeées:

i) en agglomération pour les enseignes publicitagess réserve des dispositions
visées au b) i) et iii) ci-apres;
i) sur les aires de stationnement et les aires decsatgs routes.
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b) Reégles selon la nature de l'infrastructure

i) Autoroutes et routes de caractére similaire

a. Hors zone urbaine, la publicité et les enseignédicitaires devraient étre
interdites de part et d’autre d’'une autoroute ound’route de caractere
similaire (au sens du paragraphe 4 de l'articled29a Convention sur la
circulation routiere de 1968), si elles sont vistbides conducteurs, ou a
défaut devraient étre interdites sur une largeau dhoins 200 meétres (ou
autre a définir par la législation nationale), mésua partir du bord
extérieur de chaque chaussée.

b.  En zone urbaine, cette largeur minimale deetaét définie par la législation
nationale et étre la plus grande possible compie ties regles définies au
tiret précédent.

i)  Autres routes
Hors les zones urbaines, la publicité et les enssigublicitaires devraient étre
interdites de part et d’autre de la route sur @ngdur minimale a définir par la
|égislation nationale, mesurée a partir du borémetir de la chaussée.

iii)  Trottoirs (en et hors agglomération)
Les autorités compétentes devraient veiller a ce des installations
publicitaires sur les trottoirs ne réduisent nvilsbilité des conducteurs ni celle
des piétons approchant un passage pour piétons sbient un obstacle ni au
flux des piétons, ni au passage des personnesarit@n fauteuil roulant.

15.3.2.4 Dimensions des panneaux d’affichage

Les pouvoirs publics devraient également réglemdagedimensions maximales des publicités
en fonction de leur distance a partir du bord d®elgae.

15.3.25 Contrble et sanctions

Afin de veiller au respect de I'application deslesgdéfinies par la législation nationale en
matiére de publicité dans I'environnement routdtlrs contrbles devraient étre effectués par les
autorités compétentes et des sanctions devraienpéses a I'encontre des contrevenants en cas
de non respect. La forme de ces sanctions deuraita@aptée en fonction de I'importance de
l'infraction, forme qui peut étre de caractere aaistratif (simple avertissement, injonction de
mise en conformité ou de retrait du panneau puadiiei, retrait de I'autorisation qui aurait été
délivrée) et/ou pécuniaire.

Par ailleurs, les autorités devraient exercer uriréte continu et rigoureux sur le contenu et les
caractéristiques particulieres des publicités défs sur des panneaux vidéo luminescents afin
de minimiser leurs effets négatifs sur la sécudatgiere.
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Chapitre 16 Restrictions locales a la circulation
16.1 Contexte

Des conditions particulieres liées a l'accident@ogeuvent amener les autorités locales a
prendre des mesures restrictives de circulatios.@@sures pouvant engendrer un colt financier
et une géne non négligeables pour les usagers daule, il est nécessaire qu’elles soient
décidées sur la base de critéres aussi objecéfpgssibles.

16.2 Recommandations

Les recommandations ci-aprés énoncent une listitdges qui devraient étre appliqués sur le
terrain.

16.2.1 Recommandations d’ordre général

Avant d'appliquer quelque restriction que ce sdd airculation routiere, il peut étre nécessaire

d'effectuer une étude détaillée de la fréquenceaderlents et de leurs caractéristiques, de la
fréquence et du type des infractions aux réglemmentiers et des conditions de circulation sur

la section considérée et les sections adjacentesonvient aussi d'assurer une certaine

homogénéité des restrictions imposees, appliquées des situations analogues sur le territoire
national, afin que les usagers de la route les cenment bien.

L'utilisation de panneaux & message variable deéta envisagée lorsque les restrictions sont
temporaires et elle est recommandée lorsque lassiéeed'apporter des restrictions est
occasionnelle ou imprévue.

Il est recommandé:

a) De tenir compte de l'opinion publique et de sdlicson avis, autant que possible, avant
d'imposer des restrictions;

b) Le cas échéant, de limiter I'étendue de la zomptitation de la restriction a certaines
heures de la journée ou a certains jours de laisema

c) D'évaluer l'efficacité de I'imposition de restrizts en fonction des modifications de la
fréequence des accidents et de l'intensité de daleition sur la section considérée et les
sections adjacentes.

16.2.2 Limitations de vitesse

Des limitations de vitesse locales (sur des sestdmmnées de la route) peuvent étre appliquées
selon les deux critéres principaux suivants :

a) Lorsque la définition de limitations de vitesse pstifiee par I'état de la route et les
conditions locales, en particulier :
i) Lorsqu'il faut assurer la sécurité des piétonsawss de la circulation routiere,
au voisinage des écoles, des hopitaux, etc.;
i) Lorsque la visibilité frontale est réduite;
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iii) Lorsqu'on souhaite protéger ou améliorer la qualé@é'environnement ou la
gualité de vie des riverains.

b) A titre de mesures d'urgence et/ou temporairegjl@sles événements imprévus ayant
une incidence sur la sécurité routiere se prodtisenparticulier :

i) Lorsque la concentration des accidents de la reateplus élevée que sur
d'autres sections de la route, par exemple auxooirs;

1)) Lorsqu'il est difficile aux conducteurs de préva@itemps I'existence d'un
danger potentiel sur la route;

iii) S'il devient nécessaire d'assurer la sécurité dé&dalation en présence d'une
détérioration de I'état de la chaussée.

En choisissant une limite de vitesse, on peutderfa 85 % de la valeur observée sur la courbe
cumulative des vitesses relatives a la sectionidérée.

16.2.3 Limitation des dépassements
Il faut déterminer l'utilité d'une limitation degghssements en fonction des conditions ci-apres :

a) Sila visibilité sur la route est limitée;

b) Sil'intensité de la circulation le justifie;

c) Dans d'autres cas, lorsqu'un dépassement présendanger et peut provoquer des
accidents.

Différentes techniques de signalisation existenirmihacune des conditions susmentionnées et
doivent donc étre utilisées en conséquence.

16.2.4 Interdictions de I'arrét et du stationnement

Il est recommandé d'appliquer des restrictionaréél et/ou au stationnement en tenant compte
des aspects positifs et négatifs d'une telle mefidsidrait déterminer pour cela si la limitation
de l'arrét et/ou du stationnement permettrait :

a) D'assurer un niveau plus élevé de sécurité dacdisclalation routiére, notamment pour
les piétons et les cyclistes;

b) De réduire la probabilité d'embouteillage et d'aitoe la capacité de débit;

c) De réduire le bruit et la pollution atmosphérique;

d) De faciliter la circulation des véhicules de tram$gn commun;

e) De protéger l'agrément de certaines zones, par @eeempécher les véhicules de
stationner dans une zone historiqgue ou empécheréleisules de plus de 3500kg de
stationner a vide dans une zone résidentielle;

f) D'assurer la sécurité publique, par exemple empétreét ou le stationnement de
véhicules devant les édifices publics, ambassades,

Il faut aussi tenir compte du fait que, sur d'assections du réseau routier, peuvent apparaitre
toutes les conséquences défavorables de cette enmsiseulement certaines d'entre elles. Dans
les zones ou de nombreuses restrictions sont irep@sEarrét et au stationnement, il est
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recommandé d'informer les conducteurs des podéiitle garer leur véhicule au moyen, par
exemple, d'une signalisation ou d'un marquage.
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CONTROLE PERIODIQUE DES VEHICULES - VERIFICATIONS A EFFECTUER
(Recommandation 5.1.2)

Liste des éléments a contrbler
INTRODUCTION

La présente annexe contient la liste des organédéonents qui devraient étre vérifiés lors d'un
contrdle périodique des véhicules. Les principegggux suivants s'appliquent :

a) Les contrdles ne devraient faire appel qu'a ddsiques courantes, sans démontage ou
retrait d'aucune piéce du véhicule. L'appareillagdisé devrait étre d'un type
disponible dans le commerce et que l'on puiss@maablement s'attendre a trouver
dans un centre de contréle.

b) Le contrdle doit pouvoir étre effectué dans un ternmité; une durée totale moyenne
d'environ 30 minutes par véhicule est considérémnoe raisonnable. Le temps
réellement pris dépend de la catégorie et de tiétaehicule examiné.

c) Les contréles ont pour objectif non seulement leust mais aussi la protection de
I'environnement (gaz d'échappement ou bruit, pamgie).

d) Les éléments ou les organes ayant une incidenckétatr général du véhicule ou sur
son aptitude a la circulation mais qui ne sont jpges essentiels lors d'un contréle
périodique sont indiqués par le signe (X). Tousdeses doivent étre obligatoirement
vérifiés lors du contrdle périodique des véhicules.

La présente annexe précise le systeme ou I'élémuevdhicule a contréler, indique la méthode a
suivre et définit les criteres a appliquer pourcsiasi son état est acceptable.

Les "principales causes de refus" ne sont pas cgigis aux éléments qui ne sont pas
obligatoires aux termes de la loi en vigueur dansalys ou s'effectue le contréle.

Lorsqu'un élément obligatoire doit répondre a de$eres d'ordre quantitatif pour étre
acceptable, les prescriptions applicables sonégelEfinies dans la réglementation en vigueur.
Dans la présente annexe, par "reglement” on enéer@ylementation, les directives ou d'autres
instruments juridiques de caractere national oerirational qui contiennent des dispositions
spécifiques définissant les normes a respectedisscontréles périodiques. Ces dispositions ne
sont pas précisées dans la liste.

A l'exception de quelques dispositions spécialesnédes a la section 9, applicables aux
véhicules comportant plus de huit places assisass sompter celle du chauffeur, aucune
distinction n'a été faite entre les catégories dhioules visées par le contrble périodique
puisqu'elles ressortent clairement du texte. Lpantudes contréles sont applicables a toutes les
catégories de véhicule (véhicules de marchandigéscules de transport de passagers de grande
capacité, voitures particulieres et remorques).

Lorsque la méthode de contrble est dite "visuetiela signifie que l'inspecteur devra non

GE.09-
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seulement examiner tel ou tel élément ou organe @assi, le cas échéant, le manipuler ou
évaluer le bruit qu'il émet, par exemple.

Le type de véhicule, qui doit étre connu avant tmritréle, ne figure pas dans la présente liste
car il ne s'agit pas d'un point de sécurite.

Elément Méthode de contréle Principales causes de refus

1. EQUIPEMENT DE FREINAGE

1.1 Etat mécanique et fonctionnement

1.1.1 Axe de la pédale duContréle visuel des éléments) Axe de pedale trop serré.
frein de service pendant l'actionnement du) Usure du palier.

systeme de freinage. | ¢) Usure ou jeu excessif.
Note : Les vehicules equipeg)) Réparation ou modificatio

hY

dun systeme a servofrein” inappropriée.
doivent étre inspectés moteur

=]

arréte.

1.1.2 Etat de la pédale et jeContréle visuel des éléments) Garde excessive ou
du dispositif| pendant Il'actionnement du insuffisante.
d'actionnement dessysteme de freinage. b) Mauvais retour de Ia
freins Note : Les véhicules équipés commande de freinage.

d'un systeme a servofreit) Caoutchouc de la pédale de
doivent étre inspectés moteur frein manquant, mal fixé o
arréte. lisse.

d) Réparation ou modificatio
inappropriée.

=]




ECE/TRANS/WP.1/123

page 115
Annexe |
Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
1.1.3 Pompe a dépression oMoteur arrété, réduire laa) Pression/dépression
compresseur gtpression/la dépressign insuffisante pour permettre
réservoirs jusqu'au déclenchement du au moins deux freinages
dispositif d'alarme. avec  assistance  apres

Moteur tournant, observer |e déclenchement du disposiif
temps que met le systéme pour d'alarme  (ou indication
atteindre une pression ou une d'une valeur insuffisante par
dépression suffisante pour lajauge).
pouvoir fonctionner dans lesb) Le temps mis pour rétablir
conditions de sécurite la pression/la dépression
requises. Veérifier que la jusqu'a une valeur de
soupape de surpressipn fonctionnement sdre ne
fonctionne. Contrdle visuel correspond pas au
des éléments a la pression réglement®
normale de fonctionnement. c) La soupape de surpression

ne fonctionne pas
d) Fuite d'air causant une

chute de pression sensible

ou fuites d'air sensibles.

1.1.4 Dispositif d'alarme ouMoteur arrété, réduire laFonctionnement défectueux de
jauge de pression/depression/la dépressigria jauge ou de l'indicateur.
dépression jusqu'au déclenchement du

dispositif d'alarme ou

surveiller la jauge.

1.1.5 Robinet de freinage |&ontrble visuel des élémenta) Commande fissurée,
commande manuelle pendant ['actionnement du endommagée ou tres usee.
systeme de freinage. b) Fonctionnement défectuelix

du robinet.

¢) Commande mal fixée sur |e
robinet ou robinet mal fixé.

d) Raccords mal fixés ou
fuites.

e) Mauvais fonctionnement.

f) Réparation ou modification
inappropriée.

8 Pour cette annexe, par "réglement(s)", on enteadptescriptions de caractére national ou
international énoncées dans la Iégislation interne.
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

1.1.6 Frein de stationnemel
levier de commande ¢
dispositif de verrouillage

niContréle visuel des élémen
pfpendant  'actionnement g
systeme de freinage.

ta) Verrouillage insuffisant.

b) Usure excessive de l'axe
levier ou du dispositif d¢
verrouillage.

c) Course excessive du levi
(réglage incorrect).

d) Réparation ou modificatio
inappropriée.

U

er

1.1.7 Robinets de
(robinets commandés
pied, soupape
d'échappement rapid
régulateurs de pression

freinag

.

(e

eControle visuel des élémen
\pendant  l'actionnement g
ssysteme de freinage.

a)
M~

ta) Robinet endommagé ou

u fuite d'air excessive.

b) Fuite d'huile excessive d
compresseur.
c) Robinet mal fixé ou ma
monte.

u

|l

d) Fuite de liquide
hydraulique.
1.1.8 Téte d'accouplemenbDébrancher les raccords da) Robinet ou soupape |a
pour freins de remorque freinage entre le tracteur et|la fermeture automatiquie

remorque.

défectueux.

b) Robinet ou soupape m
fixé ou mal monté.

c) Fuite excessive.

al

1.1.9 Réservoir de pression

Controéle visuel.

BeRDIr endommagé
corrodé ou percé.

b) Purgeur hors d'usage.

c) Citerne mal fixée ou ma
montée.

d) Réparation ou modificatio
inappropriée.

al

1.1.10 Servofrein
maitre-cylindre
(systémes
hydrauliques)

tControle visuel des élémen
pendant ['actionnement ¢
systeme de freinage.

ta) Servofrein défectueux @
u inefficace.

b) Maitre-cylindre défectueu
ou non étanche.

c) Maitre-cylindre mal fixé.

d) Niveau de liquide de frei
insuffisant.

e) Bouchon du réservoir ¢
maitre-cylindre manquant.

f) Témoin de liquide de frei

u

=)

e

-
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m
(N

ment

Méthode de contrble

Principales causes de refus

allumé ou défectueux.

du dispositif d'alarme e

liquide de frein.

g) Fonctionnement défectuel

cas de niveau insuffisant ¢

X
n
lu

1.1.11 Conduites
rigides

de frei

nContrdle visuel des élémen
pendant ['actionnement (@
systeme de freinage.

ta) Risque de défaillance ou
u rupture.

étanches.

¢) Conduites endommagées
trés corrodées.

d) Conduites mal placées.

inappropriée.

b) Conduites ou raccords n(¢

e) Réparation ou modificatio

de

bn

ou

1.1.12 Flexibles de frein

Contréle visuel des éléim
pendant ['actionnement ¢
systeme de freinage.

pa) Risque de défaillance ou
u rupture.

b) Flexibles endommagé

étanches.

d) Dilatation des flexibles sou
I'effet de la pression.

e) Flexibles poreux.

f) Réparation ou modificatio
inappropriée.

frottant contre une autr
piece, vrillés ou trop courts.

c) Flexibles ou raccords ng

de

2

n

S

1.1.13 Garnitures et plaquett
de frein

e€ontrble visuel.

a) Garniture ou plaquette t
usée.

b) Garniture
souillée
etc.).

ou
(huile,

plaquett
graisse

1.1.14 Tambours et disques
frein

d€ontrole visuel.

a) Tambour ou disque ti
use, trop rayé, fissuré, m
fixé ou casseé.

b) Tambour ou disque souil
(huile, graisse, etc.).
c) Flasque mal fixe.

op
al
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Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
1.1.15Cébles, tringles ¢gtContrble visuel des éléments) Cable endommagé ou noyé.
tirants de frein pendant [lactionnement di) Elément trop usé ou
systeme de freinage. corrodé.

c) Cable ou articulation ma
fixe.

d) Guide de céable défectueux.
de

e) Eléments du systéme

freinage ne se déplacant pas
librement.

f) Jeu anormal de la tringlerie
indiguant un  mauvais
réglage ou une usure
excessive.

g)Réparation ou modification
inappropriée.

1.1.16 Cylindres de freinContréle visuel des éléments) Cylindre fissuré ou

(y compris les freins
ressort et les cylindre
hydrauliques)

apendant l'actionnement
ssysteme de freinage.

(¢

u endommage.
b) Cylindre non étanche.

c) Cylindre mal fixé ou ma|
monté.

d) Cylindre trop corrodé.

e) Course excessive d

meécanisme a piston ou
diaphragme.

u

f) Cache-poussiere manquant

ou tres endommage.

g) Réparation ou modification

inappropriée.

1.1.17 Répartiteur de freinag

D

pendant ['actionnement
systeme de freinage.

e Controle visuel dEnents

(¢

a) Raccord défectueux.

b) Raccord mal réglé.

c) Répartiteur grippé ou hor
d'usage.

d) Absence de répartiteur.

e) Réparation ou modificatign

S

inappropriée.
1.1.18 Dispositifs de Contréle visuel. a) Dispositif grippé,
rattrapage automatique présentant un jeu anormal

du jeu et indicateurs

OU une usure excessive,
mal réglé.

b) Dispositif défectueux.

ou
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

1.1.19 Ralentisseur (le cagontrdle visuel. a) Raccords mal fixés ou mal
échéant) monteés.

b) Ralentisseur  visiblement
défectueux.

1.1.20 Actionnement Débrancher les raccords ¢ees freins ne se serrent pas
automatique des freindreinage entre le tracteur et |lautomatiquement lorsque les
de remorque remorque. raccords de freinage sont

débranchés.

1.2 Performance et efficacité du freinage de sengc

1.2.1 Performance Lors d'un essai sur route et&)u~orce de freinagﬁ

lors d'un essai statique au insuffisante sur une o

freinométre, actionner legs plusieurs roues.

freins progressivementy) Force de freinage sur une

jusquau maximum. roue inférieure au
pourcentage de la forge

maximum enregistrée sl
lautre roue d'un mMém
essieu défini  dans |
reglement. Ou, en ca
d'essai sur route, dépg
excessif du véhicule.

c) Absence de progressivité
la force de freinage.

d) Freinage tardif de l'une de
roues.

e) Fluctuation excessive de
force de freinage penda
chaque tour de rou

e

complet.
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

1.2.2 Efficacité

Contréle statique a l'aide d

freinomeétre ou, s'il n'est paghiffre minimum fixé dans l¢
possible d'en utiliser un pouréglement.

des raisons techniques, Iqg

d'un essai sur route au moyen
déecélérometre

enregistreur.
Pour les véhicules de transport

d'un
éventuellement

de marchandises

performance du systeme de

freinage en charge devrait é
évaluée lors d'un
une méthode

moyen acceptable.

Note : L'efficacité d'un frein a
étre éprouvee

inertie peut
totalement a

'aide d'u

freinomeétre en utilisant un
spécial ou

dispositif
partiellement éprouvée ¢
actionnant le frein a main.

essai
véhicule chargé en utilisant
fondée syur
I'extrapolation ou un autre

dmpossible d'obtenir méme

n

n

1.3

Performance et efficacité du freinage de secaisi systéeme séparé)

1.3.1 Performance

Si le systeme de freinage aje-rein hors d'usage d'

secours est distinct du syster
de freinage de servic
recourir a la méthode indiqué
aul.2.1.

me cOté.
°b) Force de freinage d'ur
*€ roue
pourcentage de la forg
roue dun mém
défini

l'autre
essieu
reglement.
d'essai sur route, dépg
excessif du véhicule.

la force de freinage.

1.3.2 Efficacité

Si le systéme de freinage
secours est distinct du syster
de freinage de servic
recourir a la méthode indiqué
aul.2.2.

d@mpossible d'obtenir méme

ereglement.
2e

maximum enregistrée sur

dans le
Ou, en cas

mehiffre minimum fixé dans le

e

un

e
inférieure au

e

c) Absence de progressivité gde
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Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
1.4 Performance et efficacité du freinage de statimement

1.4.1 Performance

Actionner le frein lors d
essai sur route (mesure a l'a
d'un décélérométre) et/q
effectuer un controle statiqy
au moyen d'un freinometi

sur une pente dont la déclivi
est connue.

et/ou le véhicule étant plac
it

urrein hors d'usage d'un coté.
de
u

® @

M- D~

1.4.2 Efficacité

Contréle statique a l'aide d

freinomeétre ou lors d'un ess
sur route au moyen d'U
décélérometre éventuelleme
enregistreur ou le véhicu
étant placé sur une pente d(
la déclivité est connue. Le
véhicules de transport ¢
marchandises devraient
possible étre chargés.

Umpossible d'obtenir méme

meglement.
nt

e

nt

S

e

Si

15

Performance du systéme de ralentisseur

Contréle visuel et, lorsque ce
est possible, contrble statiq
du fonctionnement du systéen
a l'aide dun freinometre @
contréle lors d'un essai s
route a l'aide d'uf
décéléeromeétre éventuellems

le (ne s'appliqgue pas au fre
ne d'échappement).

W) Systeme ne fonctionne pa
ur

S

nt

l@) Absence de progressivit€ontrole visuel et, lorsque ce

irest possible, contrdle statiq
du fonctionnement du systen
sa l'aide d'un freinometre @
contr6le lors d'un essai s
route a l'aide d'ur
décélerometre éventuelleme

enregistreur.

enregistreur.

1.6  Systéme antiblocage

Contréle visuel du disposit
d'alarme.

fa) Mauvais fonctionnement d
dispositif d'alarme.
b) Le dispositif  d'alarmg
indique que le systeme €

Contrdle visuel du disposit
d'alarme.

\1%4

st

défectueux.

2. DIRECTION

2.1  Etat mécanique

achiffre minimum fixé dans le

e

nt
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Elément

Méthode de contréle Principales causes de refus

2.1.1 Etat du mécanisme

direction

jee véhicule placé au-dessua) Point  dur  dans I
d'une fosse ou sur un pgnt mécanisme.

elevateur et les roues dp) Axe de secteur tordu c
véhicule reposant sur le sol, cannelures usées.
tourner le volant de direction
d_e butée a butée. Controler secteur.
visuellement | it de I
fonctionnement du mécanismd) Flottement excessif de l'a

de direction. de secteur.

2.1.2 Fixation du boitier d

eLe véhicule placé au-dessus) Boitier de direction ma

(1)

u

c) Usure excessive de l'axe de

e

direction d'une fosse ou sur un pant fixé.
elevateur et les roues du)Qvalisation des trous ¢
vehicule reposant sur le sol, fixation dans le chassis.
ouer Io ol de dteclone pouions e fator
manquants ou félés.
et vers la gauche. . L,
N . .d) Boitier de direction félé.
Contréler visuellement ou |a
l'aide d'un appareil de mesure
spécial la fixation du boitier
de direction au chassis.
2.1.3 Etat de la timonerieLe véhicule étant placé au-a)Jeu entre des organes Qui
de direction dessus d'une fosse ou sur |un devraient étre fixes.

véhicule reposant sur le sol, grticulations.

faire  toumner le  volant c) Félure ou déformation d'u

timonerie afin de détecter (Parexemple barr

toute trace d'usure ou toute

félure et en vérifier la sécuritg.  direction).

'f) Réparation ou modificatio
inappropriée.

174

ou trés abimé.

pont élévateur et les roues W) Usure  excessive des

a)
d'accouplement ou barre de

=]

) ) n

alternativement vers la droite slément.
et vers la gauche. .

N . .d) Eléments de blocage
Contrbler visuellement ou |a
- ) . manquants.
l'aide d'un appareil de mesyre -1 ; .
spécial les organes de [I&) Elément ausse

g) cache-poussiere manquant
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?.1.2 Fonctionnement de laLe véhicule placé au-dessus) Frottement d'une partje
timonerie de direction d'une fosse ou sur un pgnt mobile de la timoneri¢
élévateur, les roues en appui et contre une partie fixe du
le moteur en marche, tourner chassis.
le volant de direction de but Q)) Butée de direction hoils
a butée. Contréler ~ dusage.
visuellement ou a l'aide d'un
appareil de mesure spécial |le
mouvement des différents
organes de la timonerie.
2.1.5 Servodirection Examiner le systeme poa) Fuite de liquide.
s'assurer qu'il ne fuit pas ep)Niveau de liquide
vérifier le niveau dans e jnsuffisant.
reservoir d,.e I.'q.u'd c) Mécanisme hors d'usage.
hydraulique (s'il est visible). L o
Les roues du véhiculed) Mecanisme — féle oy
reposant sur le sol et moteur d'atlgereux. ]
en marche, controler que |e&) Elément faussg
systtme de servodirection ou frottement de celui-ci
fonctionne. contre une autre piece.
f) Réparation ou modification
inappropriée.
2.2 Volant de direction et colonne de direction
2.2.1 Etat du volant deLes roues du véhiculea) Jeu entre le volant de
direction reposant sur le sol, tourner direction et la colonne de
alternativement le volant [a direction.

droite et a gauche dans
plan perpendiculaire a
colonne de direction et exerc
une légere pression tantdt ve
le haut, tantbt vers le ba
Contréler le jeu visuellement

HB) Moyeu du volant dépourv
a de dispositif d'arrét.
?55) Félure ou mauvaise fixatig
1S du moyeu, du cercle ou d
S pranches du volant.

c

n
ES

2.2.2 Colonne de direction

Le véhicule étant plaae
dessus d'une fosse ou sur
pont élévateur et les roues
véhicule reposant sur le sq
alternativement pousser
tirer le volant de directiot
dans l'axe de la colonne
pousser le volant
différentes directions
perpendiculairement &

dans

a) Jeu excessif du centre de
un colonne vers le haut ou ve
du le bas.

)|b) Jeu radial excessif du ha
el de la colonne par rapport
1 l'axe de la colonne.
eé) Raccords
défectueux.

souple

\*2J

a
colonne.

s

ut
a
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Controler visuellement le jeu

et I'état des raccords soupleg
des joints universels.

et

2.3 Jeu au volant de direction

Le véhicule étant placé audeu excessif au volant de
dessus d'une fosse, roues |@irection (par exemple, si le
appui et droites, tournemouvement d'un point de |a
légerement le  volant gante du volant excéde un
direction alternativement versinquieme du diameétre du
la droite et vers la gaucherolant de direction ou n'est pas
aussi loin que possible sansonforme au reglement.
faire  bouger les roues.

Contréle visuel du jeu.

2.4  Parallélisme (X)

Vérifier le parallélisme desParallélisme non conforme
roues directrices avecaux données fournies par |le

I'appareillage approprié.

constructeur.

3. VISIBILITE

3.1 Champ de vision

Contréle visuel depuis le sieg®bstruction (y compris la

du conducteur.

pellicule réfléchissante ou
teintée) du champ de vision gu
conducteur a l'avant ou sur les
coOtés.

3.2  Etat des vitrages

Controble visuel.

a) Verre félé ou décoloré |ou

panneau transparent
(si autorisé).
b) Verre ou panne

transparent ne satisfaisant
pas aux prescriptions des
reglements.

c) Verre ou panne
transparent dans un état
inacceptable.

3.3 Rétroviseurs

Controle visuel.

a) Rétroviseurs manquants| ou
installés de fagon no
conforme aux réglements.

b) Rétroviseurs n'offrant pas
une bonne visibilité vers

>
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l'arriére.
c) Rétroviseurs mal fixés

3.4 Essuie-glace

Controle visuel et essai ¢

fonctionnement.

)

ou trop lent.

Balais ne couvrant pas u
surface  suffisante d
pare-brise.

Balais détériores.

b)

C)

3.5 Lave-glace

Controle visuel et essai ¢

fonctionnement.

l@) Lave-glace hors d'usage.

b) Liquide du lave-glace no
projeté sur la partie
appropriée du pare-brise.

4. FEUX, DISPOSITIFS REFLECHISSANTS ET EQUIPEMERLECTRIQUE

4.1 Projecteurs

D

Essuie-glace hors d'usage

>

4.1.1 Etat et fonctionnement Contréle visuel etaesde| a) Ampoule défectueuse.
fonctionnement. b) Glace défectueuse.

c) Feu non conforme ayx
reglements.

d) Feu mal fixe.

e) Présence sur la glace jou
lampoule de  produits
réduisant l'intensité
lumineuse ou modifiant la
couleur.

4.1.2 Réglage Mesurer l'orientatioRéglage d'un projecteur hars
horizontale et verticale dedes limites définies dans le
chaque projecteur, aussi biereglement.
en feux de croisement qu'en
feux de route, au moyen d'un
luxmétre.

4.1.3 Allumage Controle visuel et essai |ddombre de projecteurs
fonctionnement. allumés simultanément nan

conforme au réglement.

4.1.4 Conformité  avec IeContrdle visuel et essai dd-eu, couleur, emplacement pu

reglement (X)

fonctionnement.

A

(e

intensité non conformes
reglement.

4.1.5 Dispositifs de réglage (
la portée (si obligatoireg

(X)

j&ontrble visuel et essai

)fonctionnement.

(0

l@) Dispositif hors d'usage.
b) Dispositif manuel ne pel
étre commandé depuis

10]

ut

le



ECE/TRANS/WP.1/123
page 126
Annexe |

Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

siége du conducteur.

4.1.6 Lave projecteur
(si obligatoire) (X)

Controle visuel
fonctionnement.

l@) Lave-projecteur hor

d'usage.
b) Liqguide de lavage no

dirigé sur la surface d
projecteur.

>

4.2 Feux de position avant et arriere et latéraux

4.2.1 Etat et fonctionnement

Controle visuel
fonctionnement.

a) Ampoule défectueuse.
b) Glace défectueuse.
c) Feu mal fixé.

4.2.2 Conformité
le reglement

cContrble visuel
fonctionnement.

l@) Feu, couleur, emplaceme

ou intensité non conforme
aux prescriptions d
reglement.

b) Présence sur la glace
lampoule de  produit
réduisant l'intensité
lumineuse ou modifiant |
couleur.

1SRy PA V)]

4.3 Feux de stop

4.3.1 Etat et fonctionnement

Controle visuel
fonctionnement.

a) Ampoule défectueuse.
b) Glace défectueuse.
c) Feu mal fixé.

4.3.2 Conformité
le reglement

cContrble visuel
fonctionnement.

lé-eu, couleur, emplacement
intensité non conformes 3
reglement.

4.4 Feux indicateurs de direction

4.4.1 Etat et fonctionnement

Controle visuel
fonctionnement.

a) Ampoule défectueuse.
b) Glace défectueuse.
c) Feu mal fixé.

4.4.2 Conformité

cContrble visuel

ld-eu, couleur, emplacement

le réglement fonctionnement. intensité non conformes 3
reglement.
4.4.3 Allumage Contréle visuel aeAllumage des feux no

fonctionnement.

conforme au réglement.
b) Fonctionnement défectuel
d'un mode de clignoteme
spécial (feux de détresse
par exemple.

4.4.4 Fréquence
clignotement

eContrble visuel

ld&-réequence de clignoteme

fonctionnement.

non conforme au réglement.

2S
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4.5 Feux de brouillard avant et arriere (X)

4.5.1 Etat et fonctionnement Contréle visuel etaesde| a) Ampoule défectueuse.
fonctionnement. b) Glace défectueuse.
c) Feu mal fixé.
4.5.2 Conformité avecContrble visuel et essai de) Feu non conformes au
le réglement fonctionnement. reglement.
b) Fonctionnement d'un feu
non conforme au reglement.
4.6 Feux de recul (X)
4.6.1 Etat et fonctionnement Contréle visuel etaesde| a) Ampoule défectueuse.
fonctionnement. b) Glace défectueuse.
c) Feu mal fixé.
4.6.2 Conformité avecContrble visuel et essai de) Feu non conforme Qgu
le reglement fonctionnement. reglement.

b) Fonctionnement d'un fe
non conforme au reglemer

—

re

4.7 Feu d'éclairage de la plague d'immatriculatiorarriere
4.7.1 Etat et fonctionnement Contréle visuel etaesde| a) Feu projetant de la lumié
fonctionnement. vers l'arriere.
b) Ampoule défectueuse.
c) Feu mal fixe.
4.7.2 Conformité avecContrble visuel et essai déNon conforme au reglement.
le reglement fonctionnement.
4.8 Dispositif rétroréfléchissants, catadioptres lg&raux et arriere
4.8.1 Etat Contréle visuel. a) Dispositif rétroéethissant

défectueux ou endommagge
b) Dispositif mal fixé.

4.8.2 Conformité
le reglement

ave

cContrble visuel.

Non conforme au reglement.

4.9 Témoins

4.9.1 Etat et fonctionnement Contrble visuel etaesde| Hors d'usage.
fonctionnement.
4.9.2 Conformité avecContrble visuel et essai déNon conforme au réglement.
le réglement fonctionnement.

4.10

Liaisons électriques entre le véhicule tractet la remorque ou la semi-remorque

examen de la

Contréle visuel : si possiblea) Eléments
continuité assujettis.

fixes md

ol
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électrique entre les véhicules.  b) Défaut d'isotati
c) Mauvais  fonctionnement

des raccords électriques
la remorque ou du veéhicule
tracteur.

4.11 Cablage électrique

Contrble visuel,

moteur le cas échéant.

le véhiculea) Cablage dangereux ou g
étant placé au-dessus d'une assez sdr.

fosse ou sur un pont élévatelipy péfaut d'isolation.
y compris du compartiment

de

as

4.12 Feux facultatifs (X)
Contréle visuel et essai de) Feu non conformes au
fonctionnement. reglement.
b) Fonctionnement d'un feu
non conforme au reglement.
c) Intensité totale (y compris
les projecteurs) non
conforme au reglement.
d) .Feu mal fixe.
4.13 Accumulateurs
Contrdle visuel. a) Non sdrs.
b) Fuites.
c) Coupe-circuit  défectueux
(s'il est exige).
d) Fusibles défectueux (s'ils
sont exiges).
5.1 Essieux
5. ESSIEUX, ROUES, PNEUMATIQUES ET SUSPENSION
5.1.1 Essieux Contréle visuel, le véhicula) Essieu félé ou déformé.
etant place au-dessus d'Ung Essieu mal fix¢ au véhicule.
fosse ou sur un pont elevate‘uE) Réparation ou modification

L'emploi d'un détecteur de jeu

aux roues est admis
recommande, pour le
véhicules ayant unPT

supérieur a 3,5 tonnes.

inappropriée.
ot pprop

S

~
N

5.1.2 Fusées

Controle visuel, le véhic

ule a) Fidlée.
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étant placé au-dessus d'Uri® Usure excessive du pivot
fosse ou sur un pont élévateur. fusée et/ou des bagues.

L'emploi d'un détecteur de je
aux roues est admis
recommandé pour lg
véhicules ayant un
supérieur

ou verticale sur chaque roue
noter le jeu entre l'essieu et
fusée:

et et I'essieu.

S .
I:)_l_:d)Jeu de la fusée da

a 3,5 tonnes.
Appliquer une force latérale

) Jeu excessif entre la fusge

I'essieu.

et
la

5.1.3 Roulements de roue

Contréle visuel,
étant placé au-dessus d'u

fosse ou sur un pont élévateur.
L'emploi d'un détecteur de jeu

aux roues est admis gt
recommandeé pour les
véhicules ayant un PTC

supérieur a
Balancer la roue ou appliqu

une force latérale a chaque
roue et noter le jeu de la roue

de bas en haut par rapport 3
fusée.

le védeicdeu

3,5 tonnes.

excessif dans un

n®ulement de roue.

5.2

Roues et pneumatiques

5.2.1 Moyeux de roue

Controle visuel.

Ecrous ou jgmi de roue
manguants ou desserres.

5.2.2 Roues Contréle visuel des deux cO@sFélure ou défaut de
de chaque roue, le véhicule soudage.
etant placé au-dessus d'Ung Fixation incorrecte des

fosse ou sur un pont élévatey

Il frettes de jante.
¢) Roue passablement voilée.
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5.2.3 Pneumatiques

du pneumatique, soit €
du sol, le véhicule étant pla
au-dessus d'une fosse ou
un pont élévateur, soit

faisant
avancer et reculer le véhicu

au-dessus d'une fosse.

€

Contréle visuel de la total@gPneumatiques
n capacité de charge non
faisant tourner la roue décoll¢e conforme au reglement.

alternativement

t®) Pneumatiques d
SUr dimensions différente
N montés sur le méme essi
ou sur des roues jumelées

l%) Pneumatiques de structy
différente  (radiale
diagonale) montés sur
méme essieu.

endommagés ou entaillés.

e) Profondeur des sculptur
non conforme au reglemer

f) Indice de vitesse d
pneumatique non conform
au reglement.

contre d'autres éléments.

les voitures particuliéres).

ou

g) Frottement du pneumatique

h) Pneumatiques retaillés (sur

d'une

20

eu

e

d) Pneumatiques sérieusement

—

e

5.3  Suspension

5.3.1 Ressorts

Contréle visuel, le veéhic
étant placé au-dessus d'u
fosse ou sur un pont élévate
L'emploi d'un détecteur de jeg

aux roues est admis
recommandé pour lg
véhicules ayant un PT

supérieur a 3,5 tonnes.

5.3.2 Amortisseurs

Controle visuel, le véhic
étant placé au-dessus d'u
fosse ou sur un pont élévate
éventuellement au moyen d'

équipement spécial s'il existe.

5.3.3 Tubes de poussée, tirarn

triangles et bras

suspension

d

t€ontrdle visuel, le véhicul
eétant placé au-dessus d'u
fosse ou sur un pont élévate
L'emploi d'un détecteur de je
aux roues est admis

et

ug Mauvaise fixation des
ne ressorts au chéassis ou| a
ur. I'essieu.

) Elément de ressort
et endommagé ou fendu.

s

U Mauvaise fixation des
ne amortisseurs au chassis ou a
ur, l'essieu.

HB) Amortisseur endommagé.
pa) Mauvaise  fixation d'up
ne élément au chassis ou|a
ur. l'essieu.

) Elément endommagé ou
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recommandé pour les fendu.
vehicules  ayant  un PT(c) Réparation ou modification
Supe“eur a 3,5 tonnes. inappropriée'
5.3.4 Articulations de Contrble visuel, le véhiculea) Jeu excessif du pivot de
suspension étant placé au-dessus d'Une fusée et/ou des bagues |ou
fosse ou sur un pont élévateur. encore des articulations de
L'emploi d'un détecteur de jeu suspension.
aux roues est admis eh) Cache-poussiere manquant
recommande pour les oy tres abimé.
véhicules ayant unPTC
supérieur a 3,5 tonnes.
6. CHASSIS ET PIECES DE FIXATION AU CHASSIS
6.1  Chassis ou cadre et piéces de fixation
6.1.1 Etat général Controle visuel, le veéhicué Félure ou déformation d'un
étant placé au-dessus d'une longeron ou d'une traverse.
fOSSG Ou sur un pont élévatel“b) Mauvaise ﬁxation de
plaques de renfort ou
d'attaches.
c) Corrosion excessive
affectant la rigidité du
montage.
6.1.2 Tubulures d'échappemer@ontréle visuel, le veéhiculea) Mauvaise fixation ou fuite
et silencieux étant placé au-dessus d'yne du systéme d'échappement.
fosse ou sur un pont.b) Entrée de gag
elévateur. d'échappement dans |la
cabine ou [I'habitacle du

veéhicule.
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6.1.3 Réservoir et conduites
carburant (y compris |

systéme de réchauffagdosse ou sur un pont élévatel

du réservoir et de
conduites de carburant)

d€ontrble visuel, le veéhicul
cétant placé au-dessus d'u

S

pa) Mauvaise  fixation  dU
ne réservoir ou des conduites

inefficacité de ce bouchon.

c) Conduites endommagées
frottant contre un autr
élément.

d) Mauvais fonctionnement d
robinet d'arrét de carbura
(s'il est exigé).

e) Risque d'incendie di a:

une fuite de carburant

une mauvaise protection (

réservoir de carburant ou ¢

systeme d'échappement

Ib) Fuite de carburant qu
absence d'un bouchon (e
réservoir étanche ou

ju
ju

- l'état du compartiment
moteur.

f) Non-respect d'une
prescription relative aukx
carburants gazeux.

6.1.4 Pare-choc, protectiorContrdle visuel. a) Mauvaise  fixation  ou
latérale et dispositifs endommagement

antiencastrement arrié

(X)

€

susceptible de causer d
blessures.

b) Protection latérale o
dispositif antiencastremel
arriere  manifestement ng
conforme au reglement.

u

eS

nt
n

6.1.5 Support de la roue ¢
secours (le cas échéant

1€ ontrble visuel.

a) Support félé ou mal fixé.

b) Mauvaise fixation de
roue de secours.
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6.1.6 Attelage

Contrble visuel de l'usure

du fonctionnement correct, €b) Mauvaise fixation de
accordant  une  attentign ' attelage sur le chassis.
particuliere aux  eventue ) Dispositif ~de  sécurité
dispositifs de sécurité et/qu manguant ou ne
emploi d'un instrument de fonctionnant pa<;
mesure. correctement.

a) Jeu excessif d'un élément

d) Indicateur hors d'usage.

inappropriee.

e) Réparation ou modification

6.1.7 Transmission

Controle visuel.

a) Boulons eesgs

manquants.

ou

de l'arbre de transmission.

endommagé ou fausse.
ou mal fixée.

ou trés abimé.

c) Usure excessive des joints

universels.
d) Flexibles détériorés.
e) Arbre de transmission

f) Cage de roulement fissurg¢e

b) Jeu excessif aux roulements

g) Cache-poussiere mangquant

6.1.8 Fixations du moteur

Contréle visuel, le valag
n'‘étant pas nécessairems
placé au-dessus d'une fosse
sur un pont élévateur.

Fixations
caiesserrées ou félées.
ou

détériorées,

6.1.9 Vérins (X)

Contrble visuel.

Fuite de liquidpdraulique.

6.2 Cabine du conducteur et carrosserie

6.2.1 Etat

Controle visuel.

a) Panneau ou élémeat
fixé ou endommags
susceptible de provoqu
des lésions corporelles.

b) Montant mal fixé.

c) Entrée deau ou de g
d'échappement dans
cabine.

d) Réparation ou modificatio
inappropriée.

(DY

sV
la
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6.2.2 Montage Controle visuel au-dessa$ Carrosserie ou cabine du
d'une fosse ou sur un pgnt conducteur mal fixée.
elévateur. b) Carrosserie/cabine

manifestement mal centr¢e
sur le chassis.

c) Fixation de la carrosserie/gle
la cabine sur le chassis ou
sur les traverses insuffisante
ou manquante.

d) Corrosion excessive aux
points d'ancrage sur les
caisses autoporteuses.

6.2.3 Portieres et serrures d€ontréle visuel. a) Portiere n'ouvrant ou |ne

portiere fermant pas correctement.

b) Portiere  susceptible de
s'ouvrir inopinément ou
portiere ne pouvant rester
fermée.

c) Portiere, charnieres,
serrures ou gaches mal
fixées ou détériorées.

6.2.4 Plancher Controle visuel au-dessBéancher mal fixé ou
d'une fosse ou sur un pgngravement détériore.
élévateur.

6.2.5 Siege du conducteur Contréle visuel. a) Smgkfixé ou ayant une

structure défectueuse.

b) Mécanisme de réglage
défectueux.

6.2.6 Autres sieges Contrdle visuel. Sieges en aiawdtat ou mall

fixe.

6.2.7 Organes de conduite Contréle visuel et eskgia) Commande nécessaire |au
fonctionnement. bon fonctionnement dyu

véhicule défectueuse.

b) Commande nécessaire Jau
bon fonctionnement dyu
véhicule ne remplissant pas
la fonction pour laquell¢
elle a été congue.
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6.2.8 Marche-pied de la cabir

e Contrble visuel.

Majche-pied ou anned
marche-pied mal fixe.

b) Marche-pied ou annes
marche-pied dans un ét
susceptible de provoqu
des lésions corporelles.

6.2.9 Autres  aménagemer
intérieurs ou extérieurs

t€ontrble visuel.

Non conforme au reglement.

\u
at

er

6.2.10 Passages de roue (aile€pntréle visuel. a) Ailes manquantes, mal
et jupes antiprojection fixées ou gravemert
oxydees.

b) Espace libre insuffisant
entre le passage de roue| et
la roue.

c) Non conforme au
reglement.

7. AUTRES ELEMENTS
7.1  Ceintures de sécurité
7.1.1 Sécurité du montage Controle visuel. Pointanafage gravement
détériore.
7.1.2 Etat Contréle visuel et essai |8 Ceinture de sécurité
fonctionnement. obligatoire manquante qu
non installée.

b) Ceinture de sécurité
endommagée.

c) Ceinture de sécurité non
conforme au reglement.

d) Boucle de ceinture de
sécurité endommagée ou he
fonctionnant pas
correctement.

e) Rétracteur de ceinture de
sécurité endommagé ou he
fonctionnant pas
correctement.

7.2 Extincteur (si obligatoire) (X)
Contrdle visuel. a) Manquant.
b) Non conforme au

reglement.
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7.3 Serrures et dispositifs antivol (X)

Controle visuel et essai
fonctionnement.

¢

j@ispositif antivol hors d'usage

U

7.4  Triangle de présignalisation (si obligatoire)X)
Contrdle visuel. Manquant ou incomplet.
7.5  Trousse de premiers secours (si obligatoire) YX
Contrdle visuel. Manquante, incomplete |ou
non conforme au réglement.
7.6  Cales de roues (si obligatoire) (X)
Contrdle visuel. Mangquantes ou en mauvais
état.
7.7 Avertisseur sonore
Contrble visuel ou essai de) Avertisseur hors d'usage.
fonctionnement. b) Commande mal fixée ou
mal placée.
c) Non conforme au
reglement.
7.8  Compteur de vitesse
Contréle visuel ou essai de) Non installé conformément
fonctionnement pendant l'essai au reglement est prescrit par
sur route. le reglement.
b) Hors d'usage.
c) Dépourvu d'éclairage.
7.9  Tachygraphe (si obligatoire)

Controle visuel.

a) Tachygraphe non installé
conformément au
reglement.

b) Hors d'usage.

c) Scellés  défectueux qu
manquants.

d) Plaque d'étalonnage
manquante, illisible ou
périmée.

e) Altération ou manipulatio
évidente.

-

7.10 Dispositif limiteur de vitesse (si obligatoire




ECE/TRANS/WP.1/123

page 137
Annexe |
Elément Méthode de contréle Principales causes de refus
Controle visuel et essai de&) Non installé conformément
fonctionnement si aureglement.
IléqUipement est d|Sp0n|b|e b) Hors d'usage_

c) Vitesse fixée incorrecte
(en cas de vérification).

d) Scelles  défectueux qu
manquants.

e) Plaque d'étalonnage
manquante, illisible ou
périmeée.

8. PROTECTION DE L'ENVIRONNEMENT

8.1 Bruit
Evaluer le niveau sonoreNiveau sonore excessif qu
conformément au réglement.| excédant les limites définies

dans le réglement.
8.2  Gaz d'échappement
8.2.1 Moteurs a allumageMesurer les émissions de gaa) Emission de gaz
commandé d'échappement au moyen dlun d'échappement supérieyre

analyseur conformément au aux niveaux définis dans |e
reglement. reglement.

b) Equipement  antipollution
manquant ou manifestement
deéfectueux.

c) Fuites a I'échappement
faussant la mesure des
eémissions.

8.2.2 Moteurs a allumage paMesurer l'opacité au moyera) Opacité supérieure aux
compression d'un opacimétre valeurs définies dans le
conformément au reglement.| reglement.

b) Equipement  antipollution
manquant ou manifestement
deéfectueux.

8.3  Déparasitage radio (X)
Contréle visuel. Non-respect d'une prescription
du reglement.
8.4  Fuites de fluides (X)
Controle visuel. Fuites excessives d'huile |ou
d'autres fluides.
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

9. CONTROLES SUPPLEMENTAIRES POUR LES VEHICULES COMPORTANT
PLUS DE HUIT PLACES ASSISES SANS COMPTER CELLE DU GONDUCTEUR

9.1 Portes
9.1.1 Portes dentrée et d€ontrole visuel et essai dea) Fonctionnement
sortie fonctionnement. défectueux.

b) Mauvais état.
¢) Commande d'ouverture
d'urgence défectueuse.
d) Commande a distance des
portes ou dispositifs
d'alarme défectueux.

\"ZJ

9.1.2 Issues de secours

fonctionnement.

Contréle visuel et essaiadBonctionnement

e) Non conformes au
reglement.
deéfectueux.

b) Panneaux signalant les
issues de secoufs
mangquants ou illisibles.

c) Marteau brise-vitre
manquant.

d) Non conformes au
reglement.

9.2  Systéme de désembuage et de dégivrage (X)

Controle visuel et essai ¢
fonctionnement.

l@) Fonctionnement

défectueux.

b) Emanations de gaz
toxiques.

c) Dégivrage défectueux

(si obligatoire).

9.3  Systéme de ventilation (X)

Controle visuel et essai ¢
fonctionnement.

lé&-onctionnement défectueux.

9.4  Sieges
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Elément

Méthode de contrble

Principales causes de refus

9.4.1 Siéges pour voyageurs

5  Contrdle visuel.

ajeSieen mauvais état ou
mal fixés.

b) Strapontins (si autorisés) ne
se repliant pas
automatiquement.

c) Non conformes ay
reglement.

9.4.2 Siege du conducteuContréle visuel. a) Dispositifs spéciaux

(prescription supplémentaire)

défectueux, tels que parg-
soleil ou écrar
antiéblouissant.

b) Protection du conducte
insuffisante.

9.5 Dispositifs d'éclairage et d'indication de paraurs (X)
Contréle visuel et essai ddispositifs défectueux ou ngn
fonctionnement. conformes au reglement.
9.6 Couloirs et emplacements pour voyageurs debout
Contrdle visuel. a) Plancher mal fixé.
b) Barres ou poignées de
maintien défectueuses.
9.7 Escaliers et marches
Contrdle visuel. a) Mauvais état.
b) Non conformes ay
reglement.
9.8  Systéme de communication avec les voyageurs (X)
Contréle visuel et essai de) Signal défectueux.
fonctionnement. b) Signal de demande d'arrét
ou signal d'avertissement du
chauffeur défectueux.
9.9 Inscriptions (X)

Controble visuel.

Inscription
erronée ou illisible.

manquante,

9.10 Dispositions relatives au transport des enfasiet des voyageurs a mobilité réduite

9.10.1 Portes

Controle visuel.

Protection des porteon
conforme au reglement po
ce type de transport.
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9.10.2 Signalisation tContréle visuel. Signalisation ou équipeme
équipements spéciaux spéciaux manquants ou n
requis par I conformes au reglement.
reglement

9.11 Equipements spéciaux

9.11.1 Installations pour laContréle visuel. a) Installation non conforr
préparation d'aliments au reglement.

b) Installation défectueuse ¢
rendant I'emploi dangereux.

9.11.2 Installations sanitaires  Contréle visuel. Installation non conforme au

reglement.

nts

DN

ne

2N
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Annexe Il

CODE DE BONNES PRATIQUES RELATIVES AUX METHODES DE
CHARGEMENT ET D'ARRIMAGE DES CHARGES
(Recommandation 5.2)

1. Observations générales

L'application des régles énoncées dans le préselg ne dispense pas de l'obligation de se
conformer, s'il y a lieu, aux prescriptions surcleargement des véhicules énoncées dans la
Convention sur la circulation routiére (E/CONF.58Hev.1, article 30) et aux prescriptions sur
le transport de marchandises dangereuses énonaged'Alccord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par (BDR).

2.  Principes de base

2.1 Le véhicule, I'espace de chargement et les accesstbivent étre adaptés, de par leur
construction ou leur aménagement, a la nature dogeiment a transporter. L'espace de
chargement doit étre propre a sa fonction, c'eteaqu'il doit étre en bon état et étre
solidement fixé au chassis. En particulier, las®ise plateau, les parois, les barreaux, les
montants et les panneaux mobiles doivent étre eteedepfissures et leurs dispositifs de
verrouillage en parfait état de fonctionnement. &esmples cités dans le présent code ne
le sont qu'a titre d'information. D'autres criteggge ceux qui sont recommandés peuvent
étre appliqués, a condition qu'ils donnent deslta@suequivalents.

2.2 Tout le matériel utilisé pour assujettir le changat doit étre en bon état et avoir la
solidité requise.

2.3 Il appartient a I'employeur du conducteur d'un imdle affecté au transport de
marchandises de lui fournir toutes les instructiogsessaires a l'utilisation correcte du
matériel destiné a charger le véhicule et & assaremage du chargement.

3. Regles de chargement

3.1 Le chargement doit étre réparti de maniére ausfinme que possible sur I'ensemble du
plateau de chargement. Les marchandises les pludel® doivent étre placées le plus bas
possible et les objets de forme irréguliere étepasés de maniére alternée, sauf dans le
cas de charges ayant une extrémité présentanté@&tes &ives qui doivent étre placées de
telle fagon que cette extrémité se trouve dirigéms Varriere.

3.2 Le chargement doit étre placé contre la paroi edlarplateau de chargement. Toutefois, si
cela s'avere impossible, il sera calé contre laijgi la maniere prescrite ci-apres.

3.2.1Dans la mesure du possible, le chargement daiésaghaque déchargement partiel, étre
redistribué de maniere a maintenir I'équilibre @mdemble. Dans le cas de véhicules-
citernes compartimentés utilisés pour le transplertliquides ou de pulvérulents, les
déchargements successifs doivent se faire de neaiige pas compromettre I'équilibre de



ECE/TRANS/WP.1/123
page 142
Annexe Il

I'ensembile.
3.2.2 Le chargement ne doit pas étre appuyé contre aime gui n'est pas congue a cette fin.
3.2.3Dans le cas de chargements lourds de dimensidn#es, la charge doit étre répartie au
moyen, par exemple, de traverses, d'une platefotntéun berceau porteur.

4. Regles d'arrimage

4.1 Lorsque le chargement est arrimé, I'énergie gnétiransmise par le dispositif d'amarrage
doit finalement étre absorbée par le chassis dicwigh

4.2 Le plateau de chargement et ses éléments deofixati chassis doivent donc avoir une
résistance appropriée a la transmission de I'effes chargements particulierement lourds
(machines, tambours de cables, etc.) doivent &lrdesnent et directement assujettis au
chassis.

4.3 L'arrimage du chargement peut étre réalisé pae kles méthodes suivantes :

4.3.1 Emploi de cordes, cables, etc. : les cordes oleséatbivent étre suffisamment tendus,
vérifiés de temps en temps, la premiére fois peasale départ, et retendus, si possible,
lorsqu'il y a lieu.

4.3.2 Protection du chargement a l'aide de baches; kts.baches doivent étre bien tendues et
solidement attachées pour éviter que le déplacediainties arrache en cours de route. |l
est recommandé de les assurer par des cordesesroggéd'employer des tendeurs
élastiques. La bache peut étre remplacée par etnofil par un autre moyen de protection
similaire.

4.3.3 Emploi de brides, boulons, etc. : en fixant lergeaent par ce moyen, on s'assurera que
le plateau de chargement et les autres élémentixakon supporteront, aux points
d'ancrage, les efforts qui seront exercés surrfaciet les bords.

4.3.4Emploi de chaines ou de cables métalliques : &gement sera fixé ou amarré par des
chaines ou des cables d'acier qui doivent étreuseeti maintenus sous tension par un
dispositif approprié. Les chaines et cables d'agitisés a cet effet doivent avoir une
résistance suffisante. L'assemblage de plusiewates ne doit étre réalisé qu'au moyen
de manilles spéciales.

4.3.5Emploi de cales, coins, etc.: pour empécher Ergdment de rouler, de riper ou de
basculer, on peut utiliser des cales, coins, baa®setoises, cales élastiques, etc. Il faut
alors veiller a ce que le matériel d'arrimage soffisamment robuste pour le chargement
transporté, compte tenu particulierement de latjposde son centre de gravité.

5. Cas particuliers

5.1 Conteneurs

5.1.1Les exigences suivantes s'appliquent aux trarspmtetconteneurs sur des véhicules a
moteur, remorques ou semi-remorgques qui ne sonsgEEalement congus et équipés de
dispositifs de fixation spéciaux.

5.1.1.1Les conteneurs doivent étre chargés et arrimé®guament aux principes énoncés aux
points 4.3.2, 4.3.3 et 4.3.4 ci-dessus, sauf qeecdades ne doivent pas étre utilisées pour
l'arrimage.
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5.1.1.2Les dispositifs de maintien utilisés, et notammientanneau avant si le véhicule en est
équipé, doivent étre d'une résistance suffisanter pompécher tout mouvement du
conteneur vers l'avant lors d'un freinage, et pouwsister a cette fin a une force
horizontale de 800 kgf par tonne de masse maximalwisée.

5.1.1.3Les chaines, crochets, brides, manilles, etdiségi pour arrimer un conteneur doivent
résister a une charge suffisante pour respectaxigences du point 5.1.1.2. Lorsque des
chaines sont utilisées, l'angle entre les poirsttathe supérieur et inférieur ne doit pas
dépasser 60° par rapport a I'horizontale.

5.1.1.4Le conteneur doit étre arrimé par deux chainesnains de chaque co6té fixées aux
pieces de coin supérieures ou aux anneaux de lémage!'il en existe.

5.2 Produits forestiers chargés longitudinalement (grumes, bois équarris, bois de
trituration)

5.2.1 Chaque tronc ou piece de bois situé a I'extédeuchargement doit étre maintenu par au
moins deux montants, ce qui suppose que les pieédsngueur inférieure a la distance
entre deux montants sont placées a l'intérieurhduigement. Les montants doivent étre
fixés au berceau transversal, au portiqgue ou aiegla et étre munis de chaines a leur
partie supérieure. Lorsqu'une pile n'est soutenue par deux paires de montants,
I'extrémité des piéces placées a I'extérieur dipadser ceux-ci d'au moins 30 cm.

5.2.2 Les grumes doivent étre disposées de telle fagenegchargement soit équilibré. Chaque
pile doit étre ligaturée et la ligature doit étiss@jettie par un dispositif approprié. Une
chaine tendue entre les montants, méme si elldiest assujettie, ne suffit pas. Un
minimum de deux ligatures est nécessaire pourdesrbnds écorcés.

5.3 Produits forestiers chargés transversalemen(ois de trituration, bois de feu, etc.)

5.3.1Le chargement doit étre réparti en piles qui waupas plus de 2 m de longueur dans le
sens longitudinal du véhicule.

5.3.2 Les pieces extérieures de chaque pile doiventséieenues, soit par une cloison, soit par
au moins deux montants.

5.3.3 Chaque pile ou I'ensemble du chargement doitligaturé et la ligature doit &tre assujettie
par un dispositif approprié. Une chaine tendueeelss montants, méme si elle est bien
assujettie, ne suffit pas. Un minimum de deux liged est nécessaire pour les bois ronds
écorces.

5.3.4 Des précautions doivent étre prises pour éviter g¢lissement latéral du chargement, par
exemple en plagant un montant au niveau de chatgue p

5.4 Chargements de grande longueur

5.4.1Les chargements de grande longueur doivent étés file telle sorte qu'ils ne puissent
glisser ni longitudinalement, ni latéralement.

5.4.2 Les tubes, les barres métalliques, etc., doivieatli@atures.

5.4.3 Dans le cas d'un transport de piéces de grandedom, telles que poutrelles d'acier, pieux
ou poteaux en béton, on veillera particulieremere gu'elles soient solidement assujetties
dans le sens de la longueur. La méthode appliqiessai et de détermination de la
résistance du panneau avant doit étre celle recod@eaau point 1.27 de la Résolution
d'ensemble sur la construction des véhicules (R.ES panneau avant doit avoir une
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force de retenue de 800 kgf par tonne de chartgattorisée a concurrence d'une valeur
maximale de 7 500 kgf.

5.5 Transport de véhicules

5.5.1 Tout véhicule chargé sur un autre veéhicule do# @mobilisé et ancré par des cables,
chaines ou sangles d'une résistance suffisantiydenl'aide d'un dispositif approprié. S'il
est fait usage de cales pour immobiliser un véhiplacé longitudinalement, elles doivent
étre placées devant et derriere chaque roue.

5.5.2 Si le véhicule transporté est muni d'organes ragbilels qu'un équipement de levage ou
d'excavation, ces organes doivent, soit reposeaguate-forme, soit étre immobilisés par
des moyens appropriés. Le démontage d'un brasudengrsera exigé que dans le cas ou
sa présence, lors du transport, pourrait constitnetanger.

5.6 Toles, panneaux de fibres de boj®tc.

5.6.1 Les tbles planes, particulierement lorsqu'il $'dgi tbles huilées, doivent étre réunies en
piles et ligaturées, de préférence par des feddlaCes piles doivent étre arrimées au
véhicule, sauf si celui-ci est muni latéralementrdmtants ou de parois.

5.6.2Si les piles sont ligaturées par des cables nopial, il est nécessaire de protéger les
ligatures. La distance entre deux ligatures suosesse doit pas étre supérieure a 70 cm
et deux ligatures au moins sont nécessaires syuehface. Seuls peuvent étre utilisés
pour ce genre de transport des véhicules réporaantonditions énoncées au point 1.27
de la Résolution d'ensemble sur la constructiornvdbgules (R.E.3) en ce qui concerne la
protection des occupants de la cabine de véhicol@snerciaux contre un déplacement du
chargement.

5.7 Tambours de cables, bobines de papigetc.

5.7.1Sauf dans le cas de véhicules spécialement cisstbu aménagés en vue de ces
transports, comme par exemple les véhicules prsedes alvéoles dans le plateau de
chargement, ces objets doivent étre convenablenmaniobilisés et arrimés. Des
précautions particulieres doivent étre prises peutransport des grands tambours de
cables sur les plateaux de chargement plans, aéwitet tout mouvement de ces
tambours. Ceux-ci doivent étre placés les uns edes autres. Il peut étre nécessaire de
les faire reposer sur des traverses parallélémjpédien bois, pour mieux répartir le poids
sur le plateau. Le tambour le plus avancé et c#tiué le plus en arriere doivent étre calés
de maniére a prévenir tout mouvement vers l'avanveys l'arriere. Tous les tambours
doivent étre solidement amarrés par des chainesapiggar le centre de chacun d'eux. Ces
chaines destinées a empécher le roulement appurteng protection supplémentaire
contre le basculement en dévers et en courbe.

5.8 Produits en vrac

5.8.1Le transport de produits en vrac (pierres, grawable, ferraille, etc.) ne peut se faire
gu'au moyen de véhicules munis de parois de hastdfisante, y compris a l'arriére du
plateau de chargement. La paroi arriere n'estfratpas nécessaire lorsque le plateau de
chargement est suffisamment relevé a l'arrieresdquoe la paroi arriere est montée sur
charniéres, elle doit étre convenablement verréeill
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5.8.2 Les matériaux légers (sciure de bois, cendre9, ®isceptibles d'étre déplaceés par le vent
doivent étre recouverts.

5.9 Marchandises en colis on veillera a ce que les piles soient convemaélg maintenues
de haut en bas par les parois latérales ou parigpogitif d'arrimage approprié. Le
chargement sera recouvert d'une bache, s'il ya lie

5.10 Palettes

5.10.1 La marchandise doit étre fixée sur les palettasf orsque celles-ci sont dotées de
parois verticales.

5.10.2 Les palettes doivent étre fixées sur le véhicskyf lorsqu'il est pourvu de parois
verticales.



ECE/TRANS/WP.1/123
page 146
Annexe Il
Annexe lll

CONDITIONS MINIMALES RELATIVES A L'ENSEIGNEMENT
PROFESSIONNEL DE LA CONDUITE DES VEHICULES - INSTRU CTEURS
DE CONDUITE
(Recommandation 2.1.1.3)

CONDITIONS REQUISES POUR L'AGREMENT

1. Conformément a la présente recommandation, letilposs doivent, pour étre agréeés,
remplir les conditions suivantes :

1.1 Age: avoir au moins 21 ans.

1.2 Aptitudes: prouver qu'ils remplissent les congiighysiques, psychologiques et autres
requises selon les spécifications de l'autorité pEiente. Leurs antécédents doivent
garantir un exercice irréprochable de la profession

1.3 Permis de conduire et expérience

1.3.1 Etre titulaires d'un permis de conduire valable,naoins pour la ou les catégories de
véhicules dont ils enseigneront la conduite.

1.3.2Donner la preuve qu'ils ont acquis, au moins awrsales trois dernieres années, une
expérience suffisante de la conduite de véhicudels @u des catégories pour lesquelles ils
dispensent un enseignement.

1.3.3 Ne pas avoir été déchus du droit de conduire pendsa trois années précedant le moment
ou ils ont postulé et jusqu'a ce qu'ils soient @égréls peuvent étre également considérés
comme inaptes a recevoir l'agrément s'ils ont éggg coupables d'une infraction aux
regles de la circulation constituant un grave dapger la sécurité routiere.

1.4 Aptitudes professionnelles: prouver aux autorii@mpétentes, en passant avec succes un
examen pratique et théorique,

1.4.1Qu'ils ont la connaissance nécessaire des méthoélidsgogiques et de psychologie
appliguée se rapportant a I'enseignement de lautienet les capacités leur permettant de
les mettre en pratique;

1.4.2 Qu'ils ont une connaissance approfondie des sdjgtseignement mentionnés a l'annexe
IV de la présente Résolution d'ensemble;

1.4.3 Que leur aptitude a conduire dépasse de facoffisgjive la norme requise pour I'examen
de conduite de la catégorie ou des catégoriestieulés pour lesquels ils seront autorisés
a enseigner.

DECHEANCE

2. Sile permis de conduire des instructeurs a é&pendu, I'autorité compétente doit décider
s'ils peuvent continuer & enseigner la théoriedmhduite.

3. Si des instructeurs ont été jugés coupables dhfmaction aux regles de la circulation
constituant un grave danger pour la sécurité rmytigu s'ils ont commis un délit qui jette
le doute sur leur aptitude a exercer leur professies autorités compétentes
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reconsidéreront leur agrément.

MAINTIEN DU NIVEAU DE COMPETENCE
4. Les autorités compétentes prendront les mesuresssdires pour s'assurer que les

instructeurs maintiennent leur compétence au niveguis aux sections 1.2 et 1.4 ci-
dessus.
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Annexe IV

EXIGENCES MINIMALES RELATIVES A L'ENSEIGNEMENT PROF ESSIONNEL
DE LA CONDUITE - PORTEE DE L'ENSEIGNEMENT
(Recommandation 2.1.1.5)

ENSEIGNEMENT THEORIQUE

1. L'enseignement doit permettre de donner a I'éBweducteur, notamment en ce qui
concerne l'utilisation des véhicules de la cat@égoorrespondant a l'instruction donnée :

1.1 Une connaissance de la législation des régleegiements relatifs a I'utilisation des
véhicules, a la signalisation et aux marques rmegijéet a leur signification;

1.2 Une connaissance élémentaire raisonnée des ragkemeehniques concernant la sécurité
des véhicules en circulation, en particulier dguipement visant a renforcer cette
derniére;

1.3 Une connaissance raisonnée des régles s'appliguamnducteur, dans la mesure ou elles
concernent la seécurité routiere, y compris, pows t®nducteurs de vehicules des
catégories C et D, des réegles relatives aux terapsadail et temps de repos;

1.4 Une connaissance raisonnée des régles de comgaitteonconducteur en cas d'accident;

1.5 Une connaissance raisonnée suffisante de I'impmetdes questions de sécurité routiére et
particulierement des facteurs d'accident suivants :

1.5.1 Dangers de la circulation : danger des manceuweaigdassement, estimation erronée de
la vitesse et de la distance (effets sur les distmale freinage et de sécurité), influence de
la qualité du revétement de la chaussée, du momenta journée, des conditions
atmosphériques (neige, verglas, pluie, brouillardent latéral, aquaplanage),
comportement des autres usagers de la route, garéaulier des personnes agées et des
enfants;

1.5.2Facteurs de nature a amoindrir la vigilance eptitade physique et mentale du
conducteur : fatigue, maladie, alcool, drogues @licaments, etc.;

1.5.3 Facteurs de sécurité concernant le chargemenéliaule et les personnes transportées;

1.6 Véhicules des catégories A et B seulemame connaissance de base des éléments du

véhicule essentiels pour la protection de ses @ugpet pour la sécurité routiére: freins,
dispositifs de signalisation et d'éclairage, pneiguas, niveaux d'huile, ceintures de
sécurité, etc.;
Véhicules des catégories C, D et E seulement : aisgance du fonctionnement et de
I'entretien simple des éléments précités et de feasautres dispositifs et parties
particulierement importants pour la sécurité etitage a repérer (diagnostiquer) les
défauts typiques susceptibles d'avoir des incidenégatives sur la sécurité routiere;

1.7 Une connaissance des mesures a prendre, le caanéclpour secourir les victimes
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d'accidents de la route;

Véhicules de la catégorie D seulement : une cosaate® des mesures a prendre pour
secourir les voyageurs en cas d'accident de la routde malaise, et des dispositions a
prendre pour I'évacuation des voyageurs en cagetice;

1.8

1.9

Une connaissance de la valeur et de l'utilisatmmecte de la ceinture de sécurité;

Une connaissance des principes raisonnables denlduite économique (économie de

carburant).

ENSEIGNEMENT PRATIQUE

2. Cet enseignement devrait porter sur les pointsasts :

2.1 Maitrise du véhicule :

a)
b)
c)
d)
e)

f)

¢)
h)

Démarrage en cote;

Véhicules des catégories B, C, D et E seulememtrcine arriere et virage en marche arriere
Freinage et arrét a différentes vitesses, y congorét d'urgence si les conditions de la rout
de la circulation le permettent;

Véhicules de la catégorie D seulement : freinagargit a différentes vitesses eu égard
sécurité et au confort des voyageurs;

Freinage et arrét d'urgence eu égard a la séalegévoyageurs et des autres usagers (
route;

Véhicules des catégories B, C, D et E seulemeatioanement en épi, stationnement sur pe
montante ou descendante;

Demi-tour sur un espace limité;

Véhicules de la catégorie A seulement : marchdigeplure.

2.2 Comportement en circulation; y compris:

a)
b)
c)

d)
e)

f)
9)
h)

)
)
K)
)

Maintenir son véhicule sur la partie de la chausség doit étre;

Prendre correctement les virages a droite et ahgauc

Exécuter correctement les manceuvres de changemewoialet de changement de direction ¢
intersections;

Etre attentif a la circulation;

Se comporter correctement aux intersections, eantecompte de tous les mouvements
autres usagers de la route, et plus spécialemsrragités;

Adapter sa vitesse aux circonstances;

Utiliser les miroirs rétroviseurs;

Signaler correctement les manceuvres qu'il compe fa

Savoir faire fonctionner correctement les dispfssiti'‘éclairage du véhicule, ses disposi
avertisseurs et ses autres dispositifs auxiliaires;

Conduire avec la prudence voulue et avec les égamdsis vis-a-vis des piétons et des aul
usagers de la route;

Se comporter comme il convient a I'égard des védsade transport public;

Respecter les signaux lumineux de circulation st itgonctions des agents autorisés de



ECE/TRANS/WP.1/123
page 150
Annexe IV

circulation;

m) Réagir de fagon appropriée aux signaux réglemestdies autres usagers de la route;

n)

0)

p)
q)

Respecter la signalisation routiere, les marquesa@s et les passages pour piétons;
Maintenir une distance suffisante entre son vébietlcelui qui le précede ou entre son
véhicule et les véhicules circulant parallelement;

Exécuter correctement les manceuvres de dépassement;

Utiliser correctement la ceinture de sécurité etdatres dispositifs de sécurité, si le
véhicule en est équipé.

2.3 Stratégie de balayage visuel, comprenant :

3.

a)

La collecte systematique d'informations tout adaitavant, sur les cotés et a l'arriere du
véhicule;

b) L'identification de situations mettant en dangeséaurité de la situation, I'évaluation du

niveau des risques potentiels ou réels, la prédicdes événements possibles et de
I'évolution de la situation quelques secondesvartiee, I'aptitude a prendre des mesures
en fonction d'une conduite défensive. Une partiecelée formation au balayage visuel
peut s'opérer en groupe au moyen de films, de ditiypes, etc.

L'enseignement mentionné au paragraphe 2 ci-debstrait étre donné sur des routes de
toutes catégories et, chaque fois que c'est pessiblnuit aussi bien que de jour, de sorte
que I'éléve conducteur ait I'occasion de faire fage divers dangers susceptibles d'étre
rencontrés en circulation. Toutefois, sur les awites, les lecons de conduite ne seront
données qu'a des éleves conducteurs ayant déjés,aagu yeux de leur instructeur, une

expérience suffisante de la conduite sur routenaitk. Ces lecons pourront étre interdites
pendant les périodes de forte circulation surdiauite considérée.
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Annexe V
PRINCIPES DIRECTEURS CONCERNANT LES METHODES
D'ENSEIGNEMENT PROFESSIONNEL
(Recommandations 2.1.1.2, 2.1.1.5 et 2.1.1.6)

Principes généraux

Les méthodes d'enseignement professionnel de@tomtadaptées aux aspects théoriques
et pratiques des connaissances a enseigner aws @emnducteurs, tels qu'ils sont exposés
a l'annexe IV. Ces aspects se compléteront, siilpessout au long de la période
d'enseignement.

Les méthodes d'enseignement professionnel semmues pour permettre aux éléves
conducteurs d'acquérir les connaissances et l@mtéxhécessaires pour avoir la pleine
maitrise d'un véhicule et de prendre des déciston®ctes, de fagcon a se comporter de
maniéere fiable dans le trafic.

Méthodes d'enseignement théorique

L'enseignement théorique sera organisé de tajnfgue les éléves conducteurs puissent
suivre le programme entier et, compte tenu de learactéristiques individuelles (par
exemple, age, formation, milieu social), I'assimdemme il se doit.

Des méthodes pédagogiqgues modernes seront gilipéar encourager les éléves
conducteurs a prendre une part active aux leconpadiculier au moyen de discussions
de groupe.

Les matériels pédagogiques seront concus deféglten qu'ils présentent visuellement la
situation de la circulation en discussion. Les nedgiudessins et images ou autres
équipements audiovisuels (films, diapositives) datyrsi possible, présenter les situations
telles qu'elles sont vues depuis le siége du caadudu véhicule. lls seront congus avec
la coopération d'experts de l'enseignement, sh@gpit des principes pédagogiques
modernes et illustreront les conclusions tiréedadecherche nationale et internationale
sur la circulation routiere et de ce qui est comdles circonstances dans lesquelles se
produisent des accidents. Il peut étre fait recaussmoyens techniques pédagogiques les
plus modernes, comme la simulation ou des progranmfmrmatiques spécifiques,
venant en complément des méthodes d’enseignemistaraes.

Les gouvernements se préoccuperont particuliererdendéroulement des cours et
fixeront leur durée minimale ainsi que I'étendus plegrammes selon :

2.4.1 La catégorie du véhicule;
2.4.2 L'équipement dont I'emploi est prescrit dans tedes de conduite automobile;
2.4.3 Les méthodes d'enseignement.
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2.5 L'enseignement théorique sera organiseé de la fagoante :

2.5.1Le principe pédagogique général de la difficuligissante sera respecté;

2.5.2 La connaissance des questions déja traitées davpassible, étre contrélée pendant tout
le programme d'enseignement;

2.5.3Les prescriptions légales seront expliquées, seipte, en relation avec des situations
réelles de la circulation routiere, au moyen duy#ge courant et a l'aide de matériels
pédagogiques appropriés;

2.5.4 Les notions techniques requises sur les élémempig@s importants des vehicules seront
expliguées au moyen de dessins (vues éclatéesjpdeles et d'illustrations;

2.5.5 Les risques des conducteurs liés a la dynamiquevéhicule en mouvement, les attitudes
correctes pour une conduite sire et les facteacsidents dans le trafic seront enseignés
au moyen d'aides audiovisuelles, de dessins kistfdtions;

2.5.6 Les éléves conducteurs seront rendus attentifslangers possibles et aux conséquences
résultant de leur condition physique et de I'effiet’alcool et autres drogues, ainsi que de
leur interaction; des matériels pédagogiques teks fiims ou du matériel audiovisuel
doivent étre utilisés;

2.5.7 L'enseignement des premiers secours sera dispans@ instructeur compétent;

2.5.8 Les éleves conducteurs seront correctement magivéacouragés a utiliser I'équipement
de sécurité tel que les systemes de retenue daparts ou les casques de protection pour
les conducteurs de véhicules a deux roues motoisenseignement devra se faire au
moyen de films ou d'autres matériels pédagogigppsoariés;

2.5.9 L'influence des accidents de la route sur le domaocial et I'environnement sera étudiée.

3. Meéthodes d'enseignement pratique

3.1 Introduction

3.1.1 Ce programme est un programme de formation géné@it I'instructeur peut s'écarter
lorsqu'il le juge approprié, par exemple dans le @a I'éléve conducteur possede déja
certaines connaissances et une certaine aptitoddtéser son véhicule.

3.1.2Tous les exercices doivent étre répétés jusquiuedeléve conducteur soit capable d'agir
comme il convient dans des situations données.

3.1.3Notamment, dans les premiers stades, I'éleve ctewu doit étre autorisé, si c'est
nécessaire, a se reposer assez fréquemment.

3.1.4Les méthodes d'enseignement seront de natureugemassie intégration appropriée de
l'instruction théorique et de linstruction pratqude facon que les éleves conducteurs
puissent mettre leurs connaissances en pratiqgest lonc recommandé que les éléves
conducteurs commencent a apprendre a conduireesigrdplacements appropriés.

3.1.5Deés le début de I'enseignementl'éléve mettra atigoe les principes de la conduite
économique qui est préférable non seulement dut pEnvue de la réduction de la
consommation de carburant mais aussi parce qualaporte d'autres avantages
(pneumatiques, entretien, pollution de I'environaetnsécurité routiere, etc.).

3.1.6 Le présent programme est congu pour la circulaidnoite. Lorsqu'il sera utilisé dans les
pays ou l'on circule a gauche, on remplacera "peit "gauche" et vice versa.
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3.2 Conducteurs de véhicules a moteur a deux rouds la catégorie A (motocycles)

Premier niveau
Enseignement en dehors de la voie publiquelinstructeur fera la démonstration de
nombreuses manceuvres, qui seront reproduitesfearel’conducteur.

3.2.1

3.2.1.1
3.2.1.2
3.2.1.3
3.214
3.2.1.5

3.2.2
3.2.2.1

3.2.2.2
3.2.2.3

3.2.3
3.23.1
3.2.3.2

3.2.3.3
3.234
3.2.3.5
3.2.3.6
3.2.3.7

3.2.3.8
3.2.3.9

3.24
3.241

3.24.2

3.24.3
3.24.4
3.2.4.5
3.2.4.6

3.2.4.7
3.2.4.8

Tenue conseillée - hiver et été

Tenue deux pieces ou combinaison; couleurs deit®cu

Gants.

Chaussures.

Casques.

Dispositifs de protection du visage et des yeuwcadducteur : déconseiller le port
de visieres teintées et de lunettes de soleilita nu

Breve présentation du motocycle

Commandes manuelles : guidon, embrayage, freina#n,néclairage, allumage,
indicateurs, commande de l'arrivée du carburangnge des gaz, avertisseur.
Commandes au pied : frein arriére, levier de charent de vitesses.

Instruments : compteur de vitesse, compte-toutdnedins lumineux.

Exercices avec le moteur coupé

Mettre I'engin sur ses roues ou sur béquille.

Pousser l'engin, pour se faire une idée du pdidssconditions d'équilibre, en ligne
droite et en tournant a gauche et a droite.

L'éleve conducteur enfourche le motocycle - itpam casque.

Recherche de I'assiette offrant un confort etamiréle maximaux.

Position des pieds sur les repose-pied.

Position des genoux.

L'éleve conducteur fait rouler le motocycle au pasqu'a ce qu'il ait acquis la
maitrise de la direction et des freins.

Préparation au démarrage.

Manipulation des commandes sans les regarder.

Exercices avec le moteur en marche

Sous supervision, I'éléve conducteur met le moturmarche sur terrain plat

démarrage automatique ou au kick-starter.

Appeler I'attention sur lI'importance de I'ampli#udli mouvement pour le démarrage
au kick-starter.

Manipulation de la poignée des gaz - au point pmodteur en marche.

Utilisation du frein avant sans modifier la pasitide la poignée des gaz.

Moteur en marche - débrayer.

Trouver la premiére vitesse (le instructeur setté proximité au cas ou le rapport
serait engagé).

Passer au point mort.

L'éleve conducteur passe la premiére vitessepteum étant en marche.
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3.2.4.9

3.2.4.10

3.24.11
3.24.12

3.2.5

3.25.1
3.2.5.2
3.2.5.3
3.2.54

3.2.5.5
3.2.5.6

Embrayage en douceur : noter le point d'embrayaffet sur le moteur et sur
I'intensité sonore.

L'éleve conducteur avance de quelques metresfa@islalentement : utilisation du
frein arriere pour s'arréter, faire prendre I'hadbét de regarder en arriere avant
de démarrer.

Bref trajet en premiere.

L'éleve conducteur s'entraine a arréter le motecgcdes points précis sans faire
caler le moteur.

Entrainement au franchissement d'obstacles bas

Arrét avec la roue avant au contact d'une borderérattoir d'une hauteur de 5 a
10 cm.

Les deux pieds au sol, I'éléve conducteur doihger sur la bordure de trottoir avec
la roue avant.

Maniement attentif de I'embrayage en conservané¢gme moteur a un niveau
suffisamment éleve.

Arrét immédiat apres contact de la roue avant &vbordure de trottoir.

Répéter I'opération avec la roue arriere.

Passer au point mort, arréter le moteur, plaeegih sur béquille sans aide aprés
retour au point de départ, couper l'arrivée d'essen

Deuxieéme niveau
Exercices en dehors de la voie publique

3.2.6
3.2.6.1

3.2.6.2
3.2.6.3
3.2.7
3.2.7.1
3.2.7.2
3.2.7.3
3.2.7.4
3.2.8
3.2.9

3.29.1
3.2.9.2

Conduite lente

Démonstration de la vitesse minimale qu'il estsgds de conserver en premiere et
sans débrayer, sans que le moteur fasse des a-coups

Au-dessous de cette vitesse minimale (3.2.6.1motdérer comment garder la
maitrise en faisant patiner 'embrayage et ersatili le frein arriere.

Expliquer les dangers qu'il y a a faire patineressivement I'embrayage.

Conduite tres lente en ligne droite, a différemtibsres

Tourner légérement le guidon a gauche et a droite.

Tourner dans un espace modérément restreint.

Tourner - boucle en huit (accroissement progredsifla vitesse et de l'angle
d'inclinaison).

Slalom sur piste jalonnée.

Répéter les opérations indiquées au point 3.X%duia ce que soit obtenue une
vitesse constante sans se servir des pieds poatenail'équilibre.

Simulation de manceuvres dans le trafic
Démonstration de la procédure correcte pour towmgoite.
Répéter les exercices pour tourner a droite jascpique la manceuvre soit bonne.



3.2.9.3

3.29.4

NOTE :

3.2.10

3.2.10.1
3.2.10.2
3.2.10.3
3.2.10.4
3.2.10.5
3.2.10.6

3.2.11
3.211.1

3.2.11.2
3.2.11.3
3.211.4

3.2.12

NOTE :

3.2.12.1
3.2.12.2
3.2.12.3
3.212.4

3.2.13
3.2.131

3.2.14
3.2.14.1
3.2.14.2
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Vérifier que les étapes de l'exercice sont regesct précautions visuelles,
indication de la direction, manceuvre. L'éleve catelur ne doit pas dévier de la
trajectoire voulue en abordant ou en quittant uaga.

Mémes opérations pour les virages a gauche. eaéaducteur ne doit pas couper
les virages.

Pour accomplir les exercices énoncés aux p@rslO et 3.2.11 ci-apres, I'éleve
conducteur doit étre initié a l'utilisation élémang des freins.

Changement de vitesse

Monter les rapports - adapter le régime du maoadarvitesse.
Descendre les rapports - adapter le régime duumatka vitesse.
Accélération progressive.

Descendre les rapports pour compenser la pengeatse.
Utilisation du frein moteur.

Arrét a un point précis sans changer de vitesse.

Mise en route du moteur et démarrage en cote aesrente

Utilisation des freins au moment de la mise erigodirein a main en cas de mise en
route au kick-starter, frein a pied en cas de déagarautomatique.

Conserver I'engin stationnaire lorsque le moteurrte.

Appréciation du surcroit de puissance necessaire g¢marrer en cote.
Relachement contrdlé des freins et de I'embrayage.

Exercices de freinage comprenant des arréts dicege

Les exercices de freinage, y compris dans debes et des descentes, sont répétés a
plusieurs reprises avec une vitesse initiale caoies les distances d'arrét sont
comparées. Les exercices en viennent progressitaaundriocage des roues et a leur
relachement mesuré immédiat. Différentes caratiguiss du revétement de la route,

y compris de faibles valeurs de friction statiqgeayier, sable, surface humide),
rendent I'exercice de plus en plus difficile.

Frein a pied seulement.

Frein & main seulement.

Les deux freins en méme temps.

Freinage d'urgence : sans caler le moteur, sang pkéquilibre, en utilisant
simultanément les freins avant et arriere, sarepeér

Démarrage de fortune
Démarrage en descendant une pente ou en poussant.

Exercice spécial

Conduite avec un passager.

Manceuvre d'évitement: braquage de la directidregtage combinés pour éviter des
obstacles inattendus.
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Troisieme niveau
Conduite sur route a circulation peu dense en compagnie d'un instructeur conduisant son
propre motocycle ou sa propre voiture

3.2.15 Virages a droite dans la mesure du possible, poiter de traverser des voies de
circulation

3.2.15.1 A faible vitesse en utilisant tous les rapports.

3.2.15.2 Pratique: regarder en arriére, signaux, freinagangement de vitesse, bien choisir
le moment d'effectuer une manceuvre compte tenustpees.

3.2.16 Vérifier le bon emploi des freins

3.2.16.1 Lorsqu'il est possible de le faire sans dangegétarapides sur ordre du instructeur.
3.2.16.2 Répéter jusqu'a ce que l'opération soit bien maér

3.2.16.3 Arréts d'urgence.

3.2.17 Dépassement d'obstacles stationnaires : regardarrire, signaler le changement
de position sur la route et garder une marge supgiéire si le véhicule a l'arrét est
occupé (au cas ou la porte du conducteur sera@rteigoudainement).

3.2.18 Dépassement

3.2.18.1 Meéthode d'entrainement, engager le rapport inférregarder en arriere, signaler le
changement de position sur la route, s'assurdrriy'a pas de véhicules venant en
sens inverse.

3.2.18.2 Dépasser rapidement.

3.2.18.3 Eviter de se rabattre trop rapidement a droite.

3.2.19 Etre dépassé lorsqu'on est sur le point de dépassssbstacle stationnaire
3.2.19.1 Freiner, si nécessaire freiner d'urgence.

3.2.19.2 Ralentir; utiliser le moteur comme frein.

3.2.19.3 Rétrograder pour compenser la perte de vitesse.

3.2.19.4 Une fois que I'on a été dépasse, procéder commaragraphe 3.2.17.

3.2.20 Tourner a gauche pour s'engager sur des routaalkeg en traversant la circulation
qui vient en sens inverse : pratiquer la procédwreecte apres démonstration par
I'instructeur (I'instructeur devra occuper le sigugssager pour assurer la protection
contre les autres véhicules).

3.2.21 Exercices concernant la fagon de procéder aursgtgons
3.2.21.1 Aborder les intersections.

3.2.21.2 Franchir les intersections.

3.2.21.3 Tourner a droite aux intersections.

3.2.21.4 Tourner a gauche aux intersections.

3.2.21.5 Facon de procéder aux intersections ou la vigghést bonne.
3.2.21.6 Fagon de procéder aux intersections ou la vigt@st mauvaise.
3.2.21.7 Facon de procéder aux ronds points de tout type.



ECE/TRANS/WP.1/123
page 157
Annexe V

Quatriéme niveau

3.2.22 Situations simples lorsque la circulation est dens

3.2.22.1 Verifier les réactions a la signalisation, auxsigx et au marquage sur la chaussée.

3.2.22.2 Regarder frequemment en arriere.

3.2.22.3 Distance a garder par rapport au véhicule quiguéc

3.2.22.4 Respecter des regles d'utilisation des voies:regression normale, avant et apres
dépassement, avant de tourner, en l'absence dhguagg sur la chaussée.

3.2.22.5 Intersections: avec signalisation, sans signadisat

3.2.23 Piétons et situations plus compliquées
3.2.23.1 Réaction aux piétons (en particulier aux enfant@ux personnes agées) et aux
passages pour piétons, devant les écoles, legsmré&orties d'usines, etc.

3.2.24 Comportement des autres usagers (autres motdegcligutomobilistes, véhicules
lourds, véhicules en stationnement, etc.).

3.2.24.1 De telles connaissances a I'égard des véhiculedd@omprennent :

3.2.24.1.1 La prise de conscience, avant de traverser usamr@nt, qu'un véhicule lourd qui
approche sur la route de gauche peut masquer ve \athicule sur le point de le
dépasser; attendre par conséquent le passage doncamde l'autocar avant de
s'engager;

3.2.24.1.2 La prise de conscience qu'un véhicule lourd masgueui le précede; prudence en
conséquence de la part des motocyclistes qui kesujusqu'a ce que la situation
soit claire (par exemple lors d'un rétrécissement ld chaussée ou autre
encombrement);

3.2.24.1.3 La prise de conscience qu'en tournant, le véhicowled "mord" vers l'intérieur de sa
courbe, et qu'un "angle mort" cache tout ce quirgeve a c6té de sa cabine; le
motocycliste, par conséquent, ne doit pas se &ufé long du camion ou du
car a l'arrét qui risque de démarrer et peut-&rdrner;

3.2.24.1.4 La prise de conscience qu'en tournant, le véhilmued "balaie" I'extérieur de sa
courbe; donc, le motocycliste doit lui laisser m#fimnment de place pour manceuvrer.
(Cette situation est aggravée dans le cas d'ungemant dépassant l'arriere du
camion.)

3.2.25 Conduite a vitesse plus élevée (plus de 70 km/h)

3.2.25.1 Méme enseignement que pour 3.2.21.

3.2.25.2 Garder a l'esprit que des vitesses plus élevées @ttorisées, le choix des rapports
est plus étendu.

3.2.25.3 Garder a l'esprit que la distance de freinage amggnavec la vitesse.

3.2.25.4 Entrer sur une aire de stationnement et en sortir.

3.2.25.5 S'engager sur les autoroutes et routes analoglesauitter.

3.2.26 Conduite de nuit ou dans des conditions climasgléfavorables
3.2.26.1 Utilisation de I'éclairage selon les prescriptidnscode de la route.
3.2.26.2 Envisager I'emploi des feux-croisement de jour.
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3.2.26.3
3.2.26.4
3.2.26.5
3.2.26.6

3.3

Adapter la vitesse a la visibilite.

Facon d'opérer en cas d'éblouissement par desegphar
Emploi sélectif des feux_croisement et des feuxtero
Utilisation du feu-brouillard arriere.

Conducteurs de véhicules automobiles de la cgt#ie B

Premier niveau

3.3.1

3.3.1.1

3.3.1.1.1
3.3.1.1.2
3.3.1.1.3
3.3.1.1.4
3.3.1.15

3.3.1.1.6

3.3.1.2

3.3.1.21
3.3.1.2.2
3.3.1.2.3

3.3.1.3
3.3.1.3.1
3.3.1.3.2

3.3.14

3.3.14.1
3.3.1.4.2
3.3.1.4.3
3.3.14.4
3.3.1.45
3.3.1.4.6

3.3.2
3.3.21

3.3.21.1
3.3.2.1.2

Exercices avec le moteur arrété

Adoption de la position de conduite appropriée.

Manceuvre du dispositif de déverrouillage et deorellage du siege du conducteur;
Réglage du volant s'il est réglable;

Réglage du siege du conducteur a la position ciarige conduite;

Réglage des rétroviseurs (intérieur et extérieur);

Bouclage, débouclage et réglage de la ceintureéderité, ou explication du mode
de fonctionnement dans le cas d'un autre typegpmsitif de retenue;

Position des pieds par rapport aux pédales.

Manceuvre du levier de changement de rapport (pesirboites automatiques :
manceuvre du levier de sélection) :

Position de la main;

Emplacement du point mort;

Procédure de changement de rapport.

Manceuvre du frein de stationnement :
Desserrage,;
Serrage.

Explication du fonctionnement des principaux asoges de sécurité, a savoir:
Indicateurs et témoins;

Feux et dispositifs de signalisation lumineuse;

Dispositif avertisseur sonore;

Dispositifs de nettoyage du pare-brise et detla arriéere;

Climatisation de I'habitacle;

Commandes a distance.

Exercices avec le moteur en marche
Utilisation de la clef de contact et exercicepdeparation a la conduite :

Démarrage du moteur;
Faire fonctionner le moteur a différents régimes.



3.3.2.2

3.3.2.2.1
3.3.2.2.2
3.3.2.2.3
3.3.2.24
3.3.2.25
3.3.2.2.6
3.3.2.2.7

3.3.2.3
3.3.23.1
3.3.2.3.2

3.3.24

3.3.24.1
3.3.24.2
3.3.24.3

3.3.2.5
3.3.25.1

3.3.2.5.2

3.3.2.6

3.3.26.1
3.3.2.6.2
3.3.2.6.3
3.3.2.6.4

3.3.2.7

3.3.2.7.1
3.3.2.7.2
3.3.2.7.3
3.3.2.7.4

3.3.3

3.3.3.1
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Préparatifs pour un départ a partir de l'arrét :

Point mort et embrayage,;

Démarrage du moteur;

Sélection des rapports (pour les boites autonmegiqposition du levier de sélection);
Regarder dans les rétroviseurs;

Regarder en arriere;

Manceuvre des indicateurs de direction;

Desserrage du frein de stationnement.

Exercice de départ et d'arrét du véhicule :

Manceuvres coordonnées au pied et a la main avpahdant le départ;

Manceuvres coordonnées au pied et a la main avaayres l'arrét a partir d'une
faible vitesse.

Exercices de direction en roulant au pas :
Appréciation des dimensions hors-tout du véhicule;
Maintien du véhicule dans la voie;

Réponse du véhicule a de faibles mouvements dgniol

Accélération et changement de rapport :

Manceuvres coordonnées a la main et au pied lorshdimgement de rapport,
véhicule a l'arrét; I'éleve conducteur doit galdsryeux sur la route;

Manceuvres coordonnées a la main et au pied lorshdimgement de rapport,
véhicule en marche.

Manceuvres combinées de départ, de conduite endigite et d'arrét :
Départ, accélération et changement de rapport;

Maintien d'une vitesse constante;

Maintien du véhicule dans la voie;

S'arréter en un point précis et descendre deitareo

Exercices de conduite en virage :
Marche en cercle;

Exécution d'une boucle en huit;
Slalom sur piste jalonnée;
Tournants a angle droit.

Exercices sur route en palier

Accélération et changement des rapports jusqalpport supérieur (pour les boites
automatiques : sélection de la gamme de condutepgradage a l'accélérateur
("kick down")). Accélération sans a-coups par cleangnt des rapports a la vitesse
appropriée.
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3.3.3.2
3.3.3.21
3.3.3.2.2

3.3.3.2.3

3.3.3.3

3.3.3.3.1
3.3.3.3.2
3.3.3.3.3
3.3.3.34

Rétrogradage apres un ralentissement :

Obtenu avec le frein moteur,;

Obtenu par l'action du freinage par le moteur lwoée avec celui du frein de
service;

Rétrogradage avec saut d'un rapport.

Arrét depuis une vitesse relativement élevee :

En utilisant seulement le freinage par le moteudes différents rapports;

En utilisant conjointement le freinage par le nuotet le frein de service;
Arrét en un point précis avec changement de rappor

Arrét sur différents rapports sans changemenapeart (freinage d'urgence).

Deuxiéme niveau

3.34

3.34.1
3.3.4.2
3.3.4.3

3.3.5

3.35.1
3.3.5.2

3.3.6

3.3.6.1
3.3.6.2
3.3.6.3
3.3.6.4

3.3.7
3.3.7.1
3.3.7.2

Exercices de conduite trés lente ou I'on faitratl'embrayage, sur route en palier
Marche avant;

Marche arriére en ligne droite;

Marche arriére en ligne droite avec arrét en untgweécis.

Exercices de changement de rapport (pour les s@iteomatiques : position du
levier de sélection)

En montée;

En descente.

Départ et arrét en céte

Départ en utilisant le frein de stationnement;

Maintien du véhicule sur place a I'embrayage;

Empécher le véhicule de reculer en embrayant;

Départ en utilisant conjointement le frein de g@net I'embrayage.

Départ en descente
Départ en utilisant conjointement les freinsenbrayage;
Démarrage de fortune (en descente).

Troisiéme niveau

3.3.8

3.38.1

3.3.8.1.1
3.3.8.1.2
3.3.8.1.3

Manceuvres de base

Parcage :

Parcage contre le trottoir a droite et a gauchel|'avant et par l'arriere;
Parcage dans des espaces marqués (en épi etgientesres a la chaussée);
Manceuvre en créneau.



3.3.8.2

3.3.8.2.1
3.3.8.2.2
3.3.8.2.3

3.3.9

3.3.9.1
3.3.9.2
3.3.9.3
3.3.94
3.3.9.5
3.3.9.6
3.3.9.7

3.3.10

3.3.10.1
3.3.10.2

3.3.11
3.3.11.1
3.3.11.2
3.3.11.3
3.3.11.4
3.3.12

3.3.12.1
3.3.12.2

3.3.12.3

3.3.12.3.1

3.3.12.3.1.

3.3.12.3.1.

3.3.12.3.1.
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Autres manceuvres :

Demi-tour (manceuvre en U, manceuvre en deux peimenceuvre en trois points);
Marche arriére a droite en virage;

Franchissement d'un obstacle de faible hauteudgioe de trottoir).

Exercices concernant la conduite aux intersections
Approche des intersections;

Franchissement des intersections;

Tourner a droite aux intersections;

Tourner a gauche aux intersections;

Conduite aux intersections ou la visibilité eshie;
Conduite aux intersections ou la visibilité esunase;
Conduite aux ronds-points.

Insertion dans un flux de circulation : apprécatde la distance et de la vitesse des
autres usagers :

Par faible circulation;

Par forte circulation.

Conduite par forte circulation : adaptation devik@sse, maintien d'une distance de
sécurité suffisante entre véhicules :
Par rapport aux véhicules qui précedent;

Par rapport aux véhicules qui suivent;
Manceuvre de dépassement d'un autre véhicule;
Respect des regles d'utilisation des voies.

Prévoir les situations de circulation et y réatgirla maniere appropriée (notamment
en évitant les situations dangereuses) :
Tracé et état de la route;
Carrefours, intersections en T et autres intei@estsemblables, installations de
signalisation lumineuse;
Comportement des autres usagers (enfants, piatéhigules a deux roues, autres
voitures particulieres, poids lourds, véhicules&tionnement, etc.).
De telles connaissances a I'égard des vehiculesidocomprennent la prise de
conscience :

1Qu'un veéhicule lourd masque ce qui le précedecpaséquent prudence de la part
des automobilistes qui le suivent jusqu'a ce queitltion soit claire (par exemple,
lors d'un rétrécissement de chaussée ou autre éneorant);

2Qu'en tournant, le véhicule lourd "balaie" I'eig¢é@r de sa courbe; donc, lui laisser
suffisamment de place pour manceuvrer. (Cette mituast aggravée dans le cas
d'un chargement dépassant l'arriere du camion);

3Qu'un vehicule lourd a besoin de plus de placer gotrer et pour quitter une
position de stationnement, I'automobiliste ne statéra pas a moins de 2 m de
I'arriére d'un autocar ou d'un camion a l'arrét;
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3.3.12.3.1.4Qu'il est souhaitable, pour la fluidité du trafie permettre a un véhicule lourd plus

rapide de dépasser un poids lourd plus lent, raatdliste devrait attendre par
conséquent lI'accomplissement de cette manceuvredeaepasser;

3.3.12.3.1.5Qu'il est souhaitable, pour la fluidité du trafde permettre a un poids lourd de

s'engager sur une autoroute a une vitesse raisennab

Quatriéme niveau

3.3.13
3.3.13.1

3.3.13.2
3.3.13.3
3.3.13.4

3.3.14

3.3.14.1
3.3.14.2
3.3.14.3

3.3.15

3.3.15.1
3.3.15.2
3.3.15.3

3.3.16

3.3.16.1
3.3.16.2
3.3.16.3
3.3.16.4

3.3.17
3.3.17.1
3.3.17.2

3.3.17.2.1
3.3.17.2.2
3.3.17.3

3.3.17.3.1
3.3.17.3.2

Changement de voie et présélection des voies

Changement de voie avant et apres le passage abstacle (voiture en
stationnement par exemple);

Changement de voie avant et apres un dépassement;

Changement de voie pour présélection d'une aotee v

Sélection d'une voie en l'absence d'un marquageide

Conduite aux intersections réglementées par desusx lumineux de circulation
Approche;

Tourner a droite (en faisant attention aux vél@isulirculant dans le méme sens);
Tourner a gauche (sans géner les véhicules venasgns inverse).

Conduite aux intersections réglementées par dagignaux de circulation ou non
réglementées par des signaux

Approche;

Tourner a droite;

Tourner a gauche;

Conduite aux ronds-points

Réglementés par des signaux lumineux;
Réglementés par des signaux non lumineux;
Non réglementés par des signaux;

Avec traversée d'une voie de tramway.

Dépassement dans diverses conditions et a diveitsgses

Sur des routes a sens unique;

Sur des routes a deux sens, lorsque le véhicalgas a quitter sa moitié de la
chaussée :

S'il est possible de voir a travers le véhicutl2passer;

S'il n'est pas possible de voir a travers le vébia dépasser;

Sur des routes a double sens, lorsque le véhimilautiliser la partie de la chaussée
qui est réservée a la circulation venant en seresse :

S'il est possible de voir a travers le véhicutlpasser;

S'il n'est pas possible de voir a travers le véhia dépasser.
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3.3.18 Conduite aux passages a niveau
3.3.18.1  Approche;
3.3.18.2  Attente;
3.3.18.3  Franchissement.
3.3.19 Comportement en cas de panne ou d'accident dawéhi

3.3.19.1  Utilisation du signal de détresse;

3.3.19.2  Evacuation du veéhicule en cas d'urgence;

3.3.19.3  Utilisation du triangle de présignalisation;

3.3.19.4  Mesures d'urgence a prendre pour déplacer le wmiéhsur un passage a niveau par
exemple).

Cinquieme niveau (de qualification)

3.3.20 Conduite en dehors des agglomérations sur desgauirmales avec une vitesse
minimale de 50 km/h

3.3.21 Conduite sur autoroute ou sur route réservee abicvles a moteur
3.3.21.1  Entrée sur l'autoroute, utilisation de la voieed&ération;

3.3.21.2  Maintien de la distance de sécurité par rappottaaires véhicules;
3.3.21.3 Changement de voie;

3.3.21.4 Dépassement et rabattement;

3.3.21.5 Entrée et sortie des aires de stationnement;

3.3.21.6  Sortie de l'autoroute, utilisation de la voie deélération.

3.3.22 Conduite de nuit ou par mauvais temps

3.3.22.1  Utilisation des feux en général;

3.3.22.2  Utilisation des feux-croisement;

3.3.22.3  Adaptation de la vitesse a la distance de visibdt a I'état du revétement.

3.3.23 Conduite dans des zones de circulation mal connues
3.3.23.1  Ladestination est indiquée par le instructeur;
3.3.23.2  L'éleve conducteur roule a sa guise, la destina&sgt annoncée en temps opportun.
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3.4 Conducteurs de véhicules automobiles des catégs C et D
NOTE :
a) Les recommandations suivantes supposent que |'é@vaucteur de véhicules lourds

b)

est déja un conducteur qualifié de véhicules dedtégorie B et que linstruction
théorique qu'il recoit pour la conduite des véhesuburds sera mise en pratique lors de
la formation pratique.

Afin de s'assurer que l'instruction coincide d'apsss que possible avec les activités
professionnelles ultérieures du conducteur, il sesthaitable qu'elle s'effectue a bord
d'un véhicule aussi similaire que possible du tgpevéhicule que le conducteur sera
appelé a conduire suivant sa qualification. Dedomaniere, les caractéristiques du
véhicule utilisé pour la formation devraient sefoomer, au minimum, a celles définies
au paragraphe 12 de I'annexe | de I'Accord de $87%es exigences minimales pour la
délivrance et la validité des permis de conduir®@)\ Dans les pays qui permettent
la conduite de véhicules articulés sur la basgdeawnis de conduire de la catégorie C, il
serait souhaitable de recevoir au moins une ou s a bord d'un véhicule articulé.
La recommandation suivante ne correspond qu'auncipgs définis dans I'annexe | de
I'APC en vue de la sécurité routiére (y comprigpiatection de I'environnement et la
conduite économe en énergie) et ne couvre dondegsasxigences particulieres des
conducteurs professionnels.

Premier niveau

3.4.1

3.4.1.1

Instruction et exercices avec moteur a l'arrénetharche

Introduction aux caractéristiques du véhicule :

3.4.1.1.1 En faisant le tour du véhicule;
3.4.1.1.2 Au poste de conduite dans la cabine.

3.4.1.2

Introduction au fonctionnement du véhicule :

3.4.1.2.1 Technique de propulsion, de suspension, de cideuiteinage et de transmission;
3.4.1.2.2 Soins et entretien.

3.4.1.3

Introduction a I'étude des instructions d'utilisat:

3.4.1.3.1 Explications données sur le véhicule et dansliénea

3.4.1.4

Exécution des contrbles avant le démarrage :

3.4.1.4.1 Usage des listes de contrile;
3.4.1.4.2 Pour vérifier la sécurité de marche et de compuwetde routier et pour assurer le

bon arrimage du chargement (voir recommandatidhet.2).



3.4.2
3.4.2.1
3.4.2.2
3.4.2.3
3424
34.24.1
3.4.24.2
3.4.2.4.3

3.4.2.5

3.4.2.6

3.4.2.7

3.4.2.8

3.4.2.8.1
3.4.2.8.2
3.4.2.8.3
3.4.2.84
3.4.2.8.5
3.4.2.8.6

3.4.2.9

3.4.2.10

3.4.2.11

3.4.2.12
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Exercices hors de la route

Démarrage, départ, arrét et de nouveau déparélticuie;
Appréciation des dimensions globales du véhicule;
Appréciation du poids du véhicule et de son congpoent routier.

Changement de rapport :

Fonctionnement de I'embrayage;

Diverses techniques de changement de rapport avesans boite a vitesses
synchronisées;

Surveillance du compte-tours et changement deorappi s'impose;

Accoutumance a l'utilisation fréquente du rétreuiset apprentissage de la marche
arriere utilisant les rétroviseurs.

Chargement (catégorie C uniquement) : controléadeonformité du chargement
avec le code des exigences de principes de bax#d eela pratique des méthodes
de chargement et d'arrimage (annexe Il, par. 2).

Voyageurs et bagages (catégorie D uniquemenise mles mesures de sécurité
nécessaires a I'embarquement des voyageurs a boldutbbus, vérification du
nombre admissible de voyageurs a bord et arrimagédgages. Prise des mesures
nécessaires en ce qui concerne les voyageurs (&nfaandicapés et personnes
agees notamment) dont le confort et la sécuritélig une attention particuliere.

Exercices de base de la conduite :

En marche avant et en marche arriére;

En avant et en arriére, en virage a droite etu&luyz
En co6te et pour entrer dans des aires de statioemte
En slalom, par passages étroits et sous vodte;

A diverses distances et vitesses;
Perfectionnement dans le maniement du véhicule.

Interventions techniques en dehors de la ciranati
Changement de roue.
Pose et dépose de chaines pour la neige ou lasmgedifficiles.

Mesures de sécurité a I'égard de veéhicules immsebil
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Deuxiéme niveau

3.4.3

3.43.1

34311
3.43.1.2
3.4.3.1.3
34314
3.4.3.15

3.4.3.2
34321
3.4.3.2.2
3.4.3.3
3.43.4
34341
3.4.3.4.2
3.4.3.4.3
3.43.4.4
3.4.3.45
3.4.3.4.6
3.4.3.4.7
3.4.3.4.8
3.4.3.5
3.4.3.6
3.4.3.7

3.4.3.8

3.4.4

3.44.1

3.4.4.2

3.4.4.3

Enseignement de la conduite — généralités : cetignement sera donné d'abord
sur routes en palier avec peu de circulation, éasuwir d'autres routes.

Familiarisation avec les forces dynamiques agtssanle véhicule et sa conduite :
Systéme de suspension;

Forces d'accélération, de freinage et forces la&ra

Attention au centre de gravité, a la charge imp@aé& roues et aux forces d'inertie;
Attention a la traction et a I'adhérence;

Comportement en cas de dérapage et de blocageudss

Exercices de base :
Ajustement de la vitesse;
Estimation des distances et notamment des didateceécurité.

Familiarisation avec les diverses techniques dentiassement aux différentes
vitesses, y compris le freinage d'urgence.

Comportement sur les voies :

Faire connaitre ses intentions par une condatecfre;

Changement de trajectoire sur routes a une eephssvoies;

Coordination entre le véhicule, la trajectoirdaevitesse : sur la route libre, dans les
traversées et les passages étroits;

Conduite a vitesse plus élevée : jusqu'a la \@tesaximale autorisée;

Maintien exact de la trajectoire et des vitesggs@priées au moteur;
Contournement d'obstacles sur la voie, par exex@dieules arrétés;

Conduite calme et réguliére;

Surveillance du compte-tours, y compris lors dangement de vitesse et de rapport.

Dépasser et se laisser dépasser.
Maintien d'une distance de sécurité derriére hdoude qui précede.
Insertion dans le trafic en quittant la voie lente

Conduite prévoyante en traversant des intersectiondes passages étroits avec ou
sans signaux lumineux, y compris les routes enoagélation.

Conduite sur l'autoroute ou sur une route pousraabiles
Entrée sur l'autoroute, utilisation de la voieed&ération.
Insertion dans la voie d'accélération sur I'autteo

Sortie de l'autoroute, utilisation de la voie de&ération.
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3.4.4.4  Dépasser et se laisser dépasser.
3.4.45 Maintien de la distance de sécurité par rappoctaatres véhicules.
3.4.4.6 Insertion dans le trafic en quittant la voie lente
3.4.5 Conduite dans des conditions spéciales et avertdohargements
3.4.5.1 Avide et avec charge au moins jusqu'a 50 % ddspital en charge autorisé.
3.4.5.2  Familiarisation avec la gamme de vitesses plugée
3.4.5.3  Adaptation en temps voulu de la vitesse aux cmnditchangeantes de la circulation.
3.4.5.4  Utilisation rapide du frein moteur.
3.4.5.5  Utilisation du ralentisseur.
3.4.5.6  Conduite en cote et en descente :
3.4.5.6.1 Accoutumance a rétrograder en temps voulu etiaartles systemes de freinage;
3.4.5.6.2 Bonne coordination entre |'utilisation des rappettdes systemes de freinage;
3.4.5.6.3 Utiliser le frein moteur toujours en se fiant aumpte-tours.
3.4.5.7 Conduite la nuit sur des routes avec ou sansrégkapublic.
3.4.5.8 Conduite dans des conditions atmosphériques défbles, le cas échéant.
Troisieme niveau
3.4.6 Conduite prévoyante tenant spécialement compfuglale la circulation
3.4.6.1 Exercices systématiques de perfectionnement del d&yconduite dans le sens d'une
sécurité optimale :
3.4.6.1.1 Adaptation au flux général de la circulation et autres usagers de la route;

3.4.6.1.2 Choix de l'allure de marche appropriée.

3.4.6.2  Maitrise de la conduite en agglomération :
3.4.6.2.1 Adaptation au flux de circulation.

3.4.6.3  Maitrise de la conduite hors agglomération :

3.4.6.3.1 Choix, dans la mesure du possible, d'une vitessmdduite constante;
3.4.6.3.2 Usage prudent et modéré des forces d'accélémttida freinage;
3.4.6.3.3 Attention aux aspects physiques et mécaniquea denduite.
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3.4.7
3.4.7.1
34711
3.4.7.1.2
3.4.7.1.3
3.4.7.2
34721
3.4.7.2.2
3.4.7.2.3

3.4.7.2.4
3.4.7.25

3.5

NOTE :

Conduite tenant spécialement compte de I'envinorent et de I'économie d'énergie

Accoutumance a un style de conduite qui :

Evite la pollution atmosphérique autant que pdssib
Evite, autant que possible, I'émission de bruiti@aéhicule;
Economise I'énergie.

Ce style de conduite devrait avoir pour but :

D'éviter tout changement de rapport qui ne s'irapEs;

De réagir a des conditions changeantes de cironlah sélectionnant, a temps, la
bonne vitesse de marche;

De conduire dans une plage de régimes économejuelangeant par consequent de
rapport au bon moment;

De changer de rapport aprés un coup d'ceil sumgte-tours;

De profiter au maximum de la puissance de traction

Exigences minimales supplémentaires relatives auxomducteurs de véhicules
des catéegories de permis CE, DE et sous catégor&kE et D1E

a) Les caractéristiques des véhicules utilisés potorimation devraient se conformer, au
minimum, aux exigences définies dans I'Accord d&18ur les exigences minimales
pour la délivrance et la validité des permis dedcite (APC), annexe |, paragraphe 12.

b) Il serait souhaitable de recevoir des lecons a loard véhicule articulé et d'un autre
ensemble de véhicules.

3.5.1
3.5.2
3.5.3
3.5.4
3.5.5
3.5.5.1
3.5.5.2
3.5.5.3
3.5.54
3.5.5.5

3.5.6

Démarrage, départ, arrét et de nouveau déparéhiauie.
Appréciation des dimensions globales du vehicule.
Appréciation du poids du véhicule et de son congmoent routier.

Attelage et dételage de remorques en prétant tigretian particuliere aux différents
systémes d'attelage et au raccordement des systienfiesnage et électriques.

Conduite en marche avant et en marche arriére :

En avant et en arriére, en virage a droite etuahy

En cOte et pour entrer dans des aires de statiogmie

En slalom et par passages étroits ou sous vodte;

A diverses distances et vitesses;

Instruction supplémentaire sur la maitrise d'useemble routier.

Circonstances de freinage et systemes de fremageremorque.
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Annexe VI
RECOMMANDATIONS SUPPLEMENTAIRES CONCERNANT LES
CONDUCTEURS PROFESSIONNELS DE VEHICULES DES CATEGORIES
C, D, CE, DE ET SOUS CATEGORIES C1E ET D1E - PROGRMME
D'INSTRUCTION
(Recommandations 2.1.1.5 et 2.1.1.6)

INTRODUCTION

1. Les six domaines ci-apres de la sécurité routiéteété choisis comme particulierement
importants pour l'instruction supplémentaire dasdecteurs de véhicules utilitaires :

a) sécurité de marche;
b) notions physiques de base appliquées a la conduite;
c) sécurité du chargement;
d) enseignement de la sécurité routiére, y compris :
)] conduite et anticipation,
i) conditions ambiantes,
iii)  conduite et circulation,
iv) questions médicales;

e) conduite des véhicules utilitaires modernes;
f) réglementation et contacts avec les autorités.

2. Les buts et le contenu de ces domaines d'instrusbot indiqués dans les paragraphes ci-
dessous, qui serviront de base au choix des mé&twidstruction supplémentaire.

BUTS ET CONTENU DE L'INSTRUCTION SUPPLEMENTAIRE
3. Domaine d'instruction: Sécurité de marche

But Contenu

3.1 Exposer limportance de Les transports par route doivent étre effectu¢
sécurité de marche facon sOre et économique; emnséquence, (
n'utilisera que des véhicules dont la sécurit

marche et de comportement a été égabliant i

départ. Les dommages, deéfauts ou mal

fonctionnements du véhicule peuvent étre ¢

d'accidents ou mettre en danger les autres us

de la route.
3.2 Indiquer les mesures  Exécution dans les detade tous les travaux
vérification de la sécuri controles prévus de soins d'entretien. Observ
de marche de tous contrdles et examens de sécurité pre

par les autorités; contrdles quotidiens avar
départ et a la fin dtrajet, et contrbles régulie
pendant le trajet en exarant le véhicule ou
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train routier.

3.3 Expliquer limportance c¢ Introduction a I'étude des manuels et tra
manuel  d'utilisation  d pratiques avec cewi; consulter le manuel po
véhicule pour la sécuri les travaux d'entretien et eascde panne ou
de marche réparation; observer les délais prescrits pou

contréles.

3.4  Expliquer la conduite a ter En cas de dommage, de panne ou de dange
en cas de doute sur laséc. la securite de marche, le conducteuritdo
de marche du véhicule communiquer sans tarder ses constatatior

responsable de l'entreprise, qui lui indiquer
décision a prendre.

3.5 Expliquer le mot dordt Dans ks cas ou le conducteur se demand
"sécurité d'abord" pris comr Vaut mieux poursuivre ou réparer, il devra p

oo du principe que la sécurité est prioritaire dars
rinci mportem .
principe du  comporteme transports routiers.
desconducteurs  dans
circulation routiere
4. Domaine d'instruction: notions physiques de base ggliquées a la conduite

But Contenu

4.1 Indiquer les forces influa Force motrice, force de freinage, masse, f
sur la conduite des vehicu d'inertie et force latérale.
et des trains routiers

4.2  Expliquer limportance c¢ Centre de @vité du véhicule, du chargemen
centre de gravité pour de I'ensemble; forces s'exercant sur le cent
stabilité du véhicule gravité (force centrifuge, force de freinage, fc

de vent latéral et déplacements dynamiques
charge a l'essieu); point de renversen
braquage et vitesse.

4.3  Expliquer linfluence de Rapport entre les pneus et la chaussee; sl
forces de transmission ¢ d'appui des pneus, coefficient d'adhérence
la sécurité glissement; blocage des roues. Aquaplar

seules les roues en mouvement transmette!
mouvements de direction.

4.4 Décrire les rapports ent Résistance due au roulement, a l'aig pente €
larésistance a 'avancemen a la flexion des pneus; la résistance a
la force de propulsion augmente au carré de la vitesse; les pneuauzdi

diminuent la résistance au roulement.

4.5  Exposer les effets de forc Distribution de la charge et sensibilité au \



4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

extérieures dues au w
Iatera_ll et des forct
centrifuges

Rapport entre la vitesse le
limites de sécurité

Expliquer la maniere si

deconduire en cote
endescente, notamme
enmontagne et autr

circonstances patrticulieres

Décrir_e la maniére_sﬂre
ralentir et de freiner e
véhicules utilitaires

Exposer ce qu'est la condt
sOre par mauvais temps

Exposer le risque pour |
combinaisons de véhicules
se mettre en portefeuille
de déraper
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latéral; influence de la force centrifuge dans
virages lorsque ldhérence est insuffisante; s
centre de gravité est trop haut, il y a risque
téte-a-queue sous l'effet des forces latérales.

Mouvement latéral par rapport a la trajectc
braquage. Conduite dans les viragee jamai
freiner, mais réduire la vitesse avant le viri
faire attention aux reports dynamiques d¢
charge. Lorsque la vitesse est élevée dan
virages, il suffit d'un Iéger coup de frein poue
le véhicule fasse une embardée et dérape.

Reconnaitre et évaluer a temps la topogre
routiere; passer a temps Midesse correct
aborder lentement les slgentes; rétrograder
temps et combiner les rapports de vitess
lesrégimes avec le frein moteur pour stabilise
vitesse.

"Préfreiner" (en appliguant |égérement
segments sur le tambour) pour donner ensuite
pression de freinage complete, toujours
douceur et avec le dosage approprié. Exerce
force de freinage adaptée a la situation du tet
aux conditions atmosphériques; éviter un freit
excessif losque le véhicule est vide
partiellement chargé.

Faire attention a lI'adhérence disponible en ci
pluie, de neige ou de glace,|letsque la chauss
est souillée de terre, feuilles, mazout autre
substance glissante; savoir régler avec le dc
voulu les forces de propulsion et de freinage
tenant compte aussi ¢wids et de la nature
chargement réduire et ajuster a temps la vit
si possible maintenir le poids du chargemen
I'essieu moteur pendant tout le parcours.

Répartition de I'effet des freins entre le véhi
tracteur et la remorque. Procéder a des con
techniquesréguliers de I'équilibrage des frei
contrbler la compatibilité des systemes
freinage entre les deux veéhicules; évitet
blocage des roues, utiliser avec prudence le
moteur lorsque la chaussée est glissadens c
cas utiliser avec discrém le frein de servic
(agissant sur toutes les roues); corrigel
tendance au dérapage en freinant par a-coups.
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5. Domaine d'instruction: sécurité du chargement®
But Contenu

5.1 Expliquer linfluence d La sécurité de la cargaison effééme releve de
lasécurité¢ du chargeme responsabilité du chargeur, mais c'est
sur la sécurité de mdre conducteur de veiller & cpie le chargement s
du véhicule fait de fagon correcte pour la bonne marchi
veéhicule (il n'a toutefois pas besoin de I'effectu
lui-méme, mais seulement de le faire exé
SOus sa supervision).

5.2  Exposer linfluence des forc Les forces qui agissent sur les véhicules ont

sur le  chargeme un effet sur lsécuritt¢ des marchandi
des marchandises transportées; celles- doivent étre chargées

amarrées en conseéquence. Les plans
distribution dda charge et les points d'amarr
existant sur le véhicule (fixation des cordes
courroies de serrage) aident a répartir
chargement de fagon correcte et sdre;
toujours a ce que le chargement soit fermel
arrimé, de facon a éviter des déplacements ¢
dommages dusux  frottements. Apre
le déchargement d'une partie des marchanc
stabiliser les marchandises restantes avar
poursuivre sa route, par exemple len
répartissant et en les fixamtec des cales ou
filet d'amarrage.

5.3 Décrire  linfluence ~ d En choisissant la vitesse appropriée, surtout
'at.fl%gndwte dles ,Veh{‘EUh les virages, et en appliquaavec prudence
utiiitaires sur-fa securite « ¢4rce de freinage, leonducteur du véhicule pe
chargement . ; < L

contribuer sensiblement a la sécurité
chargement, en prévenant le déplacement
renversement des marchandises.

9 V/oir aussi la Recommandation 5.2 et 'annexel#l présente Résolution.
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Domaine d'instruction: enseignement de la sécuritéoutiere

But

6.1

6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.2

6.2.1

Conduite et anticipation

Enumérer les divers aspe
de__la_ conduite des véhicu
utilitaires modernes

Expliquer l'importance po!
la sécurité des transpc
routiers de "voir et percevol
correctement

Décrire les "techniques
vision" ayant fait leur
preuves

Expliquer la part que jot
la "vision préwyante" dans |
conduite

Conditions ambiantes

Décrire l'importance de
connaissance des conditic
ambiantes pour la coode

Contenu

Connaissance et compréhension de la dynar
et des tactiques de conduite, compréhensiol
aspects physiques de laconduite eles
caractéristiques du moteur, pour parvenir a
maitrise de conduite tenant compte du ré
moteur (respectant donc la mécanique) et ad
a la configuration technique du veéhicule, et |
une vision "prévoyante", économisant I'énel
peu bruyarg, respectueuse de l'environneme
ménageant le matériel.

Enregistrement des informations provenant
I'environnement routier, lesquelles sognsuite
analysées dans le cerveau; développer une
adaptée au trafic et des techniques approg
pour regarder et s'orienter.

Vision par aeoups; vision rapprochée, visi
ininterrompue; vision centrale périphérique
vision arriere par l'interprétation de l'image c
le rétroviseur; filtrage visuel des événeme
courants; filtrage visuel de la circulation; reg
de la technique de vision sur route libre, dan
virages, das les passages étroits en obliquan
croisant, en s'insérant dans le trafic et e
quittant; en croisant des veéhicules éclairés de
noir; en parquant sur un emplacement €
(vision indirecte).

En regardant loin en avant, on peut détecte
changements qui s'annoncent dans le trafic
tot pour s'y préparer en toute tranquillité, sou
en ralentissant ou accélérant, d'ou une con
réguliere quoique rapide; ledangers possibl
sont détectés avant qu'ils ne deviennent réel
"sens dda circulation” se développe,
la sécurité routiere augmente.

Voir et percevoir de fagon consciente contri
au développement du sens de la circula
I'environnement dans lequel le conducteul
meut avec son véhicule joue a cet égard un
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6.2.2

6.2.3

6.2.4

6.2.5

6.3

6.3.]

prévoyante

Expliquer les rappor
entreusagers de la rou
y compris le respect mutuel
les responsabilités

Expliquer limportance d«
conditions de la route

Expliquer limportance d«
changements de temps se
les moments de la journée
les saisons et leurs effets
la sécurité routiere

Expliquer l'importance ¢
I'entretien du véhicule

Conduite et circulation

Circulation en file et vites:

important. Leonnaissance de cet environnen
se suldivise en trois aspects : connaissances
rapports entre usagers, des conditions de rot
du moment. Dans tous les domaines,
comportements typiques des usagers de la
sont connus; il suffit de savoir les identifierles
interpréter & tempgour régler d'avance sa pro
conduite en conséquence.

L'attention et les intentions des autres usage
la route (piétons, conducteurs de deoxes, d
voitures de tourisme ode véhicules utilitaire:
peuvent donner au conducteur un grand no
d'indications lui permettant de s'adapter a
comportement probable a des fins prévent
il doit toujours donner une chance aux uSe
ayant besoin d'aide.

L'état des chausseées et les signawwgatpement
de circulation ont unemportance particuliél
pour les conducteurs de véhicules utilitai
Enconséquence, ils doivent avoir
connaissance suffisante des conditions de
pour  pouvoir s'adapter rapidement

judicieusement aux multiples situations qui
découlent. ligloivent toujours établir un rapp
entre |'état de la route, leur véhicule et
chargement et adapter en onséquenc
leur vitesse.

Les heures du jour et les saisons exercen
influence sur la sécurité des transporbutiers
le conducteur doit par conséquent en
informé, pour pouvoir en tenir compte a tel
dans sorstyle de conduite. L'humidité, la glace
la neige peuvent engendrer difficultés cal
elles réduisent l'adhérence des pneus si
chaussée. Lpluie augmente considérablemer
risque d'accident. La vision limitée antomne ¢
en hiver est une autre complication de taille |
le conducteur.

Entretien du véhicule, en particulier powrgntit
une longévité optimale @bur satisfaire a
nécessite de limiter le bruit et les émission:
gaz polluants. Respecter les regles penda
conduite pour éviter dans la mesurepdgsible
les manceuvres nuisibles a I'environnement.

Une conduite sQre signifie choisir une file et
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constante tenir; une conduite franche est un des meill
moyens d'annoncer a temps ses intentions
autres usagers. Savoir garder sa trajextet el
changer; s'exercer a garder une vitesse constante.

6.3.2 Indiquer et expliquer le Doubler, croiser, traverser, s'insérerdépasse
manceuvres qui impligue Garder la distance minimale de sécurité, col
les autres usagers tenu des risques dgqueue de poissor

déterminer correctement les distances de frei
enfonction de la masse et de la vitesse
véhicule; utiliser habilement I'élan de son prc
veéhicule; surtout dans les files, toujours reag
temps et ajuster son allure; teniongpte de
'espace, déa différence des vitesses et
l'accélération en cas de dépassement, et n
dépasser en cas de doute. Pour ces mance
adapter a temps la vitesse.

6.4 Questions médicales

6.4.1 Expliquer les aspec Alimentation, fatigue, maladies, médicaments,
médicaux de Il'aptitel ¢ alcool, drogues sont desques pour la conduit
conduire, y compris le Conseils médicaux sur les conséquence:s
conséquences du stress stress.

6.4.2 Décrire la fatigue et l¢ Lutte contre la fatigue, alternance de la conc
moyens de la prévenir ouet des pauses conformément aux réglemen
de la combattre vigueur; durée des pauses; repos et aménag

des pauses; alimentation tenant compte
sollicitations  professionnelles;  travail
consommaon de calories; rythme de travail
d'alimentation; conséquences d'une aliment
non appropriée; fatigue normale; facte
favorisant la fatigue, signes annonciateurs
fatigue, effets de la fatigue, diminution
rendement la nuit
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7.

Domaine d'instruction: Conduite des véhicules utiiaires modernes

But

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

Expliquer  l'importance ¢
latechnique des véhicul
utilitaires pour la facon des
conduire

Expliquer la
de transport”

"prestatio

Expliquer l'importanc
de la vitesse moyenne

Expliquer le role de la forc
d'ln_ertle dan_s _Ia conduite ¢
véhicules utilitaires

Expliquer  I'emploi  correc
dufrein moteur et du frein ¢
service

Contenu

Les véhicules utilitaires sont construits de f
facon qu'ils ne fonctionnent au mieugue
lorsqu'ils sont conduits "en respectant
mécanique"; cela signifie que le style de conc
doit étre exactement adapté a la configur:
technique du véhicule; le compimdrs qu
affiche la plage des régimes économiques ¢
principal outil d'information du conducteur.

Une conduite adaptée aux véhicules utilite
modernes produit une "bonne prestation
transport" vitesse moyenne aussi €l
quepossible, pour un codt d'exploitation ai
bas que possible.

Pour obtenir une bonne vitesse moyenne, il
un mode de conduite calme, coulé et régt
sans changement de vitesse inutile. Cele
possible grace a une "conduite prévoyante'
permet d'avoir suffisamment de temps p
s'adapter au bon moment aux changemen
situation dans le trafic, en ralentissant
accélérant. Ce mode de conduite est s(
economique, car le conducteur garde toujou
contrble de son véhicule.

Il est important, pour une conduite réguliere
savoir utiliser I'élan imprimé par la masse
véhicule. Il est ainsi possible de descendr:
longues pentes en allant bon traimais
régulierement, sans consommer trogddurant
La force d'inertie est utilisable aussi sur rc
plane, enceens qu'on relache la pédale
'accélérateur apres avoir atteint la vitesse
croisiere et que l'on ne redonne des gaz
lorsque la vitesse commence a diminuer.

Le frein moteur, travaillant sans usure pour
freins proprement dits, est l'instrument a util
pour ralentir dans le cadre de la cond
prévoyante £ notamment pour stabiliser

vitesse du véhicule lors d'une longue descent
n'‘est qu'en cas d'urgence qu'il faut avoir rec
au frein de service; dans tous les cas, il
utiliser le frein moteur et le frein de service
prudence.
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7.6 Expliquer [limportance ¢ Expliquer le potentiel de réduction de I'effet
la nécessité d'employ friction (contrdle périodique de la pression

destechniques de condu
correctes afin d'économiser
carburant, limiter l'usure d
pieces et éléments dehicule
et réduire la pollution c
I'environnement

pneumatiques et de l'usure de leur band
roulement), la force d'inertie (répartition core
dela charge et absence de surcharge), I'effi
choix d'un rapport, d'un régime du moteul
d'une positia  d'accélérateur  appropri
l'utilisation de la technique de croisiere ef
systeme de freinage.

8. Domaine d'instruction: Réglementation et contacts eec les autorités compétentes

But Contenu

8.1 Avoir une connaissan  Présentation et étude des dispositions s'appli
suffisante de la réglementati aux conducteurs routiers, telles que :
générale ddransport et de _
dispositions légales concern code de la route _
les besoins directs et indire -  regles du transport des marchandises e
de la sécurité de la circulati personnes
et des transports - regles douanieres

- lettre de voiture

- législation sociale.

Ces dispositions doivent étre enseignees
conducteur de fagon qu'il puisse effectuer
transports sans probleme d'ordre légal.

8.2 Savoir interpréte Les notions de base doivent étre enseigné:
lesreglements sur la circulatic  conducteur afin de lui permettre de deéterrr
routiere et autres prescriptic quel reglement s'applique, et a quel reot)
lors  des transpor comment obtenir les textes correspondant
internationaux comment s'en servir.

8.3  Relations avec les autorités Conseils psychologiques sur les moyens d'¢

ou datténuer les problemes avec les autc

compétentes qui peuvent étre facteurs de stress.

ROLE DE LA SUPERVISION DANS LA CONDUITE

9. On peut superviser, corriger et faciliter la comellen soumettant le conducteur a des
examens tachygraphiques et en le faisant accompagiméervalles réguliers par des
instructeurs ou des inspecteurs, non seulement apprécier sa facon de conduire
proprement dite, mais aussi pour s'assurer de@opartement sur la route : choix d'une
bonne vitesse, réaction correcte et rapide auxations du réglement routier.
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Annexe VII
ENSEIGNEMENT AUX ENFANTS DES PRINCIP,ES DE SECURITE
ROUTIERE- RECOMMANDATIONS SUPPLEMENTAIRES
(Recommandation 2.1.3
l. CONTEXTE

Comme l'ont montré de récentes recherches, lalaiion routiere motorisée a une profonde

incidence sur le développement des enfants. Danairte cas extrémes, elle les empéche
d’acquérir les aptitudes indispensables pour pauaoe face aux dangers.

Il en découle un certain nombre de conclusions naptes pour I'enseignement de la

sécurité routiere:

a) Pour étre efficace, I'enseignement de la sécuatgiére devrait constamment concilier
deux aspects, a savoir le développement de l'enfdntson environnement. Les
ameéliorations apportées a son environnement, paiaie par exemple d’'une modération
du trafic sont des éléments importants pour unldgpement de la motricité des enfants
et l'acquisition d'une certaine indépendance ent tgu’'usagers de la route.
L’enseignement de la sécurité routiere suppose @wnpremier lieu I'existence d'un
environnement propice et sdr. Un tel environnemdavrait étre le fruit d’une
collaboration entre les parents et les autorités;

b) La circulation routiére est un domaine qui évolapidement notamment en raison de
I'urbanisation croissante et d’'une plus grande dérde la circulation dans les zones
urbaines, ce qui crée des situations nouvellegnmoient pour les enfants et les parents,
qui doivent continuellement faire face a de nowese#xigences;

c) Dans l'enseignement de la sécurité routiere auxgsuenfants, il conviendrait de
favoriser des mises en situation réelles. Les psidanels et les parents, lorsqu'ils
donnent des consignes de sécurité routiere auwegeenfants, devraient veiller a ce que
ces derniers accroissent leur autonomie et élamfidsur sphere d’opération de fagon
progressive et ce, en toute sécurité.

RECOMMANDATIONS

3.

5.

Les pays devraient prendre les mesures nécessdinegue I'enseignement de la sécurité
routiére soit dispensé dans les écoles, a tousiveaux, de facon systématique et continue
comme le prévoit I'article 3, paragraphe 5 bisJal€onvention sur la circulation routiere de

1968.

Les présentes recommandations visent a définir desditions dans lesquelles cet

enseignement devrait étre dispensé en fonctiotde tes enfants.

a) Qualification et formation professionnelles des intsucteurs
Les enseignants et les autres spécialistes (panpaees membres de la police) chargés

d’enseigner la sécurité routiere a I'école devraide préférence, avoir recu une formation
pédagogique complétée par une expérience pratique.



10.

11.

12.

13.

14.

15.
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Les gouvernements et les autres instances, ycempies organisations non
gouvernementales, qui participent a des activitéssécurité routiére (par exemple les
autorités locales) devraient s’efforcer de prertls mesures pour assurer la formation d’'un
nombre suffisant d’enseignants ayant une bonneaissance des méthodes d’enseignement
modernes de la sécurité routiere et disposant dériela pédagogiques appropriés.

b) Enseignement

L’enseignement de la sécurité routiere aux enfdatgait étre réalisé en faisant appel a des
méthodes pédagogiques modernes, associant fornatdique et moyens techniques, qui
devraient étre révisées périodiquement pour teminpte des travaux de recherche sur leur
efficacité, ainsi que de I'évolution des conditiods circulation. Dans ce processus, la
participation active des éleves est essentielleuanes de la formation..

L’enseignement de la sécurité routiere aux enfdiige scolaire devrait étre dispensé tant
dans le cadre des programmes scolaires adaptés I5&e des enfants qu’au travers des
différentes formes d’enseignement extra scolaires.

L’enseignement de la sécurité routiere aux enfdatgait étre progressif en fonction de leur
age, de leurs capacités, du milieu local et deslewwyens de déplacement. On ne devrait pas
négliger, dans cet enseignement, l'importance de e I'environnement qui influe
considérablement sur le comportement des enfants.

L’enseignement devrait commencer dées I'age prégeold est nécessaire d’encourager les
parents a contribuer a l'instruction de leurs etdavant I'age scolaire et tout au long de leur
croissance. |l faudrait donner aux parents les aissances qui leur permettent de participer a
la formation de leurs enfants en matiere de séctuoittiere.

Les enfants d’age scolaire devraient étre succarssnt familiarisés avec des habitudes de
comportement slr en tant que piétons, passageysleites.

Il serait utile que des moniteurs d’'auto-école égréles policiers de la route ou d’autres
spécialistes de la sécurité de la circulation, atmtent avec le corps enseignant a
I'organisation, dans les écoles, de cours théosigigratiques sur la sécurité routiére. Ainsi
les éléves pourraient mettre en pratique plusdam@ht leurs connaissances théoriques grace
a I'expérience de ces spécialistes.

L’enseignement aux enfants des principes condugsantcomportement sdr sur la route ainsi
que de l'utilisation de cette derniere devrait caenger dans des zones protégées,
eventuellement équipées, puis étendu progressivetnaes routes réelles, en prenant en
compte les limites physiques et autres spécifiquesenfants.

c) Programme

Animés par une curiosité naturelle, les enfant$ atimés par tout ce qui se passe sur la route.
Les situations pouvant se produire sur la routealent leur étre expliquées avec des mots
simples, le plus tét possible, et étre répétéessiassuvent que possible, dans un

environnement sdr et sans aucune anxiété ou pe@meVisi les enfants sont capables
d’appréhender certaines situations dans une certaiesure, cela ne veut pas dire qu'ils

adopteront la bonne attitude en situation réelle.

Par crainte ou tout autre sentiment spontané, oarencomme on le voit souvent, a cause du
profond intérét qu’ils portent a leur environnememmeédiat (le chat qui se trouve a
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16.

17.

18.

19.

20.

I'intersection fait que tout ce qui se trouve autaiexiste plus), les enfants n’adoptent pas
souvent le bon comportement. C’est pourquoi leargsfd’age scolaire devraient recevoir un
enseignement approprié sur la maniere de se coengams danger dans la circulation. Il faut
donc qu’ils acquierent les compétences nécesspoes étre piéton, passager, cycliste ou
possible conducteur, mais aussi les connaissalacesimpréhension et les attitudes positives
voulues en matiére de sécurité routiere.

Il faut que I'enseignement soit progressif, c’'esti@ qu'il commence par aborder des

situations de circulation simples pour déboucherwe compréhension des conditions de
sécurité routiere plus complexes. Dans le programmimémal d’enseignement de la sécurité
routiere présenté ci-apres, on suppose que lessasgnt mis a profit et se renforcent au fil

des ans.

i) Recommandations générales pour tous les groupes d&

D’une maniére générale, il devrait étre expliquérappelé aux enfants, au long de leur
scolarité, les regles de sécurité élémentairesasteg lorsqu’ils se déplacent sur la route en
tant que piétons, utilisateurs d'une bicyclette é@entuellement d’'un cyclomoteur, ou
lorsqu’ils sont passagers d’un vehicule:

a) Importance, lorsque les enfants sont piétons ctuleint a bicyclette, d’étre
bien vus des autres usagers la nuit ou par madeaps, en portant des
equipements de sécurité comme, par exemple, dessvBgorescentes, des
vétements et/ou un casque portant des dispostiferéfléchissants;

b) ROle du casque de protection et importance d’emepam, et correctement
attaché, lorsqu’on circule a bicyclette ou en cyubteur;

C) Importance d’utiliser un systeme de retenue potdardgs et d’étre transporté
attaché a bord d’'un véhicule muni de ceintures éeurité, en faisant
comprendre aux enfants le role de ce dispositif en&incela réduit leur
possibilité de mouvement, ceci afin que I'utilisatide ces dispositifs devienne
automatique.

Pour la bonne application de ces régles, le roke mgents est primordial et ces derniers
devraient donner le bon exemple.

i) Enfants d’age préscolaire

L’enseignement dispensé aux enfants de ce groupgeda pour but de les initier
progressivement a la route, a ses abords et adalation, a la fois en tant que piétons et
passagers. Néanmoins, ils devraient toujours &trenapagnés d'un adulte lorsqu’ils sont
dans la circulation.

Dans le cadre de cette initiation, les enfants aleat étre amenés progressivement a
connaitre et comprendre les éléments de baserdatky par exemple la chaussée, le trottoir,
le bord du trottoir, les passages pour piétondeles de circulation, et ce qu’est la circulation
routiere (déplacement de véhicules de toutes sartgamment), ceci afin de les sensibiliser
aux dangers de la route et de les amener a un ctenpnt de prudence.
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iii) Jeunes enfants d’age scolaire (jusqu a 10 ans)

Principes sur lesquels devrait reposer I'enseignemea donner

21.

22.

23.

La formation des enfants de ce groupe d’age degtatréalisée de maniere progressive, par
I'acquisition étape par étape de comportementsogpi@s et sans risques dans la circulation
routiére ainsi que de connaissances concernantcldation routiere, y inclus ses dangers.
Elle devrait également étre adaptée en fonctiofade des enfants et des risques auxquels ils
sont exposeés.

Sur la base de ces principes, il conviendrait tbaibord que les enfants apprennent comment
se comporter, d'une part en tant que piétons dansrtulation, d’autre part en tant que
passagers a bord d’'un véhicule. Lorsque la légslatationale permet aux enfants de cette
tranche d’age de se déplacer sans étre accompadnéenviendrait de prévoir un
apprentissage controlé dans une circulation peusedest sous surveillance d’adultes.
Néanmoins, dans les cas de circulation dense,nfiesmts devraient étre accompagnés d’un
adulte.

Les enfants devraient, par ailleurs, étre famsgisiavec I'utilisation de la bicyclette en toute
sécurité. A cette fin, il conviendrait de commenkapprentissage sous surveillance dans une
circulation peu dense avant de mettre les enfardgr@gssivement dans des situations de
circulation de plus en plus compliquées et denses.

Regles a enseigner aux enfants

24. L’enseignement dispensé aux enfants de ce grodme dlevrait comprendre au minimum les

points ou aspects suivants:

a) Les régles de base de la circulation ainsi quagtifeation des panneaux de
signalisation, des feux de circulation et des signlamineux destinés aux
piétons, qui ont une incidence directe sur leuusts

b) L’environnement routier en tant que milieu qui resiee un comportement
particulier afin de réduire les risques;

C) Les divers éléments des abords de la route — a*date les trottoirs et, a
défaut, les bas-cétés de la route - et la facorects de les utiliser;

d) La nécessité de ne traverser a un passage poonpiétuni de feux de

circulation que si le signal lumineux destiné aiétgns, lorsqu’il existe, est
vert, mais méme dans ce cas sensibiliser les enfafd nécessité de faire
preuve de prudence.

e) Les regles de base de l'utilisation d'une bicyelgtisqu’a ce que les enfants
acquierent suffisamment d’autonomie pour se dépldaes la circulation.

iv) Enfants d’age moyen (10-15 ans)

25. Comme les enfants de ce groupe d’age ont tendarétee glus autonomes, ils aspirent a

conduire une bicyclette voire méme, si la légiskatnationale I'autorise (par exemple a partir
de 14 ans), un cyclomoteur. Il importe, par consétjude les inciter a devenir des usagers de
la route disciplinés, conscients des dangers quablsrent pour eux-mémes ou qu’ils font
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courir a autrui. Il conviendrait notamment de leseaer a adopter une attitude positive envers
la sécurité routiére et de les sensibiliser sur tegponsabilité en tant que piétons, cyclistes

ou éventuellement cyclomotoristes.

26. Sur la base de leurs acquis, I'enseignement digpams enfants de ce groupe d’age devrait

comprendre au minimum les points ou aspects sidvant

a)

b)
c)

d)

e)

f)

9)

h)

v)

Les principales reégles de circulation et de sigadilon, leur importance pour la
sécurité routiere et leur application pratique;

Les différentes conditions de circulation qui peuv&tre rencontrées;

Les différentes catégories d’'usagers de la routéngiortance de partager la
route ou la rue avec celles-ci et de coopérer avec;

Les comportements des usagers de la route qui pepvésenter un danger
pour les enfants de ce groupe d’age;

Comment éviter les comportements a risque, sougaoburagés lorsqu’ils
sont en compagnie de leurs pairs, en enseignaneaunrs les principes de la
conduite défensive (perception des risques que docourt a cause de son
propre comportement ou celui des autres lorsquedtnduit et se préparer a
réagir de maniére appropriée) a bicyclette et efoayoteur;

Les principes de fonctionnement des veéhicules pbrtance de leur
entretien, notamment au niveau des éléments eslsepdiur la sécurité (freins,
feux et autres);

Dans les pays ou la conduite d’'un cyclomoteur egirsé des I'age de 14 ans,
sensibilisation sur les conséquences du changederstatut qu’'entraine la
conduite pour la premiere fois d’'un véhicule a motur la route, et ce, tant au
plan du comportement qu’au niveau de la respontaljjliridique, morale et
autre);

Leur faire prendre conscience des graves conségsiega’entraine une
modification des caractéristiques techniques de ¢galomoteur, notamment
en débridant le moteur.

Jeunes agés de plus de 15 ans

27. Les jeunes de ce groupe d'age, assez fréquemnoentyistimes d’accidents avec blessures

dus a un godt croissant du risque et d’'une résistarnissante aux interdictions a caractere

trop restrictif. Ces types de comportement, qusaeraient étre justifiés par la réalité de la

circulation routiére, devraient étre pris en coéasition dans le cadre de I'éducation routiere
qui leur est donnée. Il importe notamment de laauliquer le sens des responsabilités pour

les préparer a devenir plus tard des automobilmiedes motocyclistes disciplinés.
28. Compte tenu de leurs acquis en matiere de séaunitiere, I'enseignement dispensé aux
jeunes de cette tranche d’age devrait insistelesupoints ci-dessous:

a)

b)

Encourager des attitudes positives et responsahlels route en adoptant un
comportement prudent et en utilisant les dispasitéf sécurité;

Favoriser chez ces jeunes l'acquisition de compeétentechniques et de
connaissances pratiques pour conduire un véhicutmtaur, les sensibiliser
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sur les effets négatifs de la prise de risquescdraluite défensive (voir point
26 e tiret) devrait étre le principe de base desé&gnement;

Connaitre et prendre conscience de ses respoméslfjliridiques, morales et
autres) vis-a-vis d’eux-mémes et vis-a-vis desesutisagers de la route;
Savoir résister a des pressions négatives des paintsut lors de la conduite
d’un véhicule a moteur.



