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LE GROUPE DE TRAVAI L PRI NCI PAL DES TRANSPORTS ROUTI ERS

DESI REUX d' établir en Europe une plus grande unifornmté des reéegles
relatives a la circulation routiére afin d" accroitre la sécurité sur |es
routes et de faciliter la circulation routiére internationale,

CONSI DERANT qu' & cet effet, une Convention sur la circulation routiere
a été ouverte a la signature a Vienne |le 8 novenbre 1968 et qu' un Accord
eur opéen conpl étant cette Convention a été ouvert a la signature a Genéve

le ler mai 1971,

CONSTATANT toutefois que |les dispositions de ces deux instruments
i nternationaux | ai ssent subsister des possibilités de divergences de pays
a pays entre certaines des régles en question

RECOVMANDE aux gouvernenments, afin d' élimner ces divergences dans toute
| a mesure possible, d adopter dans leur |égislation interne des regles
conformes aux recomrandati ons figurant ci-dessous, et

RECOMMANDE en outre aux gouvernenments qui ne sont pas encore a néne
de ratifier lesdits instruments internationaux ou d'y adhérer d' appliquer
néannoi ns dés nmmi ntenant et d'une facon aussi conpl éte que possible |es
di spositions qui y figurent.

Recommandat i on

1. REGLES DE CI RCULATI ON

1.1 Sens de la circulation

Il est souhaitable, pour la sécurité de la circulation routieére,
que |le sens de la circulation soit |e ménme dans tous |es pays.
Toutefois, il est reconnu que des considérations d ordre financier
et écononi que peuvent s'opposer pendant de nonbreuses années encore
a toute nmodification du sens de la circulation dans |es quel ques pays
ou la circulation a gauche est de regle. Néannoins, ces gouvernenents
ne doivent pas perdre de vue |'opportunité d un tel changenent.

1.2 Passages a niveau

Il doit étre interdit aux usagers de |la route de dépasser |'aplonb
du panneau signal ant un passage a niveau (A, 282 ou A, 28b) [ orsqu’ un
train approche du passage a niveau ainsi signalé.

1.3 Dépassenment aux intersections

Il ne doit pas étre inposé, en ce qui concerne | e dépassenent
aux intersections, d autres restrictions que celles fornul ées au
paragraphe 8 de |'article 11 de la Convention sur la circulation
routi ére (1968).
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1.4

1.5

1.6

Réi nsertion des véhicules des services réguliers de transport en commn

dans la circulation lorsqu'ils quittent les arréts signalés comme tels

Afin de faciliter la circulation des véhicul es des services
réguliers de transport en commun en agglonmération, il doit étre prévu
| ' obligation, pour |les conducteurs d'autres véhicules, sous réserve des
di spositions du paragraphe 1 de |'article 17 de |la Convention sur la
circulation routi ére (1968), de ralentir et, au besoin, de s'arréter
pour | ai sser ces véhicules de transport en conmmun exécuter |a manoeuvre
nécessaire pour quitter les arréts signal és comme tels.

Les dispositions ainsi édictées ne nodifient en rien |'obligation
pour |es conducteurs de véhicules de transport en comun, de prendre,
apres avoir annoncé au noyen de leurs indicateurs de direction |eur
intention de démarrer, |es précautions nécessaires pour éviter tout
ri sque d'accident.

Mesures de sécurité & prendre lorsqu'il existe un couloir d'autobus
a contresens

On doit encourager |'adoption des nesures ci-aprés, pour réduire
I es risques d'accidents auxquels sont exposés |les piétons qu
traversent une chaussée conportant un couloir a contresens réservé
a certaines catégories de véhicul es.

Il doit étre prévu

a) des passages pour piétons régl és par une signalisation
| um neuse; ou

b) des refuges aménagés sur |a bordure extérieure de la voie en
question, avec un signal installé sur chaque refuge et sur le trottoir
opposé rappel ant aux piétons qu'ils doivent regarder dans |la direction
appropri ée pour s'assurer qu'il ne vient pas de véhicul es.

Pour di ssuader |les piétons de traverser |a chaussée ailleurs
qu' aux endroits spécial enent anénagés vi sés ci-dessus, on pose, la
ou il yalieude le faire, un dispositif de protection qui isole le
trottoir du couloir réservé a la circulation des autobus. Il convient
de faire en sorte que les dispositifs de protection ne soient pas
situés a des endroits ou |es voyageurs descendant d'un autobus
ri squerai ent de se trouver pris entre |'autobus et le dispositif.

I nformati on aux conducteurs en circulation internationale sur
la | égislation nationale concernant les limtations de vitesse
par catégorie de véhicule et de route

Toutes | es nesures appropri ées doivent étre prises pour inforner
| es conducteurs de véhicules circulant en trafic international, par
exenpl e au noyen de signaux et panneaux placés aux frontiéres, des
prescriptions nationales concernant les linmtations de vitesse
général es.
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Echange de renseignenents sur les routes et la circulation

En vue d' angéliorer |la sécurité de la circulation, il conviendrait
d infornmer |les usagers de la route des perturbations a grande échelle
de la circulation qui se produisent sur des itinéraires internationaux
i mportants. |l est reconmandé par conséquent que |es pays voisins
s'informent nutuel l ement |orsque sur le réseau routier principal défin

par | es pays voisins en question :

i) D i mportantes perturbations de |la circulation (bouchons
ou enbouteill ages) sont const at ées;

ii) La route doit étre fermée a la circul ation pendant une
| ongue période (en raison, par exenple, de travaux de
construction ou de catastrophes naturelles);

iii) Les formalités aux frontieéres entrainent des retards
consi dér abl es.

Les autorités conpétentes des divers pays devraient préciser
| e détail des renseignenents a fournir et les nodalités de |eur
transm ssi on.

Triangl e de présignalisation

Lorsqu' un triangle de présignalisation est utilisé confornménent
aux dispositions du paragraphe 5 de |'article 23 de |la Convention
de 1968 sur la circulation routiére nodifiée par |'Accord européen
de 1971, il doit satisfaire aux prescriptions du Reglement No 27 annexé
a |'"Accord de 1958 concernant |'adoption de conditions unifornes
d' honol ogation et |a reconnai ssance réci proque de |'honol ogati on des
équi penents et pi éces de véhicules a noteur. Hors agglomération, le
triangle doit étre placé prés du bord de | a chaussée ou sur la voie
occupée par |e véhicule immobilisé, perpendiculairenent a |'axe de
la voie et a 30 mau nmoins du véhicule imobilisé, du cb6té dont
s' approchent les véhicules de telle maniére et a un endroit d' ou i
pourra étre apercu a tenps par |es conducteurs desdits véhicules. Cette
di stance peut étre noindre lorsqu' un triangle de présignalisation est
utilisé en agglonération. Elle doit étre de 100 mau noins sur |les
routes rapides. Les dispositions ci-dessus s'appliquent égal ement aux
di spositifs indépendants autres que les triangles, s'ils sont prescrits
par |la | égislation nationale.

Critéres d' application des restrictions locales a la circulation
routiere

Recommandat i ons général es

Avant d' appliquer quelque restriction que ce soit a la circulation
routiére, il peut étre nécessaire d' effectuer une étude détaill ée de |la
fréquence des accidents et de leurs caractéristiques, de |la fréquence
et du type des infractions aux reéglenents routiers et des conditions
de circulation sur la section considérée et |es sections adjacentes.
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Il convient aussi d'assurer une certaine honbgénéité des restrictions
i nposées, appliquées dans des situations anal ogues sur le territoire
national, afin que |es usagers de |la route |les conprennent bien

L'utilisation de panneaux a nessage variable doit étre envi sagée
lorsque les restrictions sont tenporaires et elle est recomrandée
| orsque | a nécessité d apporter des restrictions est occasionnelle
ou i nprévue.

Il est recommandé

a) De tenir conpte de |' opinion publique et de solliciter son
avi s, autant que possible, avant d'inposer des restrictions;

b) Le cas échéant, de linmiter |'étendue de |l a zone
d' application de la restriction a certaines heures de |a journée
ou a certains jours de |a senuine;

c) D évaluer |'efficacité de |'inposition de restrictions
en fonction des nodifications de |a fréquence des accidents et de
["intensité de la circulation sur la section considérée et |les sections
adj acent es.

Limtation de |la vitesse

Des limtations de vitesse | ocal es (sur des sections données de
la route) peuvent étre appliquées selon | es deux critéres principaux
sui vants

1) Lorsque la définition de limtations de vitesse est justifiée par
|'"état de la route et les conditions |ocales, en particulier

a) Lorsqu'il faut assurer |la sécurité des piétons, vis-a-vis de
la circulation routi ére, au voisinage des écol es, des ho6pitaux, etc.

b) Lorsque la visibilité frontale est réduite;

c) Lorsqu' on souhaite protéger ou améliorer la qualité de
" environnement ou la qualité de vie des riverains.

2) Atitre de nmesures d' urgence et/ou tenporaires |orsque des
événenents i nprévus ayant une incidence sur la sécurité routieére
se produi sent, en particulier

a) Lorsque | a concentration des accidents de |la route est plus
€l evée que sur d'autres sections de la route, par exenple aux points
noirs;

b) Lorsqu'il est difficile aux conducteurs de prévoir a tenps
| " exi stence d' un danger potentiel sur l|la route;

c) S'il devient nécessaire d assurer la sécurité de la
circulation en présence d une détérioration de |'état de |a chaussée.
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En choisissant une linite de vitesse, on peut la fixer a 85 %
de |l a val eur observée sur |a courbe cunul ative des vitesses relatives
a |l a section considérée.

Limtation des dépassenents

Il faut déterminer ['utilité d' une limtation des dépassenents en
fonction des conditions ci-aprés

a) Si la visibilité sur la route est linitée;
b) Si I'intensité de la circulation le justifie;
c) Dans d'autres cas, |orsqu' un dépassenent présente un danger

et peut provoquer des accidents.

Di fférentes techni ques de signalisation existent pour chacune
des conditions susnentionnées et doivent donc étre utilisées en
conséquence

Interdiction de |"arrét et du stationnenment

Il est recommandé d' appliquer des restrictions a |l'arrét et/ou au
stationnenent en tenant conpte des aspects positifs et négatifs d' une
telle nesure. Il faudrait déterm ner pour cela si la limtation de
|"arrét et/ou du stationnenent pernettrait

a) D assurer un niveau plus élevé de sécurité dans |la
circulation routi ére, notanmment pour les piétons et les cyclistes;

b) De réduire la probabilité d' enbouteillage et d accroitre
| a capacité de débit;

c) De réduire le bruit et la pollution atnosphérique;

d) De faciliter la circulation des véhicules de transport
en conmun;

e) De protéger |'agrénent de certaines zones, par exenple

enpécher | es véhicul es de stationner dans une zone historique ou
enpécher |l es véhicules de plus de 3,5t a vide de stationner dans
une zone résidentielle;

f) D assurer |a sécurité publique, par exenple enpécher
|"arrét ou |l e stationnenent de véhicul es devant | es édifices publics,
anmbassades, etc.

Il faut aussi tenir conpte du fait que, sur d' autres sections du
réseau routier, peuvent apparaitre toutes |es conséquences défavorabl es
de cette nesure ou seulenent certaines d entre elles. Dans | es zones ou
de nonbreuses restrictions sont inposées a |'arrét et au stationnenment,
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il est recommandé d'inforner |es conducteurs des possibilités de garer
| eur véhicul e au noyen, par exenple, d' une signalisation ou d' un

mar quage.

CONDI TI ONS D' UTI LI SATI ON DES VEHI CULES ET DE LEUR EQUI PEMENT

Visibilité des bicyclettes la nuit

Les mesures voul ues doivent étre prises pour que soi ent adopt ées,
outre les prescriptions sur |'équipenent de ces véhicul es, contenues
dans | es Conventions de 1968, |es dispositions ci-aprés destinées a
améliorer la sécurité des cyclistes la nuit en rendant |eur véhicule
m eux vi sible.

A l'avant : sans préjudice de |la réglenentation nationale en
vi gueur pour les dispositifs d'éclairage normaux, ces véhicul es doivent
étre équi pés d' un catadioptre bl anc.

Sur les cOtés : ils doivent étre équi pés de catadi optres orange
fi xés aux rayons des roues; ou de dispositifs rétroréfl échi ssants
formant un cercle continu

Signalisation des autobus scolaires

Les autobus scol aires doivent étre confornes aux prescriptions
de signalisation ci-dessous, afin d avertir |les conducteurs d' autres
véhicules de | a nécessité d' étre particuliérenent prudents, notanment
| orsque ces autobus s'arrétent, des enfants pouvant traverser la
chaussée. Si la | égislation interne contient des dispositions pour le
transport d' écoliers et d autres groupes d' enfants par d' autres noyens
de transport, ces autres noyens de transport doivent aussi satisfaire
aux prescriptions indiquées ci-apreés.

a) Le signal "Autobus scolaire", dont |le nodele est donné a
| "annexe 1 de |la présente Résolution d ensenble, sera apposé sur tous
| es aut obus servant exclusivenent au transport d'éleéves. Ce signal sera
apposé a |l'avant et a l'arriére de |'autobus et doit étre nettenment
vi sible pour |es conducteurs des véhicules qui s'approchent. Il ne doit
pas di mi nuer | e chanp de vision du conducteur de |'autobus scolaire.
Le signal apposé a |'arriere de |'autobus aura la forme d' un carré
de 400 nmde cb6té. Si la législation interne prescrit un signa
différent, par exenple "Enfants", ce signal peut, sur |les véhicules
transportant des enfants, renplacer |le signal "Autobus scolaire".

b) Si la législation interne permet ou exige |'utilisation
d' un signal conportant le clignotenent sinultané de tous |es
feux-indicateurs de direction de coul eur orange, confornménent aux
di spositi ons des paragraphes 39 et 42 de |'annexe 5 a |l a Convention
sur la circulation routiéere (1968), ce signal doit étre utilisé par
tous | es autobus ou autres véhicules qui transportent des él eves
pendant que ces derniers nontent dans |'autobus ou en descendent.
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c) Si la législation interne |l e stipule, |es véhicules
transportant des enfants doivent avoir |eurs feux-croisenent allumés
en plein jour.

Signalisation des renprques attel ées a des cycles

Si une renobrque est attelée a un cycle, il doit étre obligatoire
de placer un dispositif réfléchissant rouge a |'arriére de ladite
renorque et, en outre, si le feu arriére du cycle est masqué par

la renprque ou est éteint, de placer un feu rouge a |'arriére de
| a renorque

Immatricul ation provisoire

a) Les véhicules dont |'inmmtricul ation est demandée au nom
de personnes qui déclarent étre seul enent de passage dans | e pays et
obtiennent, a ce titre, le bénéfice d' exenptions douani éres ou fiscal es
(véhicul es appartenant a des touristes et qui ne sont pas immtricul és,
ou dont |'immatriculation n'est pas reconnue, véhicul es achetés pour
étre exportés) ne doivent pas étre inmatricul és dans une série
ordinaire.

b) Ces veéhicul es doivent recevoir une inmatricul ation
provisoire, dont la durée de validité est définie dans la | égislation
i nterne.

c) De telles immtricul ations ne doivent étre délivrées, s
I e véhicule n'est pas dans | e pays, que dans des cas exceptionnels
et dament justifiés.

d) Pour |l es véhicules ainsi immtricul és, |a plaque
d immtriculation doit avoir sensiblenent |es némes di nensions que |es
pl agues normal es, mais porter, inscrits |I'un au-dessous de |'autre, les
deux derniers chiffres du mllésinme de |'année a la fin de |aquelle
expire la validité de |'inmmatricul ation provisoire délivrée, ces
chiffres étant de préférence inscrits en blanc sur une barre verticale
de coul eur rouge (ou en rouge sur une barre de coul eur blanche, si le

fond de | a plaque est rouge).

e) Une nouvel l e immatricul ati on provisoire ne doit pouvoir
étre accordée a un véhicule qui a déja fait |'objet d une telle
immatriculation que si le service intéressé a pris toutes |es
pr écauti ons nécessaires pour éviter des abus.

f) Le certificat d'inmatricul ati on des véhicules visés a
|"alinéa a) ci-dessus doit indiquer |a résidence habituelle déclarée
par |'intéressé en dehors du pays ou il a demandé |'inmatricul ation

provisoire (sans que cela inplique |I'obligation de faire une enquéte
approfondie sur la déclaration du titulaire du certificat

d inmmtricul ation quant a sa résidence habituelle) et conporter

une indication de la date a laquelle expire la validité de
["imratricul ati on provisoire demandée
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Certificats d inmmtriculation pour les véhicules en | ocation

Lorsque |l a délivrance des certificats d'immatricul ati on aux

| ocataires de véhicules en |location donne lieu a des difficultés, des
extraits ou des copies du certificat d'inmatricul ati on, contenant au
noins toutes | es nentions exigées par |le paragraphe 1 de |'article 35
de la Convention sur la circulation routiére (1968), devrai ent pouvoir
étre délivrés par |'autorité qui a délivré ce certificat ou par une
association habilitée a cet effet par cette autorité, étant entendu
que :

a) Une photocopie du certificat, certifiée conforme par
|"autorité qui a délivré ledit certificat, peut renplacer la copie
proprement dite ou |'extrait nentionné ci-dessus.

b) Il appartient & |'autorité qui a délivré la copie ou
| "extrait, ou certifié conforne | a photocopie, d'exiger ou non
| e dépbt de |I'original du certificat d inmatricul ation

c) Les copies, extraits ou photocopies porteront |a nmention
"Véhicule en | ocation - Copiel/extrait/photocopie établi(e) pour étre
utilisé(e) par le locataire". Les copies, extraits ou photocopies
délivrés confornménent aux prescriptions ci-dessus a des véhicul es
en location immatricul és a |'étranger doivent étre acceptés en lieu
et place du certificat d immatricul ation

Contrdble périodique des véhicules

a) Le contrdl e périodique des véhicul es aut onobil es par
des services agréés doit étre rendu obligatoire en application
de la | égislation interne.

b) Les | égi slations doivent pernettre le contrdl e inopiné
des véhicules en circul ation

c) Aprés leur mise en circulation, les véhicules ci-apres
doi vent étre soum s au noins une fois par an a un contrél e technique,
qui a pour but de vérifier que |l e véhicule satisfait aux prescriptions
i nposées, notanment en ce qui concerne |la sécurité de la circulation
et la protection de |'environnenent

i) Les véhicul es autonobiles et |es renorques affectés au
transport des personnes et conportant, outre le siége
du conducteur, plus de huit places assises;

ii) Les véhicul es autonobiles affectés au transport des
mar chandi ses et dont |a nmasse naxi nal e autori sée
dépasse 3,5 t, ainsi que |les renpbrques attel ées a de tels
véhi cul es;

iii) Les taxis.
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d) En application de la | égislation nationale, |es autres
véhi cul es autonobil es doi vent aussi étre soum s périodi quenent a un
contr ol e techni que.

e) Toute réglenentation des contrdéles techniques doit faire

état des vérifications énumérées a |'annexe 2 de |la présente Résol ution
d' ensenbl e.

f) La | égislation interne peut prescrire des regles plus
séveres pour |les véhicules qui ont été inpliqués dans des accidents
ou qui ont changé de propriétaire.

Trousses de preniers secours

a) Une trousse de prem ers secours doit étre placée a bord
des véhicul es des catégories B (s'ils sont destinés au transport de
mar chandi ses et de voyageurs), Cet Dtelles qu' elles sont définies
a |"annexe 6 de |la Convention sur la circulation routiere (1968);

b) La détention de cette trousse doit étre encouragée sur |es
véhi cul es autres que ceux visés au paragraphe a) ci-dessus, lorsqu'i
est prescrit qu'il faut avoir des connai ssances de base et une

formation en nati ére de premiers secours pour pouvoir obtenir un
perm s de conduire ces véhicul es;

c) La trousse de prenmiers secours doit contenir au noins |es
articles suivants :

Quantité
Masque pour la respiration artificielle permettant
d' éviter le contact de bouche a bouche . . . . . . . . 1
Pansenent absorbant sous enbal |l age stérile :
petit (environ 10 x 10 cm . . . . . . . . . . . . . . 2
moyen (environ 20 x 25 cm Ce e e e 1
grand (environ 25 x 40 cm . . . . . . . . . . . . . . 1
Bandage él astique a enfiler, type chaussette
(de préférence 30 cm de | ongueur)
pour la téte 1
pour |le bras C e e 1
pour la jambe . . . . . . . . . . L0 1
Bandage en rouleau (10 ou 12 cm . . . . . . . . . . . 2

Bandage él astique (largeur 10 ou 12 cnm plus,
de préférence, un tanpon pernettant de faire
un pansement conpressif e e s 2
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Pansement de prem ers secours, avec gaze a pansenent
(dimensions environ 6 x 10 cm . . . . . . . . . . . . 2
Pansenents adhésifs de prenmiers secours (assortis) . . 1 boite
Couverture inperméabl e de secours (200 x 250 cm, dont
un c6té devra, de préférence, étre d' une coul eur
particulieéerement visible . . . . . . . . . . . . . .. 1
Ci seaux de premiers secours . . . . . . . . . . . . . 1 paire
Epi ngl es de sdreté (grandes) . . . . . . . . . . . . . 6
Coussi net en caoutchouc nmousse (1,5 x 30 x 50 cm) - 1
Bl oc- notes avec stylo ou crayon C e e e 1
Bandage triangulaire (facultatif) Ce e e 1
Instructions pour |'utilisation de la trousse de premers
secours, avec recommandation d'avoir a renplacer imegdiatenent
tout article utilisé.
2.8 Met hodes de chargenent et d'arrinage
Les gouvernenents doivent donner une certaine publicité aux
mét hodes et régles définies dans |'annexe 3 de |la présente Résol ution
d' ensenbl e, et en encourager la diffusion
2.9 Mar quage des véhicules longs et/ou |ourds

Conpte tenu de la difficulté de reconnaitre et de dépasser |les
véhicul es longs (tels que définis dans la | égislation interne) et/ou
| ourds, ces véhicul es doivent porter |'un ou |'autre | es marquages
arriére additionnels suivants

a) Mar quage vertical consistant en deux panneaux rectangul aires
di sposés vertical ement et synétriquenent par rapport au plan
| ongi tudi nal médi an du véhicule et placés vers les cbtés du véhicule,
| a hauteur du bord inférieur des panneaux au-dessus du sol devant étre
conprise entre 0,5 et 1,5 m

b) Mar quage hori zontal consistant en un ou deux panneau(Xx)
rectangul aires(s) disposé(s) horizontal ement et synmétriquenent par
rapport au plan |ongitudinal nédian du véhicule, |la hauteur du bord
i nférieur du ou des panneau(x) au-dessus du sol devant étre conprise
entre 0,5 et 1,5 m La législation interne devrait fixer une taille
de panneau m ni mal e.

Le(s) panneau(x) doit (doivent) conprendre des natériaux
rétroréfl échissants orange et fluorescents rouges, par exenple :
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a) Pour | es renorques et sem -renorques, un fond
rétroréfl échi ssant orange qui peut conporter des synboles, avec un bord
fluorescent rouge;

b) Pour | es véhicules |ourds non articul és, des chevrons faits
avec des matériaux rétroréfl échissants orange et fluorescents rouges.

Les matériaux utilisés pour |es marquages additionnels doivent
étre confornes au Reglenent No 70 de |a CEE annexé a |'Accord de 1958
concernant |'adoption de conditions uniformes d' honol ogation et la
reconnai ssance réci proque de |' honol ogati on des équi pements et piéces
des véhicul es a noteur

Mar quage des véhicules lents qui, par leurs caractéristiques
de construction, ne peuvent pas dépasser la vitesse de 30 kmh

Conpte tenu du danger que présentent dans la circul ation
des véhicules a noteur lents qui, par |leurs caractéristiques de
construction, ne peuvent pas dépasser la vitesse de 30 kmh, ces
véhicules (a |'exception des cyclonoteurs) doivent porter |e nmarquage
additionnel arriére suivant : une plaque triangulaire, d' apparence
nettenent distincte de celle que prévoit |la Convention sur la
circulation routi ére de 1968 pour | e marquage arri ére des renorques
et sem -renorques (annexe 5, par. 28), et conportant un fond rouge
fluorescent ainsi qu un bord rétroréfl échi ssant orange ou rouge.

Cette plaque doit étre solidenent attachée a |'arriere du véhicule
ou de sa renobrque, ou encore, si nécessaire, de son chargenent.

Les dispositifs utilisés pour |es narquages additionnels doivent
étre confornes aux dispositions techni ques du Régl ement No 69 de
| a CEE annexé a |' Accord de 1958 concernant |'adoption des conditions
uni formes d' honol ogation et |a reconnai ssance réci proque de
| " honol ogati on des équi penents et pieces de véhicules a noteur.

USAGERS DE LA ROUTE

Principes relatifs a |'enseignenent professionnel de la conduite
des véhicul es

I NTRODUCTI ON

a) L' ensei gnenent professionnel de | a conduite des véhicul es
doit étre fondé sur |es considérations principales ci-apres

i) | e conportenment des conducteurs joue un r6le inportant dans
| es accidents de la circulation routiére et |eur prévention

ii) | es exigences mninmales pour |'exanen de conduite sont
fixées dans |' Accord sur |es exigences mninmales pour |a
délivrance et la validité des perm s de conduire (APC)
fait a Geneve le ler avril 1975;
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iii) un enseignenent approprié est nécessaire pour assurer
au noins | e respect de ces exigences mninales;

iv) | es méthodes d' ensei gnenent doi vent toujours suivre
| ' évol ution dans | e donmmine de |'éducation et de la
psychol ogi e appliquée et, de ce fait, doivent étre adaptées
aux exi gences de |'époque et aux conditions |ocales;

V) des rencontres de coordination entre les représentants
des auto-écoles, les noniteurs et |les autorités chargées
des exanens de conduite doivent étre encouragées afin
d' améliorer |e niveau d' ensei gnenent.

b) Les exigences de |a présente recomuandati on doivent étre
consi dérées come un mnimum et |es gouvernenents doivent |es conpléter
aut ant que possi bl e par des nesures tenant conpte des méthodes
d' ensei gnenent du nonent.

c) Il est reconmandé aux gouvernenments de prendre toutes
| es mesures appropri ées pour que |'enseignenent de |la conduite des
véhi cul es autonobil es soit donné autant que possi bl e conforménent
aux exigences mnineles décrites aux paragraphes d) a j) ci-apreés.

MONI TEURS

d) L' ensei gnenent ne sera donné que par des noniteurs agréés
par les autorités national es conpétentes, dans |es conditions énoncées
a |"annexe 4 de |l a présente Résolution d' ensenble. L'ensei gnement donné
dans certains pays par des noniteurs stagiaires devra étre placé sous
I a surveillance personnelle et la responsabilité directe d' un noniteur

pr of essi onnel
ENSEI GNEMVENT

e) L' ensei gnenent visera a pronmouvoir une attitude et un
conmportenent corrects dans toutes les situations de la circulation
Il s'étendra a tous les sujets nmentionnés a |'annexe 5 et suivra les
mét hodes nentionnées a |'annexe 6 de | a présente Résolution d' ensenble
au noins jusqu' au niveau requis par |les exanmens de conduite théoriques
et pratiques, et pernettra a |'él éve conducteur de se rendre conpte
des dangers de la circulation et de s'apercevoir que ceux-ci sont

particulierement grands pendant |es prem eres années de conduite.

f) Les noniteurs doivent étre encouragés a di spenser |eur
ensei gnement conf ormément aux paragraphes e) et g), notamment

i) a utiliser le plus possible | es nméthodes actives
d' ensei gnenent et |es nobyens d'ensei gnenent noder nes,
y conpris, le cas échéant, des aires non ouvertes a la
circul ati on pour certaines catégories de véhicul es;

i) a adapter |eurs méthodes d' ensei gnenent a chaque él éve
conducteur et a encourager par la sa participation active;
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iii) a nettre au point des méthodes systénatiques qui coordonnent
| " ensei gnenent théorique et pratique de certains aspects
de la conduite et du conportenment correct pour éviter de
prendre des risques.

g) Des installations, du natériel et des npbyens pédagogi ques
auxiliaires appropriés a |'enseignement théorique, définis par
des projets d'ensei gnenent et des programes d' étude, doivent étre
di sponi bl es.

VEHI CULES UTI LI SES POUR L' ENSElI GNEMENT

h) Les véhicul es autonobiles utilisés pour |'enseignenent
prati que seront anénagés de facon que le nmoniteur soit en nmesure
de maitriser |l e véhicule conduit par |'éléve conducteur, en vue
de prévenir autant que possible tout accident;

i) Les véhicul es porteront des narques visibles indiquant
clairement vers |'avant et vers |l'arriere qu'ils servent a
| ' ensei gnenent .
CONTRCOLE

i) L' application pernmanente des di spositions des paragraphes d)
a i) ci-dessus sera contrdlée a intervalles réguliers par les autorités

conpét ent es.

Ensei gnenent du secouri sne

a) Des mesures appropri ées doivent étre prises pour que |les
candi dats au pernis de conduire recgoivent une formation appropriée
en ce qui concerne | eur conportenent sur les lieux d un accident afin
de minimser les risques pour la vie ou la santé d' autrui

b) Les conducteurs et |es autres personnes doivent étre
encouragés a acquérir volontairenent une formati on de secouriste gréace
a des cours, par les nédias ou par d'autres noyens appropri és.

Ensei gner aux enfants a observer les principes de la sécurité routiére
dans | eur conportenent

a) Des mesures appropri ées doivent étre prises pour encourager
| ' enseignenment de la sécurité routiere a |'école et veiller a ce
gque cet enseignenent soit, dans toute |a nesure possible, donné
conforménment aux principes et dispositions de |'annexe 8.

b) L' ensei gnenment de |la sécurité routi ére aura pour but
principa
i) d' i ncul quer | es connai ssances nécessaires au respect des

regles de la circulation routiére et de |la sécurité sur
| a chaussée;
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ii) d' assurer un conportement correct dans |es diverses
situations de circulation, conpte tenu des linites propres
aux enfants (par exenple age, degré de dével oppenent);

iii) de faire prendre conscience de |'inportance et de |'utilité
de la sécurité routiére et des nesures prises.

c) Pour étre efficace, |'enseignenent de la sécurité routiére
doit étre dispensé de facon systénmmti que et continue, dans les
établ i ssenents préscolaires, dans |les écoles primires et secondaires
et dans |le cadre des activités extérieures a |'école et les
ét abl i ssements d' ensei gnenent postscolaire. On n'épargnera aucun
effort pour assurer |a participation active des enfants ainsi que
| a coopération des parents, de manieére a ce qu'ils soient partie
i ntégrante du processus d' ensei gnenent, notamment s'agi ssant des
enfants |les plus jeunes.

d) L' ensei gnenent de |la sécurité routiére peut étre di spensé
en tant que matiére unique, mais il conviendrait aussi de |'incorporer
a des approches plus général es concues pour assurer que |'enfant et
| ' adol escent apprennent & respecter |les valeurs fondanentales de |la
vie quotidienne. Il doit en outre encourager |les jeunes a adopter un
conportenment raisonnable, prudent et réfléchi, non seul ement lors de
la conduite mais aussi dans la vie de tous les jours, en particulier a
| " égard d' autrui. Pour avoir un inmpact éducatif maxi num |'ensei gnenent
de la sécurité routiére doit aller au-dela du sinple code de la route
pour donner, par le biais de sujets techniques, de |'éducation civique
et des sciences sociales, une expérience pratique et une connai ssance
des questions relatives a la sécurité et d' acquérir une attitude
positive a cet égard.

e) La sécurité des enfants qui se rendent a |'école et en
revi ennent obéit a des principes et a des caractéristiques anal ogues
dans nonbre de pays. C est donc un sujet particuliérenent approprié
pour illustrer la coopération et |I'amtié internationales en tant

que mati ére a ensei gner dans |es écol es.

Port du casque de protection par |es conducteurs de cycles

Les conducteurs de cycl es doivent étre encouragés a porter
un casque qui |les protége comme il convient.

Sécurité des utilisateurs de cycl onpteurs

Les mesures nécessaires doivent étre prises pour assurer |le
maxi mum de sécurité aux utilisateurs de cyclonpteurs par |'application
de dispositions satisfaisant aux conditions ci-apres

1) Cyclompoteurs (selon la définition de |I'article 1 n)
de la Convention sur la circulation routi ére de 1968)

Visibilité de nuit : Sans préjudice de la réglenmentation nationale
en vi gueur pour |les dispositifs d' éclairage nornmaux, ces véhicules
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doivent étre munis d'une signalisation |atérale constituée notanment
par des dispositifs réfléchissants orange fixés aux rayons des roues
ou par une plage de matériaux réfl échissants formant un cercle continu
sur les flancs des pneus. Les plaques arriéere d inmatriculation
particuliéeres a ces véhicul es doivent aussi étre rétroréfl échi ssantes.

Per f or mance

a) Les cycl onpoteurs doivent étre construits de telle maniére
que |leur vitesse nmaxi mal e permi se par |a réglenentation nationale ne
pui sse étre augnent ée.

b) Les nodi fications des cyclonpteurs qui ont pour effet d' en
nodi fier les performances et |a sécurité de foncti onnement doivent étre
interdites.

Renorques : Lorsque | es renorques sont autorisées par la
régl enentati on national e

a) Les renorques doivent avoir des caractéristiques telles
que | e conportenent de |'ensenble assure une sécurité d' utilisation
satisfaisante (vitesse, visibilité, freinage).

b) Les renorques attel ées a un cycl onoteur doivent étre nunies
al'arriére d un dispositif réfléchissant rouge. Si le feu rouge du
cycl onot eur est nmasqué par la renorque et/ou |l e chargenent, un feu

rouge doit étre installé & |l'arriére de |a renorque.
2) Utilisateurs de cyclonoteurs

Le port de vétenents voyants et d' accessoires de sécurité, portant
si possible des plages de nmatériaux ou des dispositifs fluorescents et
réfl échi ssants, particuliérement lorsque la visibilité est réduite par
e mauvais tenps ou la nuit, doit étre encouragé.

3) Utilisation des cycl onpteurs
a) Les conducteurs devront étre agés de 14 ans au noins.
b) Il est recommandé aux gouvernenents de nettre en place

un ensei gnenent obligatoire pour |es conducteurs de cycl onoteurs.

Sécurité des utilisateurs de notocycles

1)  Visibilité

Qutre les dispositifs d' éclairage et de signalisation |umneuse
obligatoires prescrits par la Convention sur la circul ation
routi ére (1968), |es notocycles peuvent étre équi pés des dispositifs
suppl énent ai res suivants

Si gnal de détresse;
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Feux-brouillard avant et arriére;
Cat adi optres | at éraux orange.

Le nontage de ces dispositifs d' éclairage doit étre encouragé
et étre effectué confornménent aux dispositions pertinentes du
Régl ement No 53 annexé a |' Accord de 1958.

2) Vi si on

Les notocycl es doivent étre équipés d au nmoins un mroir
rétroviseur.

3) Aptitudes requi ses des conducteurs

Le candi dat au perm s de conduire un notocycle doit, pour
| " obtenir, subir avec succés des épreuves théoriques et pratiques
aprés avoir recu une formation appropri ée.

L'utilisation de notocycles a hautes performances */ doit étre
soum se a des conditions plus rigoureuses en ce qui concerne |es
aptitudes du conducteur (perm s spéciaux) que celles requises pour
| a conduite des autres notocycles. A cet effet, on pourra notamment
[imter, au niveau national, |'utilisation de ces véhicul es aux
conduct eurs

- au-dessus d' un certain age, et/ou

- ayant déj a une certaine expérience de la conduite d' un
not ocycl e | éger et qui n'ont pas été reconnus coupabl es
d' infractions inportantes aux régles de circulation.

4) Di spositifs de protection et leur utilisation

Les nmot ocycl es doivent, par |eur construction, assurer une
protection efficace des janbes du conduct eur

Toutes | es nesures nécessaires doivent étre prises afin d' assurer
un port correct des casques de protection

5) Di sposi tions diverses

Des canpagnes de sécurité destinées a angeliorer |e conportenent
des conducteurs de notocycles dans la circulation et a inciter les
autres usagers de la route a faire plus attention aux notocycli stes,
en particulier aux croisenents, doivent étre encouragées et |eur

efficacité éval uée.

*/ Cat égorie a déterm ner au niveau national/international
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Il convient d'encourager |le port de vétenents et d' accessoires de
sécurité portant si possible des plages de natériaux ou des dispositifs
fluorescents et réfléchissants, particuliérement lorsque la visibilité
est réduite par le nauvais tenps ou la nuit.

Les gouvernenents peuvent décider que |les conducteurs de
not ocycl es doi vent obligatoirenment circuler de jour avec les
f eux-croi senent ou avec |les feux de jour allungs.

Dérogations au port de la ceinture de sécurité

a) Il est recommandé aux pays nenbres de reconnaitre comme
val ables sur leur territoire | es docunents exenptant du port de |la
ceinture de sécurité pour raisons nmédicales et qui sont délivrés dans
un autre pays de |la CEE, sous réserve que ces docunents, qui pourront
revétir, selon les Etats, |la forme de docunents officiels ou de
certificats nédi caux, soient assortis du synbole représenté ci-dessous
et indiquent e nomdu titulaire, ainsi que |eur durée de validité.

b) Les ressortissants de pays qui n'ont pas édicté d' obligation
pour | e port de la ceinture de sécurité devront, pour bénéficier d' une
exenption dans |'Etat visité, étre munis d' un certificat nédical établ
selon | es nodalités prévues ci-dessus.

Condi ti ons requi ses des conducteurs de véhicules de |la catégorie D
(principes généraux)

a) Conpte tenu de | a responsabilité particuliére qui inconbe
aux conducteurs de véhicules de |a catégorie D, |es gouvernenents
devrai ent s'assurer, par |les nobyens qu'ils jugent appropriés, que les
candi dats au perm s de conduire des véhicules de cette catégorie n'ont
pas d' ant écédents inconpatibles avec cette responsabilité.

b) Les candi dats devraient, en ce qui concerne |eurs capacités
physi ques, mentales et professionnelles, renplir |les conditions
m nimal es qui figurent dans |'annexe Il de |'Accord du ler avril 1975

sur | es exigences mininales pour la délivrance et la validité des
perm s de conduire (APC)
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c) Les candi dats devrai ent avoir une expérience pratique
suffisante (par exenple de trois ans) de |la conduite de véhicul es de
la catégorie B ou C et recevoir une formation spéci al e dans une écol e

de conduite. Des dérogations a ces principes peuvent étre stipul ées
dans | a | égislation interne.

d) La conposition et |le contenu des programmes de formation
spéciale et la durée de la formation sont fixés en fonction des
aptitudes et de |'expérience des candi dats.

e) Les programmes de fornation spécial e devraient
conprendre |l es points suivants : nontée et descente des voyageurs,
particulieéerenment des enfants, des handi capés physi ques et des personnes
agées, freinage et arréts a différentes vitesses eu égard a la sécurité
des voyageurs, nesures a prendre pour assurer |'évacuation urgente des
voyageurs, premers secours aux voyageurs en cas d'urgence.

f) Les conducteurs de véhicules de | a catégorie D devront subir
des exanens nmeédi caux périodi ques au cours de |la période spécifiée par
la | égislation interne.

Sécurité des occupants de véhicul es en panne

a) Afin d éviter que les conducteurs et |es autres occupants de
véhi cul es en panne sur |le bas-c6té de la route et sur |les accotenments
des autoroutes ne soient heurtés par d autres véhicules alors qu'ils

attendent de |'aide ou pendant une réparation, il est instamment
recommandé qu'a |'utilisation de dispositifs de présignalisation de
danger, décrits dans |la reconmandation 1.13, ils ajoutent |la précaution

de porter des vétenments ou des accessoires de sécurité |les rendant tres
vi si bles de jour comre de nuit.

b) Ces dispositifs de sécurité doivent étre constitués de
mati eres fluorescentes et porter des bandes rétroréfl échi ssantes
de fagon a étre nettenment visibles dans toutes |les conditions et
sous tous |es angles.

Synbol es nettant en garde |l es conducteurs de véhicules contre
les effets dangereux de certains nedi canents

a) Il est recommandé aux gouvernenents de prendre des nesures
adéquat es pour que |es conducteurs de véhicul es soient infornmés, come
il convient, des effets dangereux sur |eur conduite de certains
médi canments prescrits par des nédecins ou fournis sans ordonnance
par des pharmaci ens.

b) Ces informations doivent étre données au noyen du synbol e de
nm se en garde reproduit ci-aprés figurant sur |'enball age du médi canent
en question.

c) Si certains médi caments sont inconpatibles avec la conduite
e synbole d'interdiction reproduit ci-aprés sera appliqué de la méne
mani ere.
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SYMBOLE DE M SE EN GARDE b)

ROUTES

Protection contre | es ani maux sauvages

Une protection contre |la traversée d'ani naux sauvages |a ou ces
traversées peuvent se produire doit étre assurée sur |les routes, en
particulier celles sur lesquelles |es véhicules se déplacent a vitesse
él evée. Ces nesures devraient si possible étre assorties d' autres
initiatives visant a mninmser les effets néfastes des routes sur
la répartition géographique de |a faune sauvage.

Vétenents de sécurité pour le personnel travaillant sur la route

Les vétenents de sécurité portés par |e personnel travaillant
sur la route doivent satisfaire aux prescriptions ci-apres

a) La surface du vétement doit étre d' au moins 1 500 cnf tant
sur | e devant que sur |e dos;

b) La coul eur doit étre orange fluorescent;

c) La surface du vétenent doit porter, sur |le devant et sur
| e dos, deux bandes de nmtiére réfl échi ssante.

Haut eur libre des ouvrages d'art au-dessus de |la chaussée

La hauteur |ibre au-dessus de |a chaussée des ouvrages d'art
nouveaux ou reconstruits doit étre fixée a au noins 4,50 m sur
| " ensenbl e du réseau de grandes routes.

(Voir aussi |la recommandation 1.7 de |a Résolution d' ensenble
sur la signalisation routiére - RE. 2.)
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Mesures a prendre pour assurer la sécurité des enfants sur le trajet
de |'école

a) Les enfants sont particuliérenent exposés aux traunatisnes
causés par les accidents de la route et au risque d'incapacité durable
(permanente) qui peut affecter profondénent la qualité de la vie des
victinmes.

b) Un grand nonbre d' accidents de la circulation ou sont
i mpliqués des enfants d' age scolaire se produit sur le trajet de
| ' écol e.

c) La circulation routiere est |le domaine | e plus conpl exe et
le plus difficile de |I'environnenent auquel |'enfant ait a faire face.
Du fait de son dével oppenent physiol ogi que et psychol ogi que, |'enfant a

un conportement noins prévisible que celui de |'adulte et sensibl ement
di fférent.

d) Afin de réduire le nonbre d enfants victines d' accidents,
il est recommandé

i) de conpl éter | a recommandation sur |es exigences mninales
de |'enseignement de |la sécurité routiere aux enfants en
particulier dans les écoles (voir la recomandation 3. 3);

ii) de protéger les enfants par des mesures de sécurité actives
et passives;

iii) d' élimner autant que possible | es points dangereux
sur le réseau routier a proximté des établissenents
scolaires et sur les trajets enpruntés pour atteindre
ces établissenents; et

iv) de souligner conbien il inporte d adapter |'environnement,
dans | a nmesure du possible, pour tenir conpte des probl énes
particuliers aux enfants.

e) On doit prendre | es nesures nécessaires pour assurer |la
sécurité des enfants sur le trajet de |'école, ainsi qu'aux abords
i mrédi ats des établissenments scolaires en se conformant, dans toute
| a mesure possible, aux dispositions suivantes

PARENTS ET AUTORI TES SCOLAI RES

f) Les parents doivent étre infornmés des aptitudes linitées
des enfants en tant qu' usagers de la route et encouragés a accroitre
leur sécurité a la fois en les surveillant et en | eur enseignant un
conportenment approprié. En ce qui concerne |la surveillance, |es parents
doi vent étre plus particuliérement encouragés a acconpagner ou a faire
acconpagner |les enfants a |'école, surtout ceux des petites classes, et
a | es habituer progressivenent a se déplacer seuls. En ce qui concerne
| "acquisition d' un conportement approprié, il est nécessaire de

conpl éter la formation théorique par une formation pratique donnée
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dans des conditions de circulation effectives, et d' enseigner aux
enfants coment se conporter en tant que piétons (conment traverser
une rue, comrent en serrer le bord s'il n'y a pas de trottoir, etc.).
Ce genre de formation doit étre donné a la fois par des enseignants
et par |es parents.

0) Les adultes doivent veiller tout particulieérement a donner
| " exenpl e aux enfants qu'ils acconpagnent par un conportenment correct
dans la circulation

h) Des patrouilles (constituées de nmenbres de |la police,
d' enseignants, de parents ou d' él éves plus &gés) doivent étre
organi sées pour assurer la protection des enfants aux endroits
dangereux sur le trajet de |'école. Come |les patrouilles constituées
d' él éves plus agés contribuent, non seul enent a assurer aux enfants
une sécurité accrue a ces endroits, nais aussi a |leur enseigner |les
princi pes généraux de la sécurité routiere et a dével opper |eur
sens des responsabilités, il est suggéré d' accorder une attention
particuliere a la pronotion de ces patrouilles.

i) La diffusion par |es nédias de progranmes scientifiquenent
préparés a |'intention des parents et des enfants afin d' accroitre la
sécurité de ces derniers sur le chenin de |'école doit étre encouragée.

i) Un systéne de transport d'enfants (autobus scolaires, par
exenple - voir la recomuandation 2.2) doit étre ms sur pied, surtout
pour |es él éves des petites classes, en particulier si |'établissenment

scol aire est éloigné des zones d' habitation

k) Les parents et les autorités scolaires doivent étre
encouragés a veiller a ce que les enfants portent des vétenents
de coul eur vive et des dispositifs de sécurité (matériaux
rétroréfl échissants et fluorescents), en particulier |orsque
la visibilité est mauvai se.

) Les enfants qui sont autorisés a utiliser un cycle ou
un cycl onoteur en vertu des dispositions de la | égislation interne
doivent étre instruits des régles élénentaires de la circulation, de
| "inmportance d'avoir un véhicule correctement équi pé (feux, dispositifs
rétroréfl échissants, freins, etc.), de ['utilisation des dispositifs de
protection (casque, etc.) et des dangers particuliers qu'ils courent
avec |l eur type de véhicule dans la circulation routiére, en particulier
face aux véhicules lourds. Lorsque de jeunes enfants sont autorisés
a utiliser un cycle, les parents doivent étre encouragés a les
acconpagner ou a les faire acconpagner, et a suivre, dans ce cas,
| es directives énoncées aux paragraphes f) et g) ci-dessus, pour
| eur apprendre progressivenent a se conporter correctement en tant
gue cyclistes.



TRANS/ SC. 1/ 294/ Rev. 5

page 26

CONCEPTI ON DES ETABLI SSEMENTS SCOLAI RES ET DE LEUR ENVI RONNEMENT

m Les autorités responsables de la sécurité routiére et
de la santé publique doivent étre consultées deés qu' on projette
I a construction d une nouvelle école, pour faire en sorte que celle-c
soit inplantée, autant que possible, a proximté des zones d' habitation
et loin des voies a grande circulation

n) Les voi es voi sines des écoles et pernettant d'y accéder
doi vent étre étudi ées, concues, planifiées, équipées et construites
de fagon que les enfants puissent circuler en sécurité (trottoirs
suf fi samment | arges, voies pour piétons, pistes cyclables, barriéres
en bordure de |la route, passages pour piétons situés au-dessus ou en
dessous de la route et équi pés d' un nmarquage approprié, signalisation
| um neuse et écl airage des chaussées).

0) Les routes et |les parcs de stationnenent situés au voi sinage
des écol es ne doivent conporter aucun obstacle artificiel ou naturel
y conpris des véhicules a |"arrét, qui masquerai ent aux enfants |a
chaussée et |es véhicul es en nouvenent qui s'y trouvent et géneraient
I a vision des enfants et des conducteurs.

p) Les plans des établissenments et terrains scolaires doivent
étre concus de facon que |leurs sorties débouchent sur des routes
présentant, pour l|les enfants, des dangers de circulation aussi réduits
gue possible.

q) Aux abords des écoles, le trafic autonobile doit,
si possible, étre séparé de celui des cyclistes et des piétons.

r) Lorsqu'il est inévitable que | es enfants accédent
directenent a une route passante, des nesures doivent étre prises
pour atténuer la circulation dans cette rue, de fagcon permanente ou

aux heures d'ouverture des écol es.

s) Des enpl acements d' arrét doivent, si possible, étre prévus
pour |es véhicules transportant des él éves (autobus, véhicul es des
parents), si possible en dehors de |a chaussée et du méne c6té de
| a chaussée que | e batinent scolaire.

Cl RCULATI ON ROUTI ERE

t) Les conducteurs doivent étre avertis par signaux appropriés
du voisinage d' une école. La vitesse doit étre réduite, au moins
pendant |es heures ou |'école est ouverte et celles ou les enfants

se rendent a | ' école et en reviennent, |le stationnenment et |es
dépassenents doivent étre interdits.

u) Les autorités conpétentes doivent assurer une surveillance
renforcée du respect des régles de la circulation routi ére au voi si nage
des établissements scolaires aux heures ou les enfants arrivent a
| école et en sortent.
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STATI STI QUES ET RECHERCHE

V) Les gouvernenents doivent veiller a ce qu'il soit fait
état de tous |les accidents dont |les enfants sont victinmes dans |eurs
statistiques nationales, et prendre des dispositions pour angliorer
la qualité des données statistiques enregistrées. Dans |es cas ou i
n' est pas possible de préciser, dans les statistiques nationales, s
| "accident s'est produit sur le trajet de |'école, les informations
en question doivent étre obtenues par des études ou des enquétes
spéci al es.

W) Les gouvernenents doivent prendre |es nmesures nécessaires
pour dével opper | es travaux de recherche visant a accroitre la sécurité
des enfants face a la circulation routiére.

Sécurité des enfants dans le transport par autobus scolaires

Pour assurer un maxi num de sécurité aux él éves transportés dans
| es aut obus scol aires, ces transports doivent, autant que possible,
se faire dans | es conditions suivantes

a) Arréts des autobus scolaires

i) L'arrét de |'autobus scolaire devant |'école doit satisfaire
a la recommandation 4.4 u) et doit de préférence étre situé
sur son terrain méne; il doit en étre tenu conpte dans |les

pl ans des nouvel | es écol es.

ii) Si |'"arrét de |'autobus scolaire est situé a un arrét normal
d' autobus, |'arrét d'autobus doit étre congu en conséquence.

iii) L'espace mis a la disposition des enfants attendant
| " aut obus doit étre d'une dinension suffisante conpte tenu
de leur nonbre; il doit étre séparé de |a chaussée par une
barriére fixe interronpue face aux portes du ou des autobus
arrétés; ces ouvertures doivent étre protégées par une
deuxi éne barriere placée en retrait.

iv) Lorsqu' un arrét de |'autobus scolaire ne se trouve pas au
ménme endroit que |'arrét de bus normal, il doit étre signalé
conme tel.

b) Transport
i) Le transport d' enfants debout ne doit pas étre autorisé.

ii) La présence d'un acconpagnateur est trés souhaitable.

Si ce rdle est confié a un éléve, il doit étre agé
d' au noins 16 ans et avoir recu une formation spécial e.

iii) Les conducteurs devraient étre informés des problénes
spéci fiques posés par le transport des enfants.
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C) Il faudrait apprendre aux enfants coment se conporter a
un arrét d'autobus, a la nontée et a |la descente, ainsi qu'au cours
du trajet. Cet enseignenent devrait étre conpl été par une fornmation
pratique, en particulier sur la mani ére de se conporter en cas de

danger.

Mesures destinées a faciliter | e dépl acenent des handi capés dans
la circulation routieére

Qutre les dispositions des Conventions de 1968 sur |la circulation
et la signalisation routiéres et celles des Accords européens de 1971
| es conpl étant, il est reconmmandé de prendre d' urgence des dispositions
appropri ées pour faciliter |le déplacenent des handi capés dans |a
circulation routiére, toutes les fois que cela est possible et
conpte dlnent tenu de la sécurité de tous |les usagers de la route,
en s'inspirant des principes suivants

a) Adopter |e synbole international reproduit a |'annexe 9
de la présente Résolution d ensenble ou tel qu'il est décrit dans |la
Convention de 1968 sur la signalisation routiére (par. 1 du chapitre H
de |"annexe 1) et le faire figurer sur |les docunents, |es signaux
routiers, etc., destinés a faciliter | e nouvenent des personnes
handi capées;

b) Permettre aux handi capés qui utilisent |eur fauteuil roul ant
d' enprunter |es chenmins pour piétons et les trottoirs, a la condition
qu'ils y circulent a |'allure du pas, ainsi que les pistes cyclables
lorsqu'ils ne disposent pas d un trottoir ou d' un chem n pour piétons
avec revétenent approprié;

c) Inclure, dans | es nornes concernant |la construction et
|"entretien de |"infrastructure des transports, des dispositions
ayant pour but de garantir que |es handi capés pui ssent se dépl acer
sans rencontrer de difficultés majeures. En particulier, faire une
distinction dans |'utilisation du matériau de revétenent entre sa
foncti on de gui dage des aveugles et sa fonction d' avertissement des
aveugl es par rapport aux obstacles. La fonction de guidage doit étre
utilisée a | "approche de croisenents, des arréts d'autobus, des
bati ments publics, etc. La fonction d' avertissement doit protéger |es
aveugl es contre des obstacles tels que : arbres, parcnetres, panneaux
publicitaires, etc., le long du trottoir. Les nesures suivantes, entre
autres, doivent étre encouragées

i) Améliorer |'anénagenent des trottoirs, ranpes et ascenseurs,
pour une neilleure adaptation de la circulation
des handi capés a pied ou en fauteuil roulant. Plus
particulieéerenment abai sser ou biseauter |es bordures de
trottoir situées en prol ongenent des passages pour pi étons,
prévoir des revétenents anti dérapants pour |es plans
inclinés (ranpes) et assurer que |es aveugles en soient
avertis;
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i) Installer | es boutons-poussoirs agissant sur |les dispositifs
de signalisation |umneuse de telle fagon qu'ils puissent
étre atteints par |les personnes utilisant des fauteuils
roul ants;

iii) Faciliter aux handicapés |'utilisation des transports en
conmun en prenant des dispositions appropri ées pour |'acceés
aux véhicules et aux installations term nales;

d) Tenir conpte des besoins | ocaux des handi capés, par exenple
en prévoyant dans |es aggl onérations des itinéraires clairenent
signal és dont |'anénagenment pernmette un acceés ai sé aux coONnmerces,
aux banques et aux divers services publics;

e) Promouvoir, si c'est possible, |'organisation et
| "exploitation d' un systéne spécial de transport urbain qui puisse
étre utilisé par |es handi capés incapabl es de se déplacer sans aide
(par exenple un systéme de taxis ou de petits autobus spécial enent
aménagés a cet effet);

f) Faciliter le transport des handi capés, par exenple, au noyen
de voitures particuliéres ou de taxis, dans |le cadre d' un ensenbl e de
mesures (subvention ou réduction des taxes et/ou des tarifs);

g) Encour ager

i) L' aménagenment de véhicul es de série pour faciliter
| e transport des handi capés;

i) L' adaptation de véhicules de série pour qu'ils puissent étre
conduits par certaines catégories de handi capés;

iii) La mse au point et la construction de véhicul es spéci aux

destinés a étre utilisés par |es handi capés;

iv) La normalisation des natériels utilisés pour |'aménagenent
des véhicul es nmentionnés aux alinéas i) et ii) ci-dessus

ai nsi que des véhicul es spéciaux nentionnés a |l'alinéa iii)
ci - dessus;
h) Utiliser les nédias et tous autres nobyens appropri és pour

faire conprendre au public | es probl énes qui se posent aux handi capés
dans la circulation routieére;

i) Di f fuser aux handi capés des infornmations appropri ées sur
les facilités de transport et les itinéraires signal és dont ils peuvent
profiter.
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7

Mesures destinées a faciliter |l e dépl acenent des personnes agées dans

la circulation routieére

Des mesures appropri ées seront prises pour faciliter le
dépl acenent des personnes agées et augnenter |eur sécurité dans
la circulation routiéere, en s'inspirant des principes suivants

a) S efforcer d' assurer un entretien approprié des él énents
de |I'infrastructure routi ére (aménagenents conpris) inmportants pour
| e dépl acenent des personnes agées;

b) Promouvoir et appliquer une politique systénatique de m se
en place appropri ée des anénagenents routiers et de suppression
progressive des obstacl es physi ques, par exenpl e marches hautes et
escal iers, aux points de jonction entre rues, inmeubles et réseaux
de transport;

C) Encourager et réaliser, partout ou elle est possible dans
| es zones urbaines, la construction de réseaux de chenins piétons
continus et sdrs;

d) Encour ager | es personnes agées marchant a |a tonbée de
la nuit & porter des vétements de coul eur vive et réfl échissants
ou des marques réfl échi ssant es;

e) Encourager, a tous |les niveaux de | a prise de décisions,
la diffusion d'informations concernant |es besoins des personnes agées
en ce qui concerne |es réseaux de transport;

f) Utiliser les nédias et |es autres nobyens appropri és pour
faire prendre conscience a tous |es usagers de la route, y conpris
| es personnes agées, des probl énes particuliers du déplacenent des
personnes agées dans la circulation routiére. Des cours pour personnes
agées donnés par des organi snes et/ou par la police pourraient étre
d' une grande utilité.
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Annexe 1

SI GNAL " AUTOBUS SCOLAI RE"

(Recommandati on 2. 2)




TRANS/ SC. 1/ 294/ Rev. 5
page 32
Annexe 2

Annexe 2
CONTROLE PERI ODI QUE DES VEHI CULES - VERI FI CATI ONS A EFFECTUER
(Recommandati on 2. 6)
LI STE DES ELEMENTS OU ORGANES A CONTROLER
| NTRODUCTI ON

La présente annexe contient la |liste des organes ou él énents qui doivent
figurer dans un programme de contrdl e périodi que de véhicules. Les principes
généraux suivants doivent étre suivis

1) Les contrdl es doivent pouvoir étre nenés sans dénontage ou retrait
de piéces et en ne faisant appel qu'a des techni ques courantes et
a des appareillages de série.

2) Les équi pements utilisés sont ceux qu'il est raisonnable de
prévoir pour un centre de contréle.

3) Le contrdle doit pouvoir étre effectué dans un tenps linmté;
une durée totale d' environ 30 mnutes est consi dérée conme
rai sonnabl e, cette durée pouvant varier suivant |a catégorie
de véhi cul e.

4) Les tests se rapportant a |'état général du véhicule ou a son
aptitude a la circulation mais jugés non essentiels lors d'un
contrdl e périodique ont été repérés par le signe (X). Tous les
autres doivent, si possible, étre effectués lors d' un contréle
péri odi que de sécurité d' un véhicul e autonobile.

La présente liste identifie les parties du véhicule qui doivent étre
controdl ées, elle décrit |la nméthode préconi sée pour chacune de ces parties
et indique les critéres & utiliser pour déterm ner si |'élénent exam né est
ou non dans une condition acceptable.

Les "principal es causes de rejet” ne sont pas applicables quand il
s'agit d' él énents non inposés par |les prescriptions en vigueur dans | e pays
ou s'effectue le contréle; mamis pour ceux qui sont inposés et qui doivent
répondre a des critéres quantitatifs pour étre acceptables, |es exigences
sont celles contenues dans ces nménes prescriptions. Ces exigences ne sont
pas reprises dans |a présente liste, étant entendu qu'un él énent doit étre
conforme aux prescriptions avant de pouvoir étre consi déré comme satisfaisant.

Les rubriques 1 a 6 s'appliquent a toutes |es catégories de véhicul es
(voitures particulieres, véhicules pour |le transport de marchandi ses,
véhi cul es de transport en conmun et renorques). Pour |les transports en commun
on a prévu des contrdél es suppl énentaires en rapport avec la sécurité des
voyageurs; ils figurent dans |es rubriques 7 et suivantes.



Lorsque | a méthode de contrd6le est dite "visuelle",
plus de |' observation des organes ou él énents,
le bruit éms

mani pul er, d'éval uer

etc.
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cela signifie qu' en

| "inspecteur sera a néne de |es

Lorsque | e tenps dont on dispose et que |les circonstances |le pernettent,

il est souhaitable que des essais sur

conportenent du véhi cul e.

route soient effectués pour juger du

L'identification du véhicule ne figure pas dans |la présente |liste,
car cette question reléve de |'adm nistration de chaque pays.

Dans quel ques pays,
sont sounmis a |'honol ogation

cette présence sera vérifiée dans | es pays en cause.

certains des dispositifs énunérés ci-apres

La vérification de | a présence de |a marque
d' honol ogation n' est pas nentionnée dans |a présente reconmmmandati on

EQUIPEMENT DE FREINAGE

ELEMENT

METHODE DE CONTROLE

PRINCIPALES CAUSES DE REJET

1.1 FREIN DE SERVICE

1.1.1 Etat mécanique

1.1.2 Efficacité

Controle visuel, le frein étant actionné
éventuellement par un presse-pédale et
le véhicule se trouvant sur la fosse de ii)
visite ou sur 1'élévateur.

Note : Sauf indication contraire, les
véhicules munis d'un servofrein doivent
étre inspectés avec le moteur arrété.

[

)

iif)

—

i)

v)
vi)
vii)

viii)

Controle effectué a 1'aide d'un i)
freinométre ou lors d'un essai routier par
I'utilisation d'un décéléromeétre ou d'un
appareil enregistreur. Pour le controle
des camions, il est préférable que le
véhicule soit chargé. Si cependant le
véhicule n'est pas chargé :

Félure dangereuse, déformation importante
ou corrosion dangereuse d'un organe.
Usure excessive des pivots ou absence de
connecteurs convenablement verrouillés.
Frottement d'organes contre flexibles ou
canalisations.

Fuite ou dégats aux conduites
hydrauliques, d'air comprimé, & dépression
Ou aux réservoirs.

Fixation défectueuse d'un organe.

Garde incorrecte a la pédale de commande.
Fonctionnement incorrect du témoin de
pression d'air/de dépression.

Valve régulatrice de la force de freinage en
fonction de la charge endommagée ou
inopérante.

Lampe-témoin défectueuse.

L'efficacité minimale imposée par les
prescriptions en vigueur n'est pas réalisée.
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1. EQUIPEMENT DE FREINAGE
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET

i) Lorsqu'il s'agit de freins a air
comprimé, il faut mesurer l'effort de
freinage a la limite du patinage et
extrapoler le résultat obtenu pour
évaluer l'effort de freinage du
véhicule chargé.

ii) Lorsqu'il s'agit de freins
hydrauliques, il faut mesurer 1'effort
de freinage a la limite du patinage et
extrapoler le résultat obtenu, compte
tenu de la pression sur la pédale,
pour évaluer l'effort de freinage du
véhicule chargé.

1.1.3 Equilibrage Controle effectué a 1'aide d'un i) Lors de l'emploi d'un freinometre, 1'effort
freinométre ou lors d'un essai routier. de freinage d'une roue est notablement
inférieur a celui de 1'autre roue du méme
essieu.

ii)  Lors d'un essai routier le véhicule tire
sensiblement d'un c6té apres la mise en
action du frein.

1.1.4 Controle de la pression | A 1'aide d'un manomeétre étalonné i)  La pression d'utilisation n'atteint pas le
d'utilisation (X) branché sur le systéme de freinage, minimum requis par les prescriptions en
mesurer la pression d'utilisation lorsque vigueur.
le frein est actionné.
Note : Cet élément est essentiel lorsque le
Note : L'exactitude de 'indicateur de véhicule est équipé réglementairement des
pression du véhicule peut étre vérifiée dispositifs de raccordement nécessaires.
au cours de ce controle si un manometre Cette rubrique ne s'applique pas aux freins
étalonné peut étre connecté. hydrauliques.
1.1.5 Pompes a vide ou Observer le temps nécessaire pour i)  La soupape de sécurité n'est pas actionnée
compresseurs atteindre la pression prescrite. Controler dans le temps imparti par les prescriptions
la mise en action de la soupape de en vigueur.
sécurité. ii) La soupape de sécurité n'entre pas en

1.2 FREIN DE SECOURS

Note : Il se peut que ce contrdle ne

1.2.1 Etat mécanique
1.2.2 Efficacité
1.2.3 Equilibrage

puisse étre effectué séparément lorsque
le frein de secours constitue une partie
du frein de service.

Pratiquer le contrdle décrit au
point 1.1.1.

Lorsque le frein de secours peut étre
controlé isolément, effectuer le controle
décrit au point 1.1.2.

Comme pour le point 1.1.3.

action.

Note : Cet élément est essentiel lorsque le
véhicule est équipé d'un dispositif permettant
de vérifier la mise en action de la soupape de
sécurité.

Mémes causes de rejet que celles
mentionnées au point 1.1.1.

Méme cause de rejet que celle mentionnée
au point 1.1.2.

Comme pour le point 1.1.3.
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1. EQUIPEMENT DE FREINAGE

ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
1.3 FREIN DE
STATIONNEMENT
1.3.1 Etat mécanique Pratiquer le contrdle décrit au i)  Mémes causes de rejet que celles
point 1.1.1 pour les organes du frein de mentionnées au point 1.1.1 1), ii), iii),
stationnement. vi) et vii).
1.3.2 Efficacité Pratiquer le contrdle décrit au i)  Méme cause de rejet que celle mentionnée
point 1.1.2 ou actionner le frein de au point 1.1.2.
stationnement lorsque le véhicule se
trouve sur une pente, conformément aux
prescriptions en vigueur.
1.4 FREINS DE
REMORQUE
1.4.1 Etat mécanique Pratiquer le contrdle décrit au i)  Mémes causes de rejet que celles
point 1.1.1 en faisant particuliérement mentionnées au point 1.1.1 1), ii), iii),
attention aux dispositifs d'accouplement iv) et v).
remorque véhicule tracteur. ii)  Lorsque le frein a inertie ne fonctionne
pas.
1.4.2 Freinage automatique Déconnecter 1'accouplement i) Le frein ne fonctionne pas
remorque/véhicule tracteur. automatiquement lorsque les dispositifs
d'accouplement sont déconnectés.
1.4.3 Efficacité Comme pour le point 1.1.2, a l'aide d'un |i)  Voir le point 1.1.2.
freinometre.
Note : L'efficacité d'un frein a inertie
peut étre évaluée a l'aide d'un
freinometre par la mise en action
du frein a main.
2. DIRECTION
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
2.1 COLONNE DE
DIRECTION
ET VOLANT
2.1.1 Etat du volant Les roues du véhicule reposant sur le sol|i) ~ Mouvement relatif entre le volant et la
de direction ferme, faire osciller le volant dans un colonne de direction indiquant un
plan perpendiculaire a la colonne de desserrage.
direction et exercer une légére pression |ii) Moyeu de volant dépourvu de dispositif

vers le bas et vers le haut. Controle
visuel du jeu.

iif)

de retenue.
Félure ou mauvaise fixation du moyeu,
du cercle ou des bras du volant.
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2. DIRECTION

ELEMENT

METHODE DE CONTROLE

PRINCIPALES CAUSES DE REJET

2.1.2 Colonne de direction

2.1.3 Jeu au volant
de direction

2.2 MECANISME DE
DIRECTION

2.2.1 Etat du mécanisme

2.2.2 Fixation du boitier
de direction

2.3~ TIMONERIE DE
DIRECTION

2.3.1 Etat

2.3.2 Fonctionnement

Le véhicule se trouvant sur la fosse de
visite ou sur I'élévateur, les roues en
appui, exercer alternativement une
traction et une poussée sur le volant
suivant I'axe de la colonne de direction
ainsi que dans un plan perpendiculaire.
Appréciation visuelle du jeu, de 1'état
des accouplements flexibles ou des
joints universels.

Le véhicule placé sur la fosse de visite
ou sur I'élévateur et reposant sur ses
roues, celles-ci non braquées,
manoeuvrer le volant vers la droite et la
gauche, aussi loin que possible sans
provoquer leur braquage. Evaluer
l'importance du jeu.

Les roues du véhicule ne reposant pas
sur le sol, manoeuvrer le volant d'une
butée a l'autre et vérifier visuellement le
fonctionnement du boitier.

Le véhicule se trouvant sur la fosse
de visite ou sur 1'¢lévateur et reposant
sur ses roues, faire tourner le volant
alternativement vers la droite et vers
la gauche et vérifier visuellement la
fixation du boitier du chassis.

Les roues du véhicule reposant

sur le sol, faire tourner le volant
alternativement vers la droite et vers
la gauche. Examiner les organes de
timonerie pour détecter l'usure, les
félures, et en vérifier la sécurité.

Les roues du véhicule ne reposant
pas sur le sol, manoeuvrer le volant
d'une butée a l'autre et examiner le
mouvement des divers organes de la
timonerie.

i)
ii)

ii)
iv)

i)

ii)
iii)
iv)

v)

vi)

ii)

Déplacement excessif du centre du volant
vers le haut ou le bas.

Mouvement radial excessif du sommet

de la colonne de direction.
Accouplement flexible défectueux.

Jeu au volant excessif. Par exemple, si

le mouvement d'un point de la jante du
volant excéde 1/5 du diamétre du volant de
direction.

Point dur lors du fonctionnement

du mécanisme.

Meécanisme de direction faussé ou
présentant une usure excessive.
Usure excessive des bagues de l'arbre
du secteur.

Déplacement longitudinal excessif
de l'arbre du secteur.

Fixation du boitier desserrée.

Chassis présentant des trous de fixation
ovalisés.

Boulons de fixation manquants ou félés.
Boitier de direction félé.

Organes desserrés.

Usure excessive des articulations.

Félures ou déformation d'un organe.
Absence de dispositif de sécurité, de joints
d'étanchéité ou de protection contre la
poussiere.

Alignement défectueux des organes (par
exemple : barre d'accouplement ou barre de
direction).

Réparation faite par soudure, chauffage

ou brasure.

Toute partie mobile de la timonerie de
direction frottant contre une quelconque
partie du chassis.

Butées de direction inopérantes.
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2. DIRECTION

ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
2.3.3 Servodirection Les roues du véhicule reposant sur le sol [i) ~ Mécanisme inopérant.
et le moteur fonctionnant, faire osciller |ii) Félures ou insécurité du mécanisme.
le volant de direction suffisamment afin |iii) Fuite de liquide.
d'actionner les roues pour vérifier le iv)  Alignement défectueux et frottement
mécanisme de direction. Dans le cas d'organes.
d'une conduite assistée intégrale :
vérifier uniquement que le mécanisme
est en ordre de marche.
2.4 ALIGNEMENT
DES ROUES
2.4.1 Alignement des roues Vérifier a I'aide d'un aligneur (mesure  |i)  L'alignement des roues directrices n'est pas
directrices (X) du ripage) si les roues directrices sont conforme aux données fournies par le
alignées convenablement conformément constructeur du véhicule.
aux données fournies par le constructeur
du véhicule.
3. ELEMENTS DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
3.1 PRINCIPAUX
ELEMENTS
DU CHASSIS
3.1.1 Chassis, plate-forme Controle visuel, le véhicule se trouvant |i)  Félure ou déformation d'un longeron
ou coque sur la fosse de visite ou sur I'élévateur. ou d'une traverse.
ii)  Goussets ou assemblages défectueux.
iii)  Corrosion excessive affectant la rigidité.
3.1.2  Réservoir et Idem. i) Réservoir a carburant ou canalisations
canalisations a carburant n'offrant pas la sécurité requise.
*/ ii)  Fuite de carburant ou réservoir a carburant
non muni d'un bouchon efficace.
iii) Canalisations endommagées.
iv) Non-observation d'une prescription relative
au gaz liquéfié (GPL).
3.1.3 Tubulures Idem. i)  Echappement présentant des fuites
d'échappement ou n'offrant pas la sécurité requise.
et silencieux i)  Gaz d'échappement pénétrant dans
I'habitacle du véhicule.
*/ Controle complémentaire si les prescriptions en vigueur I'exigent.
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3. ELEMENTS DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
3.1.4 Transmission Idem. i)  Boulons de sécurité desserrés ou
manquants.

ii)  Usure excessive aux roulements de 'arbre
de transmission.

iii) Usure excessive aux joints de cardan.

iv)  Accouplements flexibles détériorés.

v)  Arbre de transmission endommagé ou
faussé.

vi) Cage de roulement fissurée ou usée.

3.2 ELEMENTS DE
LA SUSPENSION
3.2.1 Ressorts Idem. i)  Fixation défectueuse des ressorts
au chassis ou a 'essieu.
ii)  Elément de ressort endommagé ou fendu.
3.2.2  Amortisseurs Controle visuel et avec appareillage i)  Fixation défectueuse des amortisseurs
spécial s'il est disponible. au chassis ou a I'essieu.

ii)  Amortisseur endommagg.

iii)  Si l'on dispose d'un appareillage de mesure
adéquat : amortisseur ne fonctionnant pas
correctement.

3.2.3 Fixation du tube de Idem. i)  Fixation défectueuse au chassis
poussée, jambe de force, ou a l'essieu.
triangles et bras de ii)  Organe endommagé ou félé.
suspension
33 ELEMENTS
AUXILIAIRES
3.3.1 Pare-chocs Controle visuel, pas nécessairement i) Pare-choc endommagg, mal fixé ou dégats
sur la fosse ou sur 1'élévateur. susceptibles de blesser les usagers.
3.3.2  Support de la roue Idem. i) Support de la roue de secours fendu
de secours ou déformé.
ii)  Fixation défectueuse de la roue de secours.
3.3.3 Passages de roues Idem. i) Aile manquante - mal fixée ou fortement
et ailes oxydée.

ii)  Espace libre insuffisant entre le pneu

et 'aile ou le passage de roue.
3.3.4 Fixation du moteur Idem. i) Organes endommaggs, félés ou mal fixés.
3.3.5 Accouplement remorque | Contrdle visuel de I'accouplement en i) Usure excessive d'un organe.
vue de détecter l'usure et de vérifier le |ii) Fixation défectueuse de l'accouplement
fonctionnement correct des organes. au chassis.
Vérifier spécialement chaque dispositif |iii) Dispositif de sécurité défectueux.
de sécurité. Ne détacher la remorque du |iv) Témoin défectueux.
véhicule tracteur que si cette opération
ne nécessite pas I'emploi d'outils
spéciaux.
3.3.6 Aménagement intérieur | Contrdle visuel. i) Non conforme aux prescriptions

et extérieur

en vigueur.
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3. ELEMENTS DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE

ELEMENT

METHODE DE CONTROLE

PRINCIPALES CAUSES DE REJET

3.4

3.4.1

342

3.5

3.5.1

3.5.2

353

3.54

355

3.5.6

3.5.7

3.5.8

EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Cablage électrique

Batterie

CABINE (CAMIONS)
HABITACLE

VOITURES

Fixation de la cabine

Portiéres

Plancher

Marchepied de la cabine

Si¢ge du conducteur

Organes de conduite

Rétroviseurs

Vitrages

Controle visuel, le véhicule se trouvant
sur la fosse de visite ou sur 1'é1évateur;
controler également les parties de
cablage situées dans le compartiment
moteur. Pour les véhicules tirant des
remorques, vérifier les connexions
¢lectriques entre les véhicules.

Note : Un dispositif pour la vérification
des connexions est disponible.

Idem.

Controle visuel, le véhicule se trouvant
sur la fosse de visite ou sur 1'élévateur.

Controle visuel.

Idem.

Idem.

Idem.

Controle visuel et mise en action.

Controle visuel.

Controle visuel.

i)  Cablage n'offrant pas la sécurité requise.

ii)  Isolation endommagée ou détériorée.

iii) Connexions électriques entre la remorque
et le véhicule tracteur ne fonctionnant pas
correctement, ou ne répondant pas aux
prescriptions en vigueur.

i)  Fixation défectueuse de la batterie.

ii)  Batterie présentant des fuites.

i)  Fixation de la cabine n'offrant pas la
sécurité requise.

ii)  Absence ou détérioration des dispositifs de
verrouillage fixant la cabine au chassis.

i)  Portiére dont I'ouverture ou la fermeture
s'effectue incorrectement ou
intempestivement.

i)  Charniéres, crans d'arrét, montants
endommagés ou mal fixés.

i)  Plancher endommag¢ ou n'offrant
pas la sécurité requise.

i) Marchepied ou encadrement n'offrant
pas la sécurité requise ou susceptible
de blesser les usagers.

i) Siége mal fixé ou ayant une structure
défectueuse.

ii)  Mécanisme de réglage défectueux.

Note : Voitures particuliéres : s'applique a tous

les sieges.

i) Un organe quelconque nécessaire pour une

conduite stire du véhicule non en ordre de
marche ou ne remplissant pas la fonction
pour laquelle il a été prévu.

Rétroviseur n'offrant pas une bonne
visibilité vers l'arriére.
Mauvaise fixation du rétroviseur.

Verre félé ou décoloré.
Verre non conforme a la réglementation.
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3. ELEMENTS DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
3.5.9 Essuie-glace Contrdle visuel et mise en action. i) Non-fonctionnement de l'essuie-glace ou
rythme non conforme aux prescriptions
en vigueur.

ii)  Balais d'essuie-glace n'essuyant pas une
surface suffisante du pare-brise.

iii) Balais d'essuie-glace détériorés.

3.5.10 Lave-glace Contrdle visuel et mise en action. i) Le liquide n'est pas dirigé sur la partie
appropriée du pare-brise.
3.5.11 Indicateur de vitesse Controle visuel ou observation pendant |i)  Non-fonctionnement de l'indicateur de
I'essai sur route. vitesse.
Note : Un examen précis n'est pas nécessaire.
ii)  L'indicateur de vitesse ne peut étre éclairé.
3.5.12 Champ de vision Controle effectué du siége du i) Toute obstruction dans le champ de vision
conducteur en observant le champ du conducteur qui affecte son champ de
de vision. vision vers l'avant et par les cotés.
3.5.13 Avertisseur sonore Controéle visuel et mise en action. i)  Non-fonctionnement de 1'avertisseur
sonore.

ii) Commande de 'avertisseur mal fixée ou

difficilement accessible.
3.5.14 Ceintures de sécurité Contréle visuel. i) Ceinture de sécurité endommagée.

ii)  Point d'ancrage fortement détérior¢.

iii) Ceinture de sécurité non munie d'une
marque d'homologation.

3.5.15 Dispositif antivol (X) Controle visuel et mise en action. i)  Dispositif défectueux.
3.5.16 Tachygraphe (X) Controle visuel ou observation pendant |i)  Non-fonctionnement du tachygraphe
I'essai sur route. lorsqu'il est prescrit.
3.6 ELEMENTS DE LA
CARROSSERIE
(CAMIONS)
3.6.1 Sécurité de la carrosserie | Contrdle visuel, le véhicule se trouvant |i)  Carrosserie mal centrée sur le chassis.
sur la fosse de visite ou sur I'élévateur. |ii) Fixation manquante ou insuffisante entre
la caisse et le chassis.

iii)  Corrosion excessive aux points d'ancrage
des organes sur les caisses autoporteuses.

3.6.2 Etat de la carrosserie Idem. i) Charniéres, portiéres ou dispositifs de
retenue des portes, défectueux.

ii)  Eléments de carrosserie ou plancher
endommagés au point de rendre dangereux
le chargement du véhicule.

iii) Montants de la carrosserie n'offrant pas
la sécurité requise.

3.6.3 Meécanisme de Contrdle visuel. i) Verrouillage défectueux.
basculement, de levage ii)  Non-conformité avec les prescriptions
ou mécanisme analogue en vigueur.
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3. ELEMENTS DU CHASSIS ET DE LA CARROSSERIE

ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
3.7  ROUES ET ESSIEUX
3.7.1 Essieux Controle visuel, le véhicule se trouvant |i)  Félure ou déformation d'un essieu.
sur la fosse de visite ou sur 1'élévateur. |ii) Fixation défectueuse de l'essieu
au véhicule.

iii) Réparation par soudure, chauffage

ou brasure.
3.7.2  Axes de fusées/rotules | Le véhicule étant sur la fosse ou i) Usure excessive du pivot de fusée et/ou de
et roulements de roue I'élévateur, balancer chacune des roues ses bagues, ou des rotules de suspension.
apres les avoir décollées du sol de ii)  Jeu excessif dans les roulements :
maniére a observer le jeu : roulement bruyant.
a) entre les chapes d'essieu et les pivots |iii) Jeu vertical excessif entre la fusée et
de fusée ou celui des rotules de la chape de 1'essieu ou aux rotules de
suspension; suspension.
b) dans les roulements de roue en iv)  Pivot de fusée mal ajusté dans la chape
appréciant le balancement de la roue par du bras d'essieu.
rapport a la fusée. Soulever la roue pour
évaluer l'importance du jeu vertical du
pivot de fusée ou des rotules de
suspension.
Note : Les points de contact entre
l'engin de levage et les ¢léments de la
suspension sont choisis en fonction du
mode de réalisation de celle-ci.
3.7.3 Roues Controéle visuel des deux coOtés de i)  Félure ou soudure défectueuse.
chaque roue, le véhicule se trouvant sur |ii) Ecrou de roue absent ou desserré.
la fosse de visite ou sur 1'¢lévateur. iii) Absence d'un goujon de fixation de roue.

iv) Mauvais positionnement des cercles
de roue.

v)  Roue dangereusement déformée.

3.7.4 Moyeu de roue Contréle visuel. i) Goujons ou écrous d'arbres de roues
manquants ou desserrés.

ii)  Tout écrou mal verrouillé.

3.7.5 Pneus Controle visuel, le véhicule se trouvant |i)  Pneus dont la capacité de vitesse et/ou de
sur la fosse de visite ou sur I'élévateur. charge est insuffisante.

ii)  Pneus jumelés ou d'un méme essieu
de dimensions différentes.

iii) Pneus de types différents sur un méme
essieu (pneus a carcasse radiale et
diagonale).

iv)  Pneu entaillé ou endommagg.

v)  Sculpture non conforme aux prescriptions

en vigueur.
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4. FEUX
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
4.1 FEUX-ROUTE;
FEUX-CROISEMENT
4.1.1 Etatet fonctionnement | Contrdle visuel. i)  Feu défectueux.
ii)  Feu d'un type non approuvé.

4.1.2  Orientation Utiliser un régloscope pour déterminer |i)  Orientation du faisceau d'un feu hors des
l'orientation horizontale et verticale des limites imposées par les prescriptions en
faisceaux route et croisement de chaque vigueur.
projecteur. Il est préférable que le
régloscope soit monté sur rails.

4.1.3 Couleur Contrdle visuel. i) Couleur non conforme aux prescriptions

en vigueur.

4.1.4 Commutation et Contréle visuel. i)  Commutation des divers feux non

branchement électrique conforme aux prescriptions en vigueur.
ii) La combinaison de feux pouvant étre
allumés simultanément n'est pas conforme
aux prescriptions en vigueur.

4.1.5 Intensité (X) A T'aide d'un dispositif approprié i) Intensité hors des limites prescrites.
déterminer l'intensité de chaque feu.

4.1.6 Témoin Contréle visuel. i)  Lampe-témoin inopérante ou non conforme

aux prescriptions en vigueur.
ii)  Absence (si elle est obligatoire).

4.2 AUTRES FEUX

4.2.1 Etatet fonctionnement | Contrdle visuel. Voiren 4.1.1.

4.2.2  Conformité aux Contréle visuel. i) Couleur, position et/ou intensité non

prescriptions conforme aux prescriptions en vigueur.

4.2.3 Témoin Contréle visuel. Voiren 4.1.6

43 FEUX INTERDITS

4.3.1 Présence Contréle visuel. i) Présence d'un feu interdit.

5. EQUIPEMENT AUXILIAIRE
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET

5.1 EXTINCTEURS (X) Controle visuel lorsque la présence i)  Absence d'extincteur.
d'un extincteur est imposée par les ii)  Extincteur d'un type non approuvé ou
prescriptions en vigueur. dont la capacité n'est pas conforme aux

prescriptions en vigueur.

5.2 CALES DE ROUES (X) | Contréle visuel lorsque la présence de  |i)  Absence de cales de roues.
cales de roues est imposée par les ii)  Cales de roues défectueuses ou non
prescriptions en vigueur. adaptées.

53  TRIANGLE DE Contrdle visuel lorsque la présence du  |i)  Absence de triangle de présignalisation.

PRESIGNALISATION | triangle de présignalisation est imposée |ii) Triangle de présignalisation d'un type
X) par les prescriptions en vigueur. incorrect ou non conforme aux

prescriptions en vigueur.
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6. ELEMENTS RELATIFS A L'ENVIRONNEMENT

ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
6.1 BRUIT (X) Controéle visuel; en cas de doute, i) Eléments du dispositif silencieux
procéder a un contrdle objectif. défectueux ou absents.

ii)  En cas de contrdle objectif (mesure), le
bruit émis par le véhicule excede la limite
prescrite.

6.2 FUMEE Controéle visuel; en cas de doute, i) En cas de contrdle objectif (mesure),
D'ECHAPPEMENT (X) | procéder a un controle objectif. l'opacité de la fumée émise par le véhicule
excede la limite prescrite.
6.3 EMISSION DE CO (X) | Effectuer un contréle conforme aux i)  Le pourcentage de CO émis par le véhicule
prescriptions en vigueur. excede la limite prévue par les
prescriptions en vigueur.
6.4  DEPARASITAGE (X) |Contréle visuel. i) Non conforme aux prescriptions en
vigueur.
Liste des ¢éléments supplémentaires a ceux prévus dans les rubriques précédentes a examiner
dans les centres de contréle, dans le cas des véhicules publics de transport en commun
7. MAINTIEN DE LA CONFORMITE
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
7.1 VEHICULE Contréle visuel. i)  Manquement aux prescriptions
(chassis-carrosserie- correspondant a 'affectation du véhicule.
équipements)
8. ETAT GENERAL DE LA CARROSSERIE
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
8.1 CARROSSERIE Contréle visuel. i)  Etat général non satisfaisant.
i)  Défauts d'étanchéité.
9. CHASSIS
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
9.1 ROBINET D'ARRET Controle visuel lorsque la présence d'un |i)  Le robinet d'arrét du carburant ne
DU CARBURANT robinet d'arrét est imposée par les fonctionne pas correctement.
prescriptions en vigueur.
9.2  RESERVOIR ET Contréle visuel i)  Risque d'incendie dii a :
CANALISATION - une fuite de carburant;
DE CARBURANT - une protection défectueuse du réservoir
de carburant et de I'échappement;
ECHAPPEMENT - 1'état du compartiment moteur ou de sa
protection.
COMPARTIMENT

MOTEUR
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9. CHASSIS
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
9.3  EQUIPEMENT Contrdle visuel. i) Le coupe-batterie, lorsqu'il est présent,
ELECTRIQUE n'est plus en état.
ii)  Les fusibles ne sont plus en état.
94  ALIMENTATION Contréle visuel. i)  Risque d'incendie di a une fuite ou une
DU CHAUFFAGE protection défectueuse du réservoir.
10. ISSUES
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
10.1 PORTIERES Controle visuel i)  Fonctionnement défectueux.

i) Mauvais état.

ISSUES DE SECOURS iii) Commandes de secours des porticres
inopérantes.

iv)  Verrouillage défectueux des issues de
secours.

v)  Absence d'indication des issues de secours.

vi) Commande a distance des portiéres ou
témoins défectueux.

vii) Absence d'accessoires pour bris de glaces.

10.2 MARCHEPIEDS Controéle visuel. i)  Etat défectueux.
11. AMENAGEMENT INTERIEUR
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
11.1 POSTE DE CONDUITE | Contréle visuel i) Siége du conducteur en mauvais état.

ii)  Dispositif de réglage du siége (si présent)
défectueux.

iii) Les organes spéciaux tels que pare-reflet
ou pare-soleil ne sont plus en état.

iv)  Protection du chauffeur (si présente)
devenue défectueuse (bouclier, écran,
etc.).

11.2  SIEGES POUR Contréle visuel. i) Siéges en mauvais état ou mal fixés.
VOYAGEURS ii)  Strapontins, lorsqu'ils sont admis, ne

s'effacant plus automatiquement.
11.3 COULOIRS Contréle visuel. i)  Etat défectueux du plancher.
ii)  Mauvais état des dispositifs a 'usage des

EMPLACEMENTS voyageurs debout.
POUR VOYAGEURS
DEBOUT

11.4 AVERTISSEURS Controle visuel et mise en action. i) Signal d'alarme (quand il est présent)
POUR VOYAGEURS ne fonctionnant plus.

ii)  Signal de demande d'arrét et témoin pour
chauffeur (si présent) ne fonctionnant plus.
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11. AMENAGEMENT INTERIEUR

ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
11.5 CHAUFFAGE Controle visuel et mise en action. i) Ne fonctionne pas correctement.
(si présent) ii) Dégagement de gaz dangereux.
iii) Dispositif de dégivrage (si présent)
défectueux.
11.6 AERATION Controle visuel et mise en action. i) Dispositifs d'aération devenus défectueux.
12. VITRAGE
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
12.1 VITRES ET Contréle visuel. i) Ne sont plus conformes aux prescriptions
PANNEAUX en vigueur.
TRANSPARENTS i)  Etat inadmissible.
13. ECLAIRAGE INTERIEUR ET INSCRIPTIONS
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
13.1 DISPOSITIFS Contréle visuel. i) Dispositif d'éclairage ou de signalisation
D'ECLAIRAGE défectueux ou n'étant plus conforme aux
INTERIEUR ET prescriptions en vigueur.
D'INDICATIONS
DE PARCOURS
13.2 INSCRIPTIONS Contréle visuel. i) Inscriptions réglementaires (nombre de
passagers, etc.) absentes, erronées ou
illisibles.
14. PRESCRIPTIONS RELATIVES AU TRANSPORT D'ENFANTS
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
14.1 PORTIERES Contréle visuel. i) La protection des portes ne répond pas aux
prescriptions spéciales pour ce genre de
transport.
14.2 SIGNALISATION Contréle visuel. i) Signalisation ad hoc absente ou non
conforme aux prescriptions en vigueur.
15. EQUIPEMENT SPECIAL
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
15.1 EXTINCTEURS (X) Contréle visuel. i) Absence d'extincteurs.

ii)

Extincteurs non conformes aux
prescriptions en vigueur (type, capacité,
délais d'utilisation, validation périmée,
etc.).
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15. EQUIPEMENT SPECIAL
ELEMENT METHODE DE CONTROLE PRINCIPALES CAUSES DE REJET
15.2 INSTALLATION POUR | Contr6le visuel. i) L'installation n'est plus conforme aux
PREPARATION prescriptions.
DE BOISSONS ET ii) Etat défectueux rendant I'emploi
ALIMENTS CHAUDS dangereux.
OU FROIDS
15.3 INSTALLATIONS Contréle visuel. i) Les installations ne sont plus conformes
SANITAIRES aux prescriptions.
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CODE DE BONNES PRATI QUES RELATI VES AUX METHODES
DE CHARGEMENT ET D ARRI MAGE DES CHARGES

(Recommandati on 2. 8)

Qbservations général es

L' application des réegles énoncées dans | e présent code ne di spense
pas de |'obligation de se conformer, s'il y a lieu, aux prescriptions
sur | e chargenent des véhicul es énoncées dans | a Convention sur

la circulation routiere (E/ CONF.56/16/Rev.1, art. 30) et aux
prescriptions sur |e transport de marchandi ses dangereuses énoncées
dans | ' Accord européen relatif au transport international des

mar chandi ses dangereuses par route (ADR)

Princi pes de base

Le véhicule, |'espace de chargenent et |es accessoires doivent étre
adapt és, de par |leur construction ou |leur anménagenent, a la nature
du chargenent a transporter. L'espace de chargenent doit étre propre
a sa fonction, c'est-a-dire qu'il doit étre en bon état et étre
solidenent fixé au chassis. En particulier, la caisse, |le plateau

|l es parois, |les barreaux, les nontants et |es panneaux nobiles

doi vent étre exenpts de fissures et leurs dispositifs de verrouillage
en parfait état de fonctionnenment. Les exenples cités dans |le présent
code ne le sont qu' a titre d information. D autres critéres que ceux
qui sont reconmmandés peuvent étre appliqués, a condition qu'ils
donnent des résultats équival ents.

Tout le matériel utilisé pour assujettir | e chargement doit étre en
bon état et avoir la solidité requise.

Il appartient a |'enployeur du conducteur d'un véhicule affecté

au transport de marchandi ses de lui fournir toutes |les instructions
nécessaires a |'utilisation correcte du natériel destiné & charger
le véhicule et a assurer |'arrimge du chargenent.

Reégl es de chargenent

Le chargenent doit étre réparti de mani ére aussi uniforne que
possi bl e sur |'ensenble du pl ateau de chargenent. Les marchandi ses
| es plus |l ourdes doivent étre placées le plus bas possible et les
objets de forme irréguliére étre disposés de nani ére alternée, sauf
dans | e cas de charges ayant une extrénmté présentant des arétes
vives qui doivent étre placées de telle fagcon que cette extrénté
se trouve dirigée vers |'arriére.
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Le chargenent doit étre placé contre |l a paroi avant du plateau de
chargenment. Toutefois, si cela s'avére inpossible, il sera calé
contre la paroi de |la mani ére prescrite ci-apres.

Dans | a nesure du possible, |e chargenent doit, apreés chaque
déchargenment partiel, étre redistribué de mani ére a maintenir
" équilibre de |'ensenmble. Dans | e cas de véhicul es-citernes
conpartinmentés utilisés pour le transport de |liquides ou de
pul vérul ents, |es déchargenents successifs doivent se faire
de mani ére a ne pas conpronettre |'équilibre de |I'ensenble.

Le chargenent ne doit pas étre appuyé contre une paroi qui n'est pas
congue a cette fin.

Dans | e cas de chargenents |ourds de dinmensions réduites, |a charge
doit étre répartie au noyen, par exenple, de traverses, d'une
pl ate-fornme ou d' un berceau porteur

Régl es d' arri nage

Lorsque | e chargenent est arring, |'énergie cinétique transm se par
le dispositif d amarrage doit finalenent étre absorbée par |le chassis
du véhi cul e.

Le pl ateau de chargenent et ses él énents de fixation au chassis

doi vent donc avoir une résistance appropriée a la transnission de
|"effort. Les chargenents particuliérenent |ourds (nmachines, tanbours
de céables, etc.) doivent étre solidenent et directement assujettis au
chassi s.

L"arri mage du chargenent peut étre réalisé par |'une des nethodes
sui vant es

Enpl oi de cordes, céables, etc.

Les cordes ou céables doivent étre suffisament tendus, vérifiés de
tenps en tenps, la prem ére fois peu aprés |le départ, et retendus,
si possible, lorsqu' il y a lieu

Protection du chargenent a |'aide de baches, etc.

Les baches doivent étre bien tendues et solidement attachées pour
éviter que le déplacenent d air |es arrache en cours de route. Il est
recommandé de | es assurer par des cordes croisées et d' enployer des
tendeurs él astiques. La bache peut étre renplacée par un filet ou

par un autre noyen de protection simlaire.
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Enpl oi de brides, boulons, etc.

En fixant | e chargenent par ce nmpbyen, on s'assurera que |le plateau
de chargenent et les autres él énents de fixation supporteront, aux
points d'ancrage, les efforts qui seront exercés sur la surface et
| es bords.

Enpl oi de chaines ou de cébles nétalligues

Le chargement sera fixé ou amarré par des chaines ou des céables

d' aci er qui doivent étre tendus et nmintenus sous tension par un
di spositif approprié. Les chaines et cébles d acier utilisés a cet
ef fet doivent avoir une résistance suffisante. L' assenbl age de

pl usieurs chaines ne doit étre réalisé qu au noyen de manilles
spéci al es.

Enpl oi de cales, coins, etc.

Pour enpécher | e chargenent de rouler, de riper ou de bascul er,

on peut utiliser des cales, coins, barres, entretoises, cales

él astiques, etc. Il faut alors veiller & ce que le matériel

d arrimage soit suffisament robuste pour |e chargenent transporteé,

conpte tenu particuliérenent de la position de son centre de gravité.

Cas particuliers

Cont eneurs

Les exigences suivantes s'appliquent aux transports de conteneurs sur
des véhicules a noteur, renorques ou seni-renbrques qui ne sont pas
spéci al ement concus et équi pés de dispositifs de fixation spéci aux.

Les conteneurs doivent étre chargés et arrinmés conforménent aux
princi pes énoncés aux paragraphes 4.3.2, 4.3.3 et 4.3.4 ci-dessus,
sauf que des cordes ne doivent pas étre utilisées pour |'arrimge.

Les dispositifs de maintien utilisés, et notanment |e panneau
avant si |le véhicule en est équipé, doivent étre d' une résistance
suf fi sante pour enpécher tout npbuvenent du conteneur vers |'avant
lors d' un freinage, et pouvoir résister a cette fin a une force
hori zontal e de 800 kgf par tonne de masse naxinal e autorisée.

Les chaines, crochets, brides, manilles, etc., utilisés pour arriner
un conteneur doivent résister a une charge suffisante pour respecter
| es exi gences du paragraphe 5.1.1.2. Lorsque des chaines sont
utilisées, I'"angle entre les points d' attache supérieur et inférieur
ne doit pas dépasser 60° par rapport a |'horizontale.

Le conteneur doit étre arrimé par deux chaines au noins de chaque
cbté fixées aux pieéces de coin supérieures ou aux anneaux de | evage
lorsqu'il en existe.
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Produits forestiers chargés |ongitudinal enent (grunes, bois équarris,
bois de trituration)

Chaque tronc ou piéce de bois situé a |'extérieur du chargerment doit
étre maintenu par au noins deux nontants, ce qui suppose que |es

pi éces de |longueur inférieure a la distance entre deux nmontants sont
placées a |'intérieur du chargenent. Les nontants doivent étre fixés
au berceau transversal, au portique ou au plateau, et étre nunis

de chaines a |leur partie supérieure. Lorsqu' une pile n'est soutenue
que par deux paires de nontants, |'extrénité des pieces placées a

| " extérieur doit dépasser ceux-ci d' au nobins 30 cm

Les grunes doivent étre disposées de telle fagcon que | e chargenent
soit équilibré. Chaque pile doit étre ligaturée et la ligature doit
étre assujettie par un dispositif approprié. Une chaine tendue entre
les nontants, méne si elle est bien assujettie, ne suffit pas.

Un m ni mum de deux |igatures est nécessaire pour |es bois ronds

écor ceés.

Produits forestiers chargés transversalenent (bois de trituration,
bois de feu, etc.)

Le chargenent doit étre réparti en piles qui n'"auront pas plus de 2 m
de | ongueur dans |le sens |ongitudinal du véhicule.

Les piéces extérieures de chaque pile doivent étre soutenues, soit
par une cloison, soit par au nmpi ns deux nontants.

Chaque pile ou |'ensenble du chargenent doit étre ligaturé et
la ligature doit étre assujettie par un dispositif approprié.
Une chaine tendue entre |l es nontants, nménme si elle est bien
assujettie, ne suffit pas. Un m ninum de deux |igatures est
nécessaire pour |es bois ronds écorcés.

Des précautions doivent étre prises pour éviter tout glissenment
| at éral du chargenent, par exenple en placant un montant au niveau
de chaque pile.

Chargenents de grande | ongueur

Les chargenents de grande | ongueur doivent étre fixés de telle sorte
qu'ils ne puissent glisser ni |longitudinalenent, ni |atéral enent.

Les tubes, les barres métalliques, etc., doivent étre |igaturés.

Dans | e cas d'un transport de pi éces de grande |ongueur, telles

que poutrelles d' acier, pieux ou poteaux en béton, on veillera
particuliéerement a ce qu' elles soient solidenent assujetties dans |le
sens de |la |longueur. La méthode appliquée d' essai et de déterm nation
de la résistance du panneau avant doit étre celle recommandée

au point 1.27 de la Résolution d ensenble sur |la construction
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des véhicules (R E.3). Le panneau avant doit avoir une force de
retenue de 800 kgf par tonne de charge utile autorisée a concurrence
d' une val eur maximale de [7 500 kgf].

Transport de véhicul es

Tout véhicule chargé sur un autre véhicule doit étre i nmobilisé et
ancré par des céables, chalnes ou sangles d' une résistance suffisante,
tendus a |'aide d' un dispositif approprié. S'il est fait usage de

cal es pour immbiliser un véhicule placé |ongitudinal enent, elles

doi vent étre placées devant et derriére chaque roue.

Si le véhicule transporté est nuni d' organes nobiles, tels qu'un
équi penrent de | evage ou d' excavation, ces organes doivent, soit
reposer sur la plate-forne, soit étre i mobilisés par des npyens
appropri és. Le dénontage d'un bras de grue ne sera exi gé que dans le
cas ol sa présence, lors du transport, pourrait constituer un danger

T6l es, panneaux de fibres de bois, etc.

Les tOles planes, particuliérement lorsqu'il s'agit de téles huil ées,
doi vent étre réunies en piles et |igaturées, de préférence par des
feuillards. Ces piles doivent étre arrinées au véhicule, sauf si
celui-ci est muni |atéralenment de nontants ou de parois.

Si les piles sont |igaturées par des cébles métalliques, il

est nécessaire de protéger les ligatures. La distance entre

deux ligatures successives ne doit pas étre supérieure a 70 cm et
deux ligatures au npins sont nécessaires sur chaque face. Seuls
peuvent étre utilisés pour ce genre de transport des véhicul es
répondant aux conditions énoncées au point 1.27 de la Résolution
d' ensenbl e sur la construction des véhicules (R E. 3) en ce qui
concerne |la protection des occupants de |a cabi ne de véhicul es
comer ci aux contre un déplacement du chargenent.

Tanbours de cabl es, bobines de papier, etc.

Sauf dans | e cas de véhicul es spécial ement construits ou aménagés

en vue de ces transports, comme par exenple |es véhicul es présentant
des al véol es dans | e plateau de chargenent, ces objets doivent étre
convenabl ement i nmobilisés et arrimés. Des précautions particuliéres
doi vent étre prises pour |le transport des grands tambours de céables
sur |l es plateaux de chargenent plans, afin d' éviter tout nouvenent de
ces tambours. Ceux-ci doivent étre placés les uns contre les autres.
Il peut étre nécessaire de les faire reposer sur des traverses

par al | él épi pédi ques en bois, pour nieux répartir |le poids sur le

pl ateau. Le tanbour le plus avancé et celui situé le plus en arriere
doivent étre cal és de mani ére a prévenir tout mouverment vers |'avant
ou vers |'arriere. Tous |les tambours doivent étre solidenment amarrés
par des chaines passant par |le centre de chacun d' eux. Ces chaflnes
destinées a enpécher | e roul enent apporteront une protection

suppl énentaire contre | e bascul enent en dévers et en courbe.
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.2

5. 10.

Produits en vrac

Le transport de produits en vrac (pierres, gravier, sable, ferraille,
etc.) ne peut se faire qu' au noyen de véhicules munis de parois de
haut eur suffisante, y conpris a |'arriére du plateau de chargenent.
La paroi arriére n'est toutefois pas nécessaire lorsque |le plateau
de chargenment est suffisamment relevé a |'arriére. Lorsque |la paro
arriére est nontée sur charniéres, elle doit étre convenabl enent

verrouill ée.

Les matériaux | égers (sciure de bois, cendres, etc.) susceptibles
d' étre déplacés par |le vent doivent étre recouverts.

Mar chandi ses en colis

On veillera a ce que les piles soient convenabl erent mai ntenues de
haut en bas par les parois |latérales ou par un dispositif d arrinmge
appropri é. Le chargenent sera recouvert d'une bache, s'il y a lieu
Pal ettes

La marchandi se doit étre fixée sur |les palettes, sauf |orsque
celles-ci sont dotées de parois verticales.

Les pal ettes doivent étre fixées sur le véhicule, sauf lorsqu'il est
pourvu de parois vertical es.
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CONDI TI ONS M NI MALES RELATI VES A L' ENSEI GNEMENT PROFESSI ONNEL
DE LA CONDUI TE DES VEHI CULES - MONI TEURS DE CONDUI TE

(Recommandation 3. 1)

CONDI TI ONS REQUI SES POUR L' AGREMENT

1

.2

.3

Conf or ménment au paragraphe d) de |a présente reconmandation, |les
postul ants doivent, pour étre agréés, renplir les conditions
sui vant es

Age : Avoir au noins 21 ans.

Aptitudes : Prouver qu'ils renplissent |es conditions physiques,
psychol ogi ques et autres requises selon | es spécifications de

| "autorité conpétente. Leurs antécédents doivent garantir un exercice

i rréprochabl e de |l a profession

Pernis de conduire et expérience

Etre titulaires d un perns de conduire val able, au noins pour |a
ou | es catégories de véhicules dont ils enseigneront |la conduite.

Donner |a preuve qu'ils ont acquis, au noins au cours des

trois derni éres années, une expérience suffisante de |la conduite de
véhicules de | a ou des catégories pour |lesquelles ils dispensent un
ensei gnenent .

Ne pas avoir été déchus du droit de conduire pendant les trois années
précédant | e nonent ou ils ont postulé et jusqu' a ce qu'ils soient
agréés. |ls peuvent étre égal ement considérés come inaptes a recevoir
|"agrément s'ils ont été jugés coupables d' une infraction aux regles de
la circulation constituant un grave danger pour |la sécurité routieére.

Apti tudes professionnelles

Prouver aux autorités conpétentes, en passant avec succeés un examen
pratique et théorique,

Qu'ils ont |la connai ssance nécessaire des mét hodes pédagogi ques et de
psychol ogi e appliquée se rapportant a |'enseignenent de |a conduite,
et les capacités leur pernettant de les nmettre en pratique;

Qu'ils ont une connai ssance approfondi e des sujets d' ensei gnenent
nentionnés a |'annexe 5 de |l a présente Résolution d' ensenbl e;

Que leur aptitude a conduire dépasse de facon significative la norne
requi se pour |'exanen de conduite de | a catégorie ou des catégories
de véhicul es pour lesquels ils seront autorisés a enseigner
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DECHEANCE

2. Si le permis de conduire des noniteurs a été suspendu, |'autorité
conpétente doit décider s'ils peuvent continuer a enseigner la théorie
de |l a conduite.

3. Si des noniteurs ont été jugés coupables d' une infraction aux regles de

la circulation constituant un grave danger pour |la sécurité routieére,
ou s'ils ont conmis un délit qui jette le doute sur leur aptitude a
exercer |leur profession, |les autorités conpétentes reconsi déreront

| eur agrénent.

MAI NTI EN DU NI VEAU DE COVPETENCE

4,

Les autorités conpétentes prendront |es nesures nécessaires pour
s'assurer que |les noniteurs maintiennent |eur conpétence au niveau
requi s aux paragraphes 1.2 et 1.4 ci-dessus.
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EXI GENCES M NI MALES RELATI VES A L' ENSEI GNEMENT PROFESSI ONNEL
DE LA CONDUI TE - PORTEE DE L' ENSElI GNEMENT

(Recommandation 3. 1)

ENSEI GNEMENT THEORI QUE

1

21

.2

.3

L' ensei gnenent doit pernettre de donner & |'él éve conducteur, notamrent
en ce qui concerne |'utilisation des véhicules de |la catégorie
correspondant a |'instruction donnée

Une connai ssance de la | égislation des régles et réglenments relatifs
al'utilisation des véhicules, a la signalisation et aux narques
routiéres, et a leur signification;

Une connai ssance él énentaire rai sonnée des reglenments techni ques
concernant |a sécurité des véhicules en circulation, en particulier
de |'équi penent visant & renforcer cette derniére;

Une connai ssance rai sonnée des regles s'appliquant au conducteur, dans
la mesure ou elles concernent |la sécurité routiére, y conpris, pour les
conducteurs de véhicules des catégories Cet D, des régles relatives
aux heures de travail et aux périodes de repos;

Une connai ssance rai sonnée des regles de conportenment du conduct eur
en cas d' acci dent;

Une connai ssance rai sonnée suffisante de |'inportance des questions
de sécurité routiére et particuliérenent des facteurs d' accident
sui vants

Dangers de la circulation : danger des nmanoeuvres de dépassenent,
estimation erronée de la vitesse et de la distance (effets sur les
di stances de freinage et de sécurité), influence de la qualité du
revétement de | a chaussée, du nonent de | a journée, des conditions
at nosphéri ques (neige, verglas, pluie, brouillard, vent I|atéral
aquapl anage), conportenent des autres usagers de la route, et en
particulier des personnes agées et des enfants;

Facteurs de nature a anoindrir la vigilance et |'aptitude physique
et nentale du conducteur : fatigue, naladie, alcool et autres
drogues, etc.;

Facteurs de sécurité concernant |e chargenent du véhicule
et | es personnes transportées;
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1.6 Véhi cul es des catégories A et B seulenent : une connai ssance de base
des él énents du véhicul e essentiels pour |a protection de ses occupants
et pour la sécurité routieére : freins, dispositifs de signalisation
et d' éclairage, pneumatiques, niveaux d'huile, ceintures de
sécurité, etc.;

Véhi cul es des catégories C, D et E seul enent : connai ssance du
fonctionnenent et de |'entretien sinple des él énents précités et de
tous les autres dispositifs et parties particuliérenent inportants pour
la sécurité et aptitude a repérer (diagnostiquer) |les défauts typiques
susceptibles d' avoir des incidences négatives sur la sécurité routiére;

1.7 Une connai ssance des nesures a prendre, | e cas échéant, pour secourir
les victines d' accidents de |a route;

Véhicul es de |l a catégorie D seul enment : une connai ssance des nesures a

prendre pour secourir |es voyageurs en cas d' accident de la route ou de
nmal ai se, et des dispositions a prendre pour |'évacuation des voyageurs

en cas d' urgence;

1.8 Une connai ssance de |la valeur et de |'utilisation correcte de
la ceinture de sécurité;

1.9 Une connai ssance des principes rai sonnabl es de |a conduite économ que
(économ e de carburant).

ENSEI GNEMENT PRATI QUE
2. Cet enseignenent doit porter sur les points suivants
2.1 Maitrise du véhicule

Démarrage en cbte;

Véhi cul es des catégories B, C, D et E seulenment : marche arriére
et virage en marche arriére;

Freinage et arrét a différentes vitesses, y conpris arrét d' urgence
si les conditions de la route et de la circulation | e pernettent;

Véhicul es de la catégorie D seulenent : freinage et arrét a différentes
vitesses eu égard a la sécurité et au confort des voyageurs;

Frei nage et arrét d'urgence eu égard a |la sécurité des voyageurs
et des autres usagers de la route;

Véhi cul es des catégories B, C, D et E seulenent : stationnement en épi
stationnenent sur pente nontante ou descendante;

Dem -tour sur un espace linité;

Véhi cul es de la catégorie A seulenent : marche a petite allure.
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Conportement en circul ation; on s'assurera principalement que |'éleve
conduct eur peut

Mai ntenir son véhicule sur la partie de | a chaussée ou il doit étre;
Prendre correctenent les virages a droite et a gauche;

Exécuter correctenent |es nanoeuvres de changement de voie et de
changenent de direction aux intersections;

Etre attentif a la circulation

Se conporter correctement aux intersections, en tenant conpte de tous
| es mouvenents des autres usagers de la route, et plus spécial enent
des priorités;

Adapter sa vitesse aux circonstances;

Utiliser les mroirs rétroviseurs;

Si gnal er correctenment | es manoeuvres qu' il conpte faire;

Savoir faire fonctionner correctenent les dispositifs d' éclairage

du véhicule, ses dispositifs avertisseurs et ses autres dispositifs

auxi l i aires;

Condui re avec |la prudence voulue et avec |es égards voulus vis-a-vis
des pi étons et des autres usagers de la route;

Se conporter conme il convient a |'égard des véhicul es de transport
publi c;

Respecter | es signaux |um neux de circulation et les injonctions
des agents autorisés de la circulation

Réagir de facon appropri ée aux signaux réglenentaires des autres
usagers de | a route;

Respecter la signalisation routiére, |es marques routiéres et
| es passages pour pi étons;

Mai ntenir une di stance suffisante entre son véhicule et celui qui le
précede ou entre son véhicule et les véhicules circulant parallél ement;

Exécuter correctenent |es nanoeuvres de dépassenent;

Utiliser correctenent la ceinture de sécurité et les autres dispositifs
de sécurité, si le véhicule en est équipé.
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2.3

5

Strat égi e de bal ayage vi suel, conprenant

La collecte systénmatique d' informations tout a fait en avant,
sur les cbtés et a |l'arriére du véhicule;

L'identification de situations nettant en danger la sécurité de |la

situation, |'évaluation du niveau des risques potentiels ou réels, la
prédi cti on des événenents possibles et de |'évolution de la situation
quel ques secondes a |'avance, |'aptitude a prendre des nmesures en

fonction d' une conduite défensive. Une partie de cette formation
au bal ayage vi suel peut s'opérer en groupe au nmoyen de filns, de
di apositives, etc.

L' ensei gnenent nentionné au paragraphe 2 ci-dessus doit étre donné

sur des routes de toutes catégories et, chaque fois que c'est possible,
de nuit aussi bien que de jour, de sorte que |'éléve conducteur ait

| " occasion de faire face aux divers dangers susceptibles d' étre
rencontrés en circulation. Toutefois, sur |les autoroutes, les |econs
de conduite ne seront données qu'a des él eves conducteurs ayant déja
acqui s, aux yeux de |eur noniteur, une expérience suffisante de la
conduite sur route ordinaire. Ces |l egcons pourront étre interdites
pendant | es périodes de forte circulation sur |'autoroute considérée.




2.

2.

2.

4.

4,

1

2

TRANS/ SC. 1/ 294/ Rev. 5
page 59
Annexe 6

Annexe 6

PRI NCI PES DI RECTEURS CONCERNANT LES METHODES
D' ENSElI GNEMENT PROFESSI ONNEL

(Recommandation 3.1)

Princi pes génér aux

Les méthodes d' ensei gnenent professionnel devront étre adaptées
aux aspects théoriques et pratiques des connai ssances a ensei gner
aux él eves conducteurs, tels qu'ils sont exposés a |'annexe 5.
Ces aspects se conpl éteront, si possible, tout au long de |la

péri ode d' ensei gnenent.

Les nethodes d' ensei gnenment professionnel seront congues pour

permettre aux él éves conducteurs d'acquérir |es connai ssances

et la dextérité nécessaires pour avoir la pleine maitrise d' un
véhicul e et de prendre des décisions correctes, de facon a se

conporter de mani ére fiable dans le trafic.

Mét hodes d' ensei gnenent t héori que

L' ensei gnenent théorique sera organisé de telle fagcon que |es

él éves conducteurs puissent suivre |le progranme entier et, conpte
tenu de leurs caractéristiques individuelles (par exenple, age,
formation, mlieu social), |"assimler conme il se doit.

Des méthodes pédagogi ques nodernes seront utilisées pour
encour ager |les él éves conducteurs a prendre une part active
aux lecons, en particulier au noyen de discussions de groupe.

Les mat ériel s pédagogi ques seront concus de telle facon qu'ils
présentent visuellement |a situation de la circulation en

di scussion. Les manuels, dessins et inmges ou autres équi penents
audi ovi suels (filnms, diapositives) devront, si possible,
présenter |les situations telles qu'elles sont vues depuis le

si ége du conducteur du véhicule. Ils seront congus avec |a
coopération d' experts de |'enseignenent, s'inspireront des
princi pes pédagogi ques nodernes et illustreront |es conclusions
tirées de la recherche nationale et internationale sur la
circulation routi ére et de ce qui est connu des circonstances
dans | esquel l es se produi sent des accidents.

Les gouvernenents se préoccuperont particuliérenent du
déroul enent des cours et fixeront |eur durée mninale ains
que | ' étendue des programmes sel on

La cat égorie du véhicul e;

L' équi penent dont |'enploi est prescrit dans |les écoles
de condui te autonobil e;
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2.

4,

3

Les nethodes d' ensei gnenent.
L' ensei gnenent théorique sera organi sé de la fagon suivante

Le princi pe pédagogi que général de la difficulté croissante sera
respecté;

La connai ssance des questions déja traitées devra, si possible,
étre contrdl ée pendant tout |e progranme d' ensei gnenment;

Les prescriptions | égal es seront expliquées, si possible, en

rel ation avec des situations réelles de la circulation routiére,
au noyen du | angage courant et a |'aide de matériels pédagogi ques
appropri és;

Les notions techniques requi ses sur |les élénents et pieces
i nportants des véhicul es seront expliquées au noyen de dessins
(vues écl atées), de nodéles et d'illustrations;

Les risques des conducteurs liés a la dynanmi que d' un véhicule en
nouvenent, |les attitudes correctes pour une conduite sre et |les
facteurs d' accidents dans le trafic seront enseignés au npyen

d' ai des audi ovi suelles, de dessins et d'illustrations;

Les él eves conducteurs seront rendus attentifs aux dangers
possi bl es et aux conséquences résultant de |leur condition
physique et de |"effet de |'alcool et autres drogues, ainsi que
de leur interaction; des matériels pédagogi ques tels des filns
ou du nmatériel audiovisuel doivent étre utilisés;

L' ensei gnenent des preniers secours sera di spensé par un noniteur
conpétent;

Les él éves conducteurs seront correctenent notivés et encouragés
a utiliser |'équipenent de sécurité tel que |es systénmes de

ret enue des occupants ou |l es casques de protection pour |es
conducteurs de véhicul es a deux roues notorisés. Cet ensei gnement
devra se faire au noyen de films ou d' autres matériels

pédagogi ques appropri és;

L'influence des accidents de |la route sur | e domai ne soci al
et |'environnenent sera étudi ée.

Mét hodes d' ensei gnenent prati que

| nt r oduction

Ce programe est un progranme de fornation générale dont le

noni teur peut s'écarter lorsqu' il le juge approprié, par exenple
dans | e cas ou |I'él eve conducteur possede déja certaines

connai ssances et une certaine aptitude a maitriser son véhicule.
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Tous | es exercices doivent étre répétés jusqu' a ce que |'él éve
conducteur soit capable d agir comme il convient dans des
situations données.

Not amtment, dans | es prem ers stades, |'él eve conducteur doit étre
autorisé, si c'est nécessaire, a se reposer assez fréquenmment.

Les méthodes d' ensei gnenent seront de nature a assurer une

intégration appropriée de |'instruction théorique et de
| "instruction pratique, de facon que |es él éves conducteurs
pui ssent nettre | eurs connai ssances en pratique. Il est donc

recommandé que | es él éves conducteurs commencent a apprendre
a conduire sur des enpl acenents appropri és.

Dés | e début de |'enseignenent, |'éléve nettra en pratique les
principes de |a conduite écononi que qui est préférable non

seul enent du point de vue de la réduction de |la consomation de
carburant mais aussi parce qu'elle conporte d autres avantages
(pneumati ques, entretien, pollution de |'environnement, sécurité
routi ére, etc.).

Le présent programme est concu pour la circulation a droite.
Lorsqu'il sera utilisé dans les pays ou |I'on circule a gauche,
on renplacera "droit" par "gauche" et vice versa.

Conducteurs de véhicules a noteur a deux roues de la catégorie A
(ot ocycl es)

Prem er niveau

Ensei gnenent en dehors de la voie publiqgue

Le moniteur fera |la dénonstration de nonbreuses nmnoeuvres,
qui seront reproduites par |'éléve conducteur

Tenue conseill ée - hiver et été

Tenue deux pieéces ou conbi nai son; coul eurs de sécurité.

Gant s.

Chaussures.

Casques.

Di spositifs de protection du visage et des yeux du conducteur

déconseiller |l e port de visiéres teintées et de lunettes de
soleil la nuit.
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Bréve présentation du notocycle

Conmandes manuel | es : gui don, enbrayage, frein a nmain, éclairage,
al l umage, indicateurs, conmande de |'arrivée du carburant,
poi gnée des gaz, avertisseur

Commandes au pied : frein arriére, levier de changenent
de vitesses.

Instrunents : conpteur de vitesse, conpte-tours et ténoins
[ um neux.

Exercices - npteur coupé

Mettre |'engin sur ses roues ou sur béquille.

Pousser |'engin, pour se faire une idée du poids et des
conditions d' équilibre, en ligne droite et en tournant a gauche
et & droite.

L' él eve conducteur enfourche I e notocycle - il porte un casque.

Recherche de |"'assiette offrant un confort et un contrdle
maxi maux.

Position des pieds sur |es repose-pied.
Posi tion des genoux.

L' él eve conducteur fait rouler |l e notocycle au pas jusqu'a ce
qu'il ait acquis la maitrise de la direction et des freins.

Pr éparation au dénarrage
Mani pul ati on des commandes sans | es regarder

Exercices - npoteur en narche

Sous supervision, |'éleve conducteur net | e noteur en marche sur
terrain plat - dénmarrage automati que ou au kick-starter

Appel er |"attention sur |'inportance de |'anplitude du mouvenent
pour | e démarrage au kick-starter

Mani pul ation de | a poignée des gaz - au point nmort, noteur
en marche.

Uilisation du frein avant sans nodifier la position de |a
poi gnée des gaz.

Mot eur en marche - débrayer.
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Trouver la prem ére vitesse (le noniteur se tient a proximté
au cas ou |le rapport serait engagé).
Passer au point nort.

L' él eve conducteur passe la prem éere vitesse, |e noteur étant
en marche.

Enbr ayage en douceur
Noter | e point d' enbrayage;
Effet sur le noteur et sur |'intensité sonore.

L' él eve conduct eur avance de quel ques netres a la fois,
| ent ement ;

Utilisation du frein arriére pour s'arréter

Faire prendre |'habitude de regarder en arriére avant
de démarrer

Bref trajet en preniére.

L' él eve conducteur s'entraine a arréter |l e notocycle a des points
précis sans faire caler le noteur.

Entrainenent au franchi ssenent d' obstacles bas

Arrét avec |la roue avant au contact d' une bordure de trottoir
d' une hauteur de 5 a 10 cm

Les deux pieds au sol, |'éléve conducteur doit grinper sur
| a bordure de trottoir avec |la roue avant.

Mani enment attentif de |'enbrayage en conservant |e régi ne noteur
a un niveau suffisament élevé

Arrét immedi at aprés contact de |a roue avant avec |l a bordure
de trottoir.

Répéter |' opération avec la roue arriére.
Passer au point nort, arréter le noteur, placer |'engin sur

béquill e sans aide aprés retour au point de départ, couper
|"arrivée d' essence.
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NOTE :

Deuxi éne ni veau

Exercices en dehors de |la voie publique

Conduite lente

Dénonstration de la vitesse mninale qu'il est possible de
conserver en preni ére et sans débrayer, sans que |e noteur
fasse des a-coups.

Au- dessous de cette vitesse mininmale (3.2.6.1), dénontrer coment
garder la nmaitrise en faisant patiner |'enbrayage et en utilisant
le frein arriére.

Expliquer les dangers qu'il y a a faire patiner excessivenent
| ' enbr ayage.

Conduite trés lente en ligne droite, a différentes allures

Tourner | égérenent |e guidon a gauche et a droite.
Tourner dans un espace nodérénent restreint.

Tourner - boucle en huit (accroissenent progressif de |la vitesse
et de |"angle d'inclinaison).

Sl al om sur piste jal onnée.
Répéter les opérations indiguées au paragraphe 3.2.7 jusqu'a ce

que soit obtenue une vitesse constante sans se servir des pieds
pour maintenir |'équilibre.

Sinmul ati on de nmanoeuvres dans le trafic

Dénonstration de |la procédure correcte pour tourner a droite.

Répéter | es exercices pour tourner a droite jusqu' a ce que
| a manoeuvre soit bonne.

Vérifier que |l es étapes de |'exercice sont respectées

- précautions visuelles, indication de la direction, nmanoeuvre.
L' él eve conducteur ne doit pas dévier de la trajectoire voulue
en abordant ou en quittant un virage.

MEnes opérations pour les virages a gauche. L'él éve conducteur
ne doit pas couper |es virages.

Pour accomplir |es exercices énoncés aux paragraphes 3.2.10
et 3.2.11, |'éléve conducteur doit étre initié a |'utilisation
él énentaire des freins
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3.2.10 Changenent de vitesse
3.2.10.1 Monter |es rapports - adapter le régine du noteur a la vitesse.
3.2.10.2 Descendre | es rapports - adapter le régime du noteur a la

vi t esse.

3.2.10.3 Accél érati on progressive.
3.2.10.4 Descendre | es rapports pour conpenser |a perte de vitesse.
3.2.10.5 Uilisation du frein noteur
3.2.10.6 Arrét a un point précis sans changer de vitesse.
3.2.11 Mse en route du noteur et dénarrage en cdte ou en descente
3.2.11.1 Uilisation des freins au nonent de la nmise en route

Frein a main en cas de mse en route au kick-starter

Frein a pied en cas de démarrage automati que.

3.2.11. 2 Conserver |'engin stationnaire |orsque | e noteur tourne.

3.2.11.3 Appréci ation du surcroit de pui ssance nécessaire pour démarrer
en cote.

3.2.11. 4 Rel achenment contrdol é des freins et de |'enbrayage.

3.2.12 Exercices de freinage conprenant des arréts d'urgence

NOTE : Les exercices de freinage, y conpris dans des courbes et des

descentes, sont répétés a plusieurs reprises avec une vitesse
initiale croissante; |les distances d' arrét sont conparées.

Les exercices en viennent progressivenment au bl ocage des roues et
a leur rel achement nesuré imediat. Différentes caractéristiques
du revétenent de la route, y conpris de faibles val eurs de
friction statique (gravier, sable, surface hunide), rendent

| " exercice de plus en plus difficile.

3.2.12.1 Frein a pied seul ement.
3.2.12.2 Frein a main seul ement.
3.2.12.3 Les deux freins en nméne tenps.
3.2.12. 4 Frei nage d' urgence

Sans caler |e noteur

Sans perte d' équili bre;
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3.2.14

3.2.15

3.2.15.1

3.2.15.2

3.2.16

3.2.16.1

3.2.16.2

3.2.16.3

En utilisant sinmultanénment les freins avant et arriére;
Sans dér aper.

Démarrage de fortune

Dénarrage en descendant une pente ou en poussant.

Exerci ce spéci al

Condui te avec un passager
Manoeuvre d' évitenent

Braquage de la direction et freinage conbinés pour éviter des
obst acl es i nattendus.

Troi si éne ni veau

Conduite sur route a circulation peu dense en conpagni e
d'un noniteur condui sant son propre notocycle ou sa propre
voiture

Virages a droite dans la nesure du possible, pour éviter
de traverser des voies de circulation

A faible vitesse en utilisant tous |es rapports.
Pratique :

Regarder en arri ére;

Si ghaux;

Fr ei nage;

Changenent de vitesse;

Bien choisir |l e nonent d' effectuer une manoeuvre conpte tenu
des risques.

Vérifier le bon enploi des freins

Lorsqu'il est possible de le faire sans danger, arréts rapides
sur ordre du noniteur

Répéter jusqu'a ce que |'opération soit bien maitrisée.

Arréts d' urgence
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Dépassenment d' obstacles stationnaires

Regarder en arriére, signaler |e changenent de position sur |a
route et garder une marge suppl énmentaire si le véhicule a |'arrét
est occupé (au cas ou la porte du conducteur serait ouverte
soudai nenent) .

Dépassenent

Mét hode d' entrainenent, engager |le rapport inférieur, regarder
en arriére, signaler |e changenent de position sur |la route,
s'assurer qu'il n'y a pas de véhicul es venant en sens inverse.
Dépasser rapi denent.

Eviter de se rabattre trop rapidenent a droite.

Etre dépassé |orsqu' on est sur le point de dépasser un obstacle
stationnaire

Freiner, si nécessaire freiner d' urgence.
Ral entir; utiliser |le noteur comme frein.
Rétr ograder pour conpenser |la perte de vitesse.

Une fois que |'on a été dépassé, procéder comme au
par agr aphe 3.2.17.

Tourner a gauche pour s'engager sur des routes latérales
en traversant la circulation qui vient en sens inverse

Pratiquer |a procédure correcte aprés dénonstration par le
noniteur (le noniteur devra occuper |e siege passager pour
assurer la protection contre |les autres véhicul es).

Exercices concernant |la facon de procéder aux intersections

Aborder |l es intersections.

Franchir les intersections.

Tourner a droite aux intersections.

Tourner a gauche aux intersections.

Facon de procéder aux intersections ou la visibilité est bonne.

Facon de procéder aux intersections ou la visibilité est
mauvai se

Facon de procéder aux ronds-points.
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.1

.1

Quatri éene niveau

Situations sinples lorsque la circulation est dense

Vérifier les réactions a la signalisation, aux signaux
et au marquage sur |a chaussée.

Regarder fréquenmment en arrieére.
Di stance a garder par rapport au véhicul e qui précéde.
Respecter des régles d' utilisation des voies
En progression nornal e;
Avant et aprés dépassenent;
Avant de tourner
En | ' absence d'un marquage sur |a chaussée.
I ntersections
Avec signalisation;
Sans signalisation.

Pi étons et situations plus conpliqguées

Réaction aux pi étons (en particulier aux enfants et aux personnes
agées) et aux passages pour piétons, devant |es écoles, les
entrées et sorties d'usines, etc.

Conportenent des autres usagers (autres notocyclistes,
aut onobi | i stes, véhicules | ourds, véhicules en
stationnenent, etc.).

De telles connai ssances a |'égard des véhicul es | ourds
conpr ennent

La prise de conscience, avant de traverser un croi senent, qu'un
véhicul e I ourd qui approche sur la route de gauche peut masquer
un autre véhicule sur le point de | e dépasser; attendre par
conséquent | e passage du camion ou de |'autocar avant de

s' engager;

La prise de conscience qu' un véhicule lourd masque ce qui le

pr écede; prudence en conséquence de |la part des notocyclistes qu
l e suivent jusqu'a ce que la situation soit claire (par exenple
lors d' un rétrécissenent de |a chaussée ou autre enconbrenent);
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La prise de conscience qu'en tournant, le véhicule |ourd "nord"
vers |'intérieur de sa courbe, et qu' un "angle nmort" cache tout
ce qui se trouve a c6té de sa cabine; |le notocycliste, par
conséquent, ne doit pas se faufiler e long du cam on ou du

car a l'arrét qui risque de dénarrer et peut-étre de tourner

La prise de conscience qu'en tournant, |le véhicule |lourd "bal aie"
| " extérieur de sa courbe; donc, |le notocycliste doit lui |aisser
suf fi samment de pl ace pour manoeuvrer. (Cette situation est
aggravée dans le cas d'un chargenent dépassant |'arriére du

cam on.)

Conduite a vitesse plus élevée (plus de 70 knf h)

MEne ensei gnenent que pour 3.2.21.

Garder a |'esprit que des vitesses plus él evées étant autorisées,
I e choi x des rapports est plus étendu

Garder a |'esprit que la distance de frei nage augnente avec
la vitesse.

Entrer sur une aire de stationnenent et en sortir.
S engager sur les autoroutes et routes anal ogues et les quitter

Conduite de nuit ou dans des conditions clinmatiques défavorables

Utilisation de |'éclairage selon |les prescriptions du code
de la route.

Envi sager |'enploi des feux-croisenent de jour.
Adapter la vitesse a la visibilité.

Facon d' opérer en cas d' ébl oui ssement par des phares.
Empl oi sélectif des feux-croisenment et des feux-route.
Utilisation du feu-brouillard arrieére.

Conducteurs de véhicules autonobiles de |a catégorie B

Prem er niveau

Exercices noteur arrété

Adoption de |la position de conduite appropriée.

Manoeuvre du dispositif de déverrouillage et de verrouillage
du si ége du conduct eur
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Régl age du volant s'il est réglable;

Régl age du si ége du conducteur a |la position correcte
de condui te;

Régl age des rétroviseurs (intérieur et extérieur);

Boucl age, déboucl age et réglage de la ceinture de sécurité, ou
explication du node de fonctionnenent dans |le cas d' un autre type
de dispositif de retenue;

Position des pieds par rapport aux pédal es.

Manoeuvre du | evier de changenent de rapport (pour les boites
automati ques : manoeuvre du |l evier de sélection)

Position de la main

Enpl acenent du point nort;
Procédure de changenent de rapport.
Manoeuvre du frein de stati onnenent
Desserrage;

Serrage.

Explication du fonctionnenent des principaux accessoires
de sécurité, a savoir

I ndi cateurs et ténvins;

Feux et dispositifs de signalisation |unneuse;

Di spositif avertisseur sonore;

Di spositifs de nettoyage du pare-brise et de la vitre arriére;
Climatisation de |'habitacle;

Commandes a di st ance.

Exercices noteur en marche

Utilisation de la clef de contact et exercices de préparation
a la conduite :

Démarrage du noteur;

Faire fonctionner le nmoteur & différents régines.
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Préparatifs pour un départ a partir de |'arrét

Poi nt nmort et enbrayage;

Démarrage du noteur

Sél ection des rapports (pour |es boftes automatiques : position
du levier de sélection);

Regarder dans |es rétroviseurs;

Regarder en arri ére;

Manoeuvre des indicateurs de direction
Desserrage du frein de stationnenent.
Exercice de départ et d' arrét du véhicule

Manoeuvres coordonnées au pied et a la main avant et pendant
| e départ;

Manoeuvres coordonnées au pied et a la main avant et apreés
|"arrét a partir d' une faible vitesse.

Exercices de direction en roul ant au pas

Appr éci ation des di mensions hors-tout du véhicul e;

Mai ntien du véhicul e dans |a voi e;

Réponse du véhicule a de faibles nmouvenents du vol ant.

Accél ération et changenent de rapport

Manoeuvres coordonnées a la main et au pied lors du changenment
de rapport, véhicule a l'arrét; |'éléve conducteur doit garder

I es yeux sur |a route;

Manoeuvres coordonnées a la nmain et au pied |ors du changenment
de rapport, véhicule en marche.

Manoeuvr es conbi nées de départ, de conduite en ligne droite
et d' arrét

Départ, accél ération et changenent de rapport;
Mai ntien d'une vitesse constante;
Mai ntien du véhicule dans |la voie;

S arréter en un point précis et descendre de la voiture.
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Exerci ces de conduite en virage
Mar che en cercl e;

Exécuti on d'une boucle en huit;
Sl al om sur piste jal onnée;
Tournants a angle droit.

Exercices sur route en palier

Accél ération et changenent des rapports jusqu' au rapport
supérieur (pour les boites automatiques : sélection de |la gamme
de conduite, rétrogradage a |'accél érateur ("kick down")).

Accél érati on sans a-coups par changenent des rapports a la
vitesse appropri ée.

Rét r ogr adage aprés un ral enti ssenent
btenu avec le frein noteur

bt enu par |'action du freinage par |e noteur combi née avec celu
du frein de service;

Rétr ogradage avec saut d'un rapport.
Arrét depuis une vitesse relativenent élevée

En utilisant seulenent |le freinage par |le noteur sur les
di fférents rapports;

En utilisant conjointenent |le freinage par le noteur et le frein
de service

Arrét en un point précis avec changenent de rapport;

Arrét sur différents rapports sans changenent de rapport
(freinage d' urgence).

Deuxi éne ni veau

Exercices de conduite trés lente ou |l'on fait patiner
| ' enbrayage, sur route en palier

Mar che avant;
Marche arriére en |ligne droite;

Marche arriére en ligne droite avec arrét en un point précis.
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Exercices de changenent de rapport (pour |les boites
automatiques : position du levier de sélection)

En nont ée;
En descente.

Départ et arrét en cbéte

Départ en utilisant le frein de stationnenent;
Mai ntien du véhicule sur place a |'enbrayage;
Empécher | e véhicule de reculer en enbrayant;

Départ en utilisant conjointenent le frein de service et
| ' enbr ayage.

Départ en descente

Départ en utilisant conjointenent les freins et |'enbrayage;
Démarrage de fortune (en descente).

Troi si éne ni veau

Manoeuvres de base

Par cage :

Parcage contre le trottoir a droite et a gauche, par |'avant
et par |"arriére;

Par cage dans des espaces narqués (en épi et perpendiculaires
a |l a chaussée);

Manoeuvre en créneau
Aut res manoeuvr es

Dem -tour (manoeuvre en U, nmanoeuvre en deux points et manoeuvre
en trois points);

Marche arriére a droite en virage;

Franchi ssenent d'un obstacl e de faible hauteur (bordure
de trottoir).

Exercices concernant |la conduite aux intersections

Approche des intersections;
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3.3.9.2

3.3.9.5

3.3.9.6

3.3.11.

6

. 3.

. 3.

1

1

Franchi ssement des intersections;

Tourner a droite aux intersections;

Tourner a gauche aux intersections;

Conduite aux intersections ou la visibilité est bonne;
Conduite aux intersections ou la visibilité est nmauvai se;
Condui te aux ronds-points.

Insertion dans un flux de circul ation

Appréciation de |la distance et de la vitesse des autres usagers
Par faible circulation;
Par forte circul ation.

Conduite par forte circulation

Adaptation de la vitesse, maintien d' une distance de sécurité
suffisante entre véhicul es

Par rapport aux véhicul es qui précédent;

Par rapport aux véhicules qui suivent;
Manoeuvre de dépassenent d'un autre véhicul e;
Respect des régles d' utilisation des voies.

Prévoir les situations de circulation et y réagir de la naniére

appropri ée (notamment en évitant |es situations dangereuses)
Tracé et état de |la route;

Carrefours, intersections en T et autres intersections
senbl abl es, installations de signalisation |um neuse;

Conportenent des autres usagers (enfants, piétons, véhicules
a deux roues, autres voitures particuliéres, poids |ourds,
véhi cul es en stationnenent, etc.).

De telles connai ssances a |'égard des véhicul es | ourds
conprennent |a prise de conscience

Qu' un véhicule lourd masque ce qui |e précede, par conséquent
prudence de la part des autonobilistes qui |le suivent jusqu'a
ce que la situation soit claire (par exenple, lors d'un
rétréci ssement de chaussée ou autre enconbrenent);
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Qu'en tournant, le véhicule lourd "balaie" |'extérieur de sa
courbe; donc, lui |aisser suffisamment de place pour manoeuvrer
(Cette situation est aggravée dans |le cas d' un chargenent
dépassant |'arriére du cam on);

Qu' un véhicule lourd a besoin de plus de place pour entrer et
pour quitter une position de stationnenent, |'autonobiliste ne
stationnera pas a noins de 2 mde |'arriére d un autocar ou d'un
camion a | "arrét;

Q'il est souhaitable, pour la fluidité du trafic, de pernmettre
a un véhicule lourd plus rapide de dépasser un poids |lourd
plus lent, |"autonobiliste devrait attendre par conséquent

| "acconpli ssement de cette manoeuvre avant de dépasser

Q'il est souhaitable, pour la fluidité du trafic, de permettre
a un poids lourd de s'engager sur une autoroute a une vitesse
rai sonnabl e.

Quatri éene niveau

Changenent de voie et présélection des voies

Changenent de voi e avant et aprés | e passage d' un obstacle
(voiture en stationnenent par exenple);

Changenent de voi e avant et aprés un dépassenent;
Changenent de voi e pour présélection d une autre voi e;
Sél ection d' une voie en |'absence d'un narquage de voie.

Conduite aux intersections régl enentées par des signaux | um neux

de circulation

Appr oche;

Tourner a droite (en faisant attention aux véhicul es circul ant
dans | e méne sens);

Tourner a gauche (sans géner |es véhicul es venant en sens
i nverse).

Conduite aux intersections réglenentées par d' autres signaux
de circulation ou non régl enent ées par des signaux

Appr oche;
Tourner a droite;

Tour ner a gauche;
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3.3.16

3.3.16.2
3.3.16.3
3.3.16. 4

3.3.17

3.3.18
3.3.18.1
3.3.18.2
3.3.18.3
3.3.19
3.3.19.1

3.3.19.2

Condui te aux ronds-points

Régl enent és par des signaux | um neux;
Régl enent és par des signhaux non | um neux;
Non régl enent és par des signaux;

Avec traversée d' une voie de tramay.

Dépassenment dans diverses conditions et a diverses vitesses

Sur des routes a sens uni que;

Sur des routes a deux sens, lorsque le véhicule n'a pas a quitter
sa moiti é de | a chaussée

S'il est possible de voir a travers le véhicule a dépasser
S'il n'est pas possible de voir a travers |le véhicule a dépasser

Sur des routes a double sens, lorsque |le véhicule doit utiliser

la partie de | a chaussée qui est réservée a la circul ation venant
en sens inverse

S'il est possible de voir a travers le véhicule a dépasser
S'il n'est pas possible de voir & travers |le véhicule a dépasser

Condui te aux passages a niveau

Appr oche;
Attente;
Franchi ssenment .

Conmportenent en cas de panne ou d'accident du véhicule

Utilisation du signal de détresse;
Evacuati on du véhicule en cas d' urgence;
Utilisation du triangle de présignalisation

Mesures d' urgence a prendre pour déplacer |e véhicule (sur
un passage a niveau par exenple).

Cinqui éne niveau (de qualification)

Conduite en dehors des aggl onBrations sur des routes normales
avec une vitesse mnimle de 50 kmih
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Conduite sur autoroute ou sur route réservée aux véhicul es
a not eur

Entrée sur |"autoroute, utilisation de |la voie d' accél ération;

Mai ntien de |la distance de sécurité par rapport aux autres
véhi cul es;

Changenent de voi e;

Dépassenent et rabattenent;

Entrée et sortie des aires de stationnenent;

Sortie de |'autoroute, utilisation de la voie de décél ération

Conduite de nuit ou par nauvai s tenps

Utilisation des feux en général
Utilisation des feux-croisenent;

Adaptation de la vitesse & la distance de visibilité et a |'état
du revétenent.

Conduite dans des zones de circulation nmal connues

La destination est indiquée par |e noniteur

L' él eve conducteur roule a sa guise, |la destination est annoncée
en tenps opportun

Conduct eurs de véhicul es autonpbiles des catégories C et D

Les reconmmandati ons suivantes supposent que |'él éve conduct eur
de véhicules | ourds est déja un conducteur qualifié de véhicules
de la catégorie B et que |'instruction théorique qu'il recgoit
pour | a conduite des véhicules |ourds sera nise en pratique

lors de la formation pratique.

Afin de s'assurer que |'instruction coincide d' aussi pres que
possi bl e avec les activités professionnelles ultérieures du
conducteur, il est souhaitable qu' elle s'effectue a bord d'un

véhi cul e aussi simlaire que possible du type de véhicule que

| e conducteur sera appel € a conduire suivant sa qualification
De toute mani ére, les caractéristiques du véhicule utilisé pour
la formation devraient se conformer, au mninmum a celles
défini es au paragraphe 12 de |'annexe | de |'Accord de 1975

sur | es exigences nmininales pour la délivrance et la validité
des perm s de conduire (APC). Dans |es pays qui pernettent
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iii)

la conduite de véhicules articul és sur |a base des perm s de
conduire de la catégorie C, il serait souhaitable de recevoir
au noi ns une ou deux | econs a bord d'un véhicule articulé.

La recommandati on suivante ne correspond qu' aux principes
définis dans |'annexe | de |'APC en vue de la sécurité routiére
(y conpris la protection de |'environnenent et la conduite
économe en énergie) et ne couvre donc pas |es exigences
particulieres des conducteurs professionnels.

Prem er niveau

Instruction et exercices avec noteur a |l'arrét et en narche

I ntroduction aux caractéristiques du véhicule
En faisant | e tour du véhicul e;

Au poste de conduite dans |a cabine.

I ntroduction au fonctionnenent du véhicul e

Techni que de propul sion, de suspension, de circuit de freinage
et de transm ssion;

Soins et entretien.

Introduction & |'étude des instructions d' utilisation
Explications données sur |e véhicule et dans |a cabine.
Exécution des contréles avant | e dénarrage

Usage des |istes de contrdl e;

Pour vérifier la sécurité de narche et de conportenent routier
et pour assurer |le bon arrimage du chargenent (voir

recommandati on 2.11).

Exercices hors de |la route

Démarrage, départ, arrét et de nouveau départ du véhicul e;
Appr éci ation des di nensions gl obal es du véhi cul e;

Appr éci ation du poids du véhicule et de son conportenment routier
Changenent de rapport

Foncti onnement de |' enbrayage;



.10

.11

.12

TRANS/ SC. 1/ 294/ Rev. 5
page 79
Annexe 6

Di verses techni ques de changenent de rapport avec et sans boite
a vitesses synchroni sées;

Surveill ance du conpte-tours et changenent de rapport qui
s' i npose;

Accoutunmance a |'utilisation fréquente du rétrovi seur et
apprentissage de la marche arriére utilisant |les rétroviseurs.

Chargenent (catégorie C uni quenent)

Contrdle de |la conformté du chargenment avec |e code des

exi gences de principes de base relatif a la pratique des méthodes
de chargenent et d' arrimage (annexe 3, par. 2).

Voyageurs et bagages (catégorie D uni quenent)

Prise des nesures de sécurité nécessaires a |'enbarquenent des
voyageurs a bord de |'autobus, vérification du nonbre admi ssible
de voyageurs a bord et arrinmge des bagages.

Prise des nesures nécessaires en ce qui concerne |es voyageurs
(enfants, handi capés et personnes agées notamment) dont le
confort et la sécurité appellent une attention particulieére.
Exerci ces de base de la conduite

En marche avant et en nmarche arrieére;

En avant et en arriére, en virage a droite et a gauche;

En cdte et pour entrer dans des aires de stationnenent;

En slal om par passages étroits et sous volte;

A diverses distances et vitesses;

Perfecti onnenent dans |le nmani enent du véhi cul e.

Interventions techni ques en dehors de la circulation

Changenent de roue.

Pose et dépose de chaines pour |la neige ou les terrains
difficiles.

Mesures de sécurité a |'égard de véhicul es i mobilisés.
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Deuxi éne ni veau

Ensei gnenent de la conduite - généralités (Cet enseignenent
sera donné d' abord sur routes en palier avec peu de circulation
ensuite sur d autres routes.)

Fam |iarisation avec | es forces dynam ques agi ssant sur le
véhicule et sa conduite

Syst éme de suspensi on;
Forces d' accél ération, de freinage et forces |atérales;

Attention au centre de gravité, a la charge inposée aux roues
et aux forces d'inertie;

Attention & la traction et a |'adhérence;

Conportenment en cas de dérapage et de bl ocage des roues.

Exerci ces de base :

Aj ustenent de la vitesse;

Estimati on des distances et notamment des di stances de sécurité.

Fam |iarisation avec |es diverses techniques de ral enti ssenent
aux différentes vitesses, y conpris |le freinage d' urgence.

Conportenent sur |les voies :
Faire connaitre ses intentions par une conduite franche;
Changenent de trajectoire sur routes a une et plusieurs voies;

Coordi nation entre le véhicule, la trajectoire et la vitesse
sur la route libre, dans les traversées et |es passages étroits;

Conduite a vitesse plus élevée : jusqu' a la vitesse nmaximale
aut ori sée;

Mai ntien exact de la trajectoire et des vitesses appropri ées
au noteur;

Cont our nenent d' obstacles sur la voie, par exenple véhicules
arrét és;

Condui te calne et réguliére;

Surveillance du conpte-tours, y conpris lors du changenent
de vitesse et de rapport.
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Dépasser et se | aisser dépasser

Mai ntien d' une di stance de sécurité derriére |l e véhicule
qui précede.

Insertion dans le trafic en quittant la voie lente.
Condui te prévoyante en traversant des intersections ou des
passages étroits avec ou sans signaux |lum neux, y conpris

| es routes en aggl omération

Conduite sur |'autoroute ou sur une route pour autonpbiles

Entrée sur |'autoroute, utilisation de la voie d' accél érati on.
Insertion dans |la voie d' accél ération sur |'autoroute.

Sortie de |'autoroute, utilisation de la voie de décél ération
Dépasser et se | aisser dépasser

Mai ntien de |la distance de sécurité par rapport aux autres
véhi cul es.

Insertion dans le trafic en quittant la voie lente.

Condui te dans des conditions spéciales et avec divers chargenents

A vide et avec charge au nmoins jusqu' a 50 % du poids tota
en charge autorisé

Fam | i arisation avec |a gamme de vitesses plus él evées.

Adaptation en tenps voulu de |a vitesse aux conditions
changeantes de la circul ation

Utilisation rapide du frein noteur
Uilisation du ralentisseur
Conduite en cbte et en descente

Accoutunmance a rétrograder en tenps voulu et a utiliser
| es systénes de freinage;

Bonne coordination entre |'utilisation des rapports
et des systenes de freinage;

Uiliser le frein noteur toujours en se fiant au conpte-tours.

Conduite la nuit sur des routes avec ou sans éclairage public.
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3.4.5.8

Condui te dans des conditions atnosphéri ques défavorables, |le cas
échéant .

Troi si éne ni veau

Condui te prévoyante tenant spécial enent conpte du fl ux
de la circulation

Exercices systémati ques de perfectionnenent du style de conduite
dans |l e sens d'une sécurité optimale :

Adaptation au flux général de la circulation et aux autres
usagers de |a route;

Choix de |"allure de marche appropri ée.
Maitrise de la conduite en aggl onération :
Adaptation au flux de circul ation

Maitrise de la conduite hors aggl ongération

Choi x, dans |la mesure du possible, d une vitesse de conduite
const ant e;

Usage prudent et nodéré des forces d' accél ération et de freinage;
Attention aux aspects physiques et necani ques de |a conduite.

Condui te tenant spécial enent conpte de |'environnenent
et de |'écononie d' énergie

Accout umance a un style de conduite qu

Evite |la pollution atnosphérique autant que possi bl e;

Evite, autant que possible, |'ém ssion de bruit par |e véhicule;
Econom se | ' énergie.

Ce style de conduite devrait avoir pour but

D éviter tout changenent de rapport qui ne s'inpose pas;

De réagir a des conditions changeantes de circulation en
sél ectionnant, a tenps, |a bonne vitesse de marche;

De conduire dans une plage de régi nes écononi ques en changeant
par conséquent de rapport au bon nonent;

De changer de rapport aprés un coup d' oeil sur |le conpte-tours;
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De profiter au maxi num de |a puissance de traction

Exi gences m ni mal es suppl énentaires rel ati ves aux conducteurs
de véhicules de |la catégorie E

Les caractéristiques des véhicules utilisés pour la formation
devrai ent se conforner, au m ninum aux exigences définies dans
| Accord de 1975 sur |es exigences mininmales pour |a délivrance
et la validité des perm s de conduite (APC), annexe |

par agr aphe 12.

Il serait souhaitable de recevoir des |l egcons a bord d' un véhicule
articulé et d un autre ensenble de véhicul es.

Démarrage, départ, arrét et de nouveau départ du véhicule.
Appr éci ation des di nensi ons gl obal es du véhi cul e.
Appr éci ation du poids du véhicule et de son conportenment routier
Attel age et détel age de renorques en prétant une attention
particuliere aux différents systénes d attel age et au
raccordenent des systénes de freinage et électriques.
Conduite en marche avant et en marche arriére

En avant et en arriére, en virage a droite et a gauche;

En cb6te et pour entrer dans des aires de stationnenent;

En sl al om et par passages étroits ou sous vo(te;

A diverses distances et vitesses;

Instruction suppl énmentaire sur la maitrise d un ensenble routier

Circonstances de freinage et systémes de freinage avec renorque.
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Annexe 7
RECOVIVANDATI ONS SUPPLEMENTAI RES CONCERNANT LES CONDUCTEURS
PROFESSI ONNELS DE VEHI CULES DES CLASSES C, D ET E - PROGRAMVE
D' I NSTRUCTI ON
(Recommandation 3. 1)

| NTRODUCTI ON
1. Les six domaines ci-aprés de la sécurité routiére ont été choisis

conme particuliérement inportants pour |'instruction supplénentaire
des conducteurs de véhicules utilitaires

i) sécurité de marche;
i) noti ons physi ques de base appliquées a | a conduite;
iii) sécurité du chargenent;
iv) ensei gnement de la sécurité routieére, y conpris
condui te et anticipation,
condi tions anbi antes,
conduite et circulation,
questi ons médi cal es;
V) conduite des véhicules utilitaires nodernes;
Vi) réglementation et contacts avec les autorités.
Les buts et le contenu de ces donmines d'instruction sont indiqués dans

| es paragraphes ci-dessous, qui serviront de base au choix des mét hodes
d'instruction suppl énentaire.

BUTS ET CONTENU DE L' I NSTRUCTI ON SUPPLEMENTAI RE

Donmi ne d'instruction

3. Sécurité de marche

But Cont enu

3.1 Exposer |'inportance de |la Les transports par route doivent étre
sécurité de marche ef fectués de facon sire et écononi que

en conséquence, on n'utilisera que des
véhi cul es dont |la sécurité de marche et
de conportenent a été établie avant le
départ. Les dommages, défauts ou nauvais
foncti onnements du véhicul e peuvent étre
cause d'accidents ou nmettre en danger |es
autres usagers de |la route.



3.3

3.4

3.5

I ndi quer | es nmesures de
vérification de |la sécurité
de nmarche

Expliquer |'inportance du
manuel d'utilisation du
véhi cul e pour | a sécurité
de marche

Expliquer la conduite a tenir
en cas de doute sur la
sécurité de marche du
véhicul e

Expliquer le not d ordre
"sécurité d abord" pris comme
princi pe du conportenent

des conducteurs dans | a
circulation routiére
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Exécution dans |les délais de tous les
travaux ou contr 6l es prévus de soins

d entretien. Observation de tous
controdl es et exanens de sécurité
prescrits par les autorités; contrdles
quotidiens avant le départ et a la fin
du trajet, et contrdles réguliers pendant
le trajet en examinant |le véhicule ou le
train routier

Introduction & |'étude des manuel s et
travaux pratiques avec ceux-ci; consulter
| e manuel pour les travaux d entretien

et en cas de panne ou de réparation
observer les délais prescrits pour les
contr 0l es.

En cas de dommage, de panne ou de danger
pour | a sécurité de marche, |e conducteur
doit conmuni quer sans tarder ses
constatations au responsabl e de
|"entreprise, qui lui indiquera |la

déci sion a prendre.

Dans | es cas ou | e conducteur se denmande
s'il vaut m eux poursuivre ou réparer, i
devra partir du principe que la sécurité
est prioritaire dans les transports
routiers.

4, Not i ons physi ques de base appliquées a la conduite

But Cont enu

4.1 I ndi quer | es forces influant Force motrice, force de freinage, nasse,
sur la conduite des véhicules force d'inertie et force |atérale.
et des trains routiers

4.2 Expliquer |'inportance du Centre de gravité du véhicule, du
centre de gravité pour la chargenent et de |'ensenble; forces

stabilité du véhicule

s' exercant sur le centre de gravité
(force centrifuge, force de freinage
force de vent |atéral et déplacenents
dynam ques de la charge a |'essieu);
poi nt de renversenent, braquage et

vi t esse.
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4.3 Expliquer |'influence des Rapport entre |les pneus et |a chaussée;
forces de transm ssion sur surface d' appui des pneus, coefficient
la sécurité d' adhérence, de glissenent; blocage des
roues. Aquapl anage; seules les roues en
nouvenent transnettent |es nouvenments de
di rection.
4.4 Décrire les rapports entre Rési stance due au roulenent, a l'air,
la résistance a |'avancenent ala pente et a la flexion des pneus; la
et la force de propul sion résistance a |'air augnente au carré de

la vitesse; |es pneus radiaux di m nuent
| a résistance au roul enent.

4.5 Exposer les effets de forces Distribution de la charge et sensibilité

ext érieures dues au vent au vent latéral; influence de la force

| atéral et des forces centrifuge dans |les virages |orsque

centrifuges | " adhérence est insuffisante; si le
centre de gravité est trop haut, il y a

ri sque de téte-a-queue sous |'effet des
forces | atérales.

4.6 Rapport entre |la vitesse Mouvenent | atéral par rapport a la
et les limtes de sécurité trajectoire; braquage. Conduite dans |es

virages : ne jamais freiner, nmais réduire
la vitesse avant |le virage; faire
attention aux reports dynam ques de |a
charge. Lorsque la vitesse est élevée
dans les virages, il suffit d un |éger
coup de frein pour que |e véhicule fasse
une enbardée et dérape.

4.7 Expliquer la maniére slre Reconnaitre et évaluer a tenps la
de conduire en cbte et t opographi e routi ére; passer a tenps
en descente, notamment la vitesse correcte, aborder |entenent
en nontagne et autres | es descentes; rétrograder a tenps et
circonstances particuliéres conmbi ner les rapports de vitesse et

| es régines avec le frein noteur pour
stabiliser la vitesse.

4.8 Décrire la mani ére sire de "Préfreiner" (en appliquant |égérenent
ralentir et de freiner les | es segnents sur |e tanbour) pour donner
véhicules utilitaires ensuite une pression de freinage

conpl éte, toujours en douceur et avec le
dosage appropri é. Exercer une force de
freinage adaptée a la situation du trafic
et aux conditions atnosphériques; éviter
un freinage excessif lorsque |l e véhicule
est vide ou partiellenent chargé.



4.9 Exposer ce qu'est |la conduite
sre par nauvai s tenps

4.10 Exposer |le risque pour |es
conbi nai sons de véhi cul es de
se mettre en portefeuille ou
de déraper

Donmi ne d'instruction
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Faire attention & |'adhérence disponible
en cas de pluie, de neige ou de glace,

et lorsque |a chaussée est souillée

de terre, feuilles, mazout ou autre
substance glissante; savoir régler avec

| e dosage voulu les forces de propul sion
et de freinage, en tenant conpte auss

du poids et de la nature du chargenent;
réduire et ajuster a tenps la vitesse; si
possi bl e maintenir | e poids du chargenent
sur |'"essieu noteur pendant tout le
parcours.

Répartition de |'effet des freins entre
I e véhicule tracteur et |a renorque.
Procéder a des contr6l es techni ques
réguliers de |'équilibrage des freins;
contrdler la conpatibilité des systeéenes
de freinage entre | es deux véhicul es;
éviter |l e blocage des roues, utiliser
avec prudence le frein noteur |orsque

| a chaussée est glissante : dans ce cas
utiliser avec discrétion le frein de
service (agi ssant sur toutes |les roues);
corriger |la tendance au dérapage en
frei nant par a-coups.

5. Sécurité du chargement 1/
But Cont enu
5.1 Expliquer |"influence de La sécurité de |a cargaison elle-nméne

la sécurité du chargenent
sur la sécurité de narche
du véhicul e

rel éve de |la responsabilité du chargeur
mai s c¢' est au conducteur de veiller a

ce que |l e chargenent soit fait de facon
correcte pour |a bonne nmarche du véhicul e
(il n"a toutefois pas besoin de

| " ef fectuer lui-nménme, mais seul enent de
le faire exécuter sous sa supervision).

1/ Reprendre ici |la reconmandation 2.8 de |la présente Résol ution

d' ensenbl e.
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5.2 Exposer |'influence des
forces sur |e chargenent
des mar chandi ses

5.3 Décrire |'influence de
| a conduite des véhicules
utilitaires sur la sécurité
du char genent

Donmi ne d'instruction

Les forces qui agissent sur |les véhicules
ont aussi un effet sur la sécurité des
mar chandi ses transportées; celles-c

doi vent étre chargées et amarrées en
conséquence. Les plans de distribution

de la charge et les points d amarrage

exi stant sur le véhicule (fixation des
cordes ou courroies de serrage) aident a
répartir le chargenent de facon correcte
et sOre; viser toujours a ce que le
chargenment soit fernement arring, de
facon a éviter des déplacenents et des
donmages dus aux frottenents. Apres

| e déchargenment d' une partie des

mar chandi ses, stabiliser |es marchandi ses
restantes avant de poursuivre sa route,
par exenple en |les répartissant et en

les fixant avec des cales ou un filet

d' amarr age.

En choi sissant |a vitesse appropri ée,
surtout dans les virages, et en
appl i quant avec prudence la force de
frei nage, |e conducteur du véhicul e peut
contribuer sensiblenent a |la sécurité du
chargenment, en prévenant |e dépl acenent
ou | e renversenent des marchandi ses.

6. Ensei gnenent de |l a sécurité routiére

But

Cont enu

6.1 Conduite et anticipation

6.1.1 Enungérer |les divers aspects
de |l a conduite des véhicul es
utilitaires nodernes

Connai ssance et conpréhension de |a
dynam que et des tactiques de conduite,
conpr éhensi on des aspects physi ques de
la conduite et des caractéristiques du
not eur, pour parvenir a une naitrise de
condui te tenant conpte du régi me noteur
(respectant donc |a mécani que) et adaptée
a la configuration technique du véhicule,
et pour une vision "prévoyante"

économ sant |'énergi e, peu bruyante,
respectueuse de |'environnenent et
ménageant |e matéri el



6.1.4

6.2
6.2.1

Expliquer |'inportance pour
la sécurité des transports
routiers de "voir et
percevoir" correctenent

Décrire |l es "techniques de

vi sion" ayant fait leurs
preuves
Expliquer la part que joue

la "vision prévoyante" dans
la conduite

Condi ti ons anbi antes

Décrire |'"inportance de la
connai ssance des conditions
anbi antes pour | a conduite
pr évoyant e
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Enregi strenent des informations provenant
de | ' environnenent routier, |esquelles
sont ensuite anal ysées dans | e cerveau
dével opper une vision adaptée au trafic
et des techni ques appropri ées pour
regarder et s'orienter.

Vi sion par a-coups; Vvision rapprochée,

vi sion ininterronpue; vision centrale

et périphérique; vision arriére par
["interprétation de |'inmage dans

le rétroviseur; filtrage visuel des
événements courants; filtrage visuel de
la circulation; regles de |a technique de
vision sur route libre, dans |es virages,
dans | es passages étroits en obliquant,
en croisant, en s'insérant dans le trafic
et en le quittant; en croisant des
véhicul es éclairés dans le noir; en

par quant sur un enpl acenent étroit
(vision indirecte).

En regardant |oin en avant, on peut
détecter |es changenents qui s'annoncent
dans le trafic assez t6t pour s'y
préparer en toute tranquillité, souvent
en ral enti ssant ou accél érant, d'ou une
condui te réguliére quoi que rapide; |les
dangers possi bl es sont détectés avant
qu'ils ne deviennent réels; un "sens

de la circulation" se dével oppe, et

la sécurité routiere augnmente.

Voir et percevoir de fagcon consciente
contri bue au dével oppenent du sens de la
circulation; |'environnenent dans |eque

| e conducteur se neut avec son véhicul e
joue a cet égard un rdle inportant.

La connai ssance de cet environnenent

se subdivise en trois aspects

connai ssances des rapports entre usagers,
des conditions de route, et du nonent.
Dans tous | es dommines, |es conportenents
typi ques des usagers de |la route sont
connus; il suffit de savoir les
identifier et les interpréter a tenps
pour régler d' avance sa propre conduite
en conséquence.
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6.2.2 Expliquer |les rapports
entre usagers de la route,
y conpris |le respect nutue
et les responsabilités

6.2.3 Expliquer |'inportance des
conditions de |a route

6.2.4 Expliquer |'"inportance des
changenents de tenps selon
I es moments de |la journée et
| es saisons et leurs effets
sur la sécurité routiere

6.2.5 Expliquer |'"inportance de
|"entretien du véhicule

L'attention et les intentions des autres
usagers de la route (piétons, conducteurs
de deux-roues, de voitures de tourisne

ou de véhicules utilitaires) peuvent
donner au conducteur un grand nonbre
d'indications lui pernmettant de s'adapter
a leur conportenent probable a des fins
préventives; il doit toujours donner une

chance aux usagers ayant besoin d' aide.

L' état des chaussées et |es signaux

et équi penents de circul ati on ont

une inportance particuliére pour |es
conducteurs de véhicules utilitaires.

En conséquence, ils doivent avoir une
connai ssance suffisante des conditions de
route pour pouvoir s'adapter rapidement
et judicieusement aux nultiples
situations qui en découlent. Ils doivent
toujours établir un rapport entre |'état
de la route, |eur véhicule et son
chargenment et adapter en conséquence

| eur vitesse.

Les heures du jour et |es saisons
exercent une influence sur la sécurité
des transports routiers; |e conducteur
doit par conséquent en étre informé, pour
pouvoir en tenir conpte a tenps dans
son style de conduite. L'humdité, la
gl ace et | a neige peuvent engendrer
des difficultés car elles réduisent

| " adhérence des pneus sur |a chaussée.
La plui e augnente consi dérabl ement |e
risque d' accident. La vision linmtée
en automme et en hiver est une autre
conplication de taille pour le

conduct eur.

Entretien du véhicule, en particulier
pour garantir une |ongévité optinmale

et pour satisfaire a |la nécessité de
[imter e bruit et les énissions de gaz
pol l uants. Respecter |es reégles pendant

| a conduite pour éviter dans |la nesure
du possi bl e | es manoeuvres nui si bl es

a |'environnenent.



6.

3

6.3.1

6.

6.

3.

4

2

6.4.1

6.

4.

2

Conduite et circulation

Circulation en file et
vitesse constante

I ndi quer et expliquer les
manoeuvres qui inpliquent
| es autres usagers

Questions nedi cal es

Expliquer |es aspects
médi caux de |'aptitude a
conduire, y conpris |les
conséquences du stress

Décrire la fatigue et les
noyens de |a prévenir ou
de | a conbattre
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Une conduite slre signifie choisir une
file et s'y tenir; une conduite franche
est un des neilleurs noyens d'annoncer a
tenps ses intentions aux autres usagers.
Savoir garder sa trajectoire et en
changer; s'exercer a garder une vitesse
const ant e.

Doubl er, croiser, traverser, s'insérer

et dépasser. Garder |la distance mninale
de sécurité, conpte tenu des risques

de "queue de poisson"; déterm ner
correctenent |es distances de freinage
en fonction de la masse et de |la vitesse
du véhicule; utiliser habilenent |'élan
de son propre véhicule; surtout dans |es
files, toujours réagir a tenps et ajuster
son allure; tenir conpte de |'espace

de la différence des vitesses et de

| " accél ération en cas de dépassenent, et
ne pas dépasser en cas de doute. Pour ces
manoeuvres, adapter a tenps la vitesse.

Alimentation, fatigue, naladies,

médi canents, al cool, stupéfiants sont
des risques pour la conduite. Conseils
médi caux sur |es conséquences du stress.

Lutte contre la fatigue, alternance de la
condui te et des pauses confornménent aux
regl enments en vigueur; durée des pauses;
repos et aménagenent des pauses

al i mentation tenant conpte des

sollicitations professionnelles; travai
et consommation de calories; rythme de
travail et d'alinmentation; conséquences

d' une alinentation non appropri ée;
fatigue normale; facteurs favorisant la
fatigue, signes annonciateurs de fatigue,
effets de la fatigue, dinmnution du
rendenment la nuit.
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7. Conduite des véhicules utilitaires nodernes

But Cont enu

7.1 Expliquer |'inportance de Les véhicules utilitaires sont construits
| a techni que des véhicul es de telle fagcon qu'ils ne fonctionnent au
utilitaires pour |a fagon m eux que lorsqu'ils sont conduits "en
de |l es conduire respectant |a mécani que"; cela signifie

que le style de conduite doit étre
exactenment adapté a la configuration
techni que du véhicule; |e conpte-tours
qui affiche |a plage des régines
économ ques est le principal outi

d' information du conducteur

7.2 Expliquer la "prestation Une conduite adaptée aux véhicul es
de transport” utilitaires nodernes produit une "bonne
prestation de transport" : vitesse

noyenne aussi €l evée que possible, pour
un colt d'exploitation aussi bas que

possi bl e.
7.3 Expliquer |'inportance Pour obtenir une bonne vitesse nobyenne
de | a vitesse noyenne il faut un node de conduite cal ne, coul é

et régulier, sans changenent de vitesse
inutile. Cela est possible grace a une
"conduite prévoyante" qui permet d'avoir
suf fi samment de tenps pour s'adapter au
bon moment aux changenents de situation
dans le trafic, en ralentissant ou

accél érant. Ce npde de conduite est sir
et économ que, car |e conducteur garde
toujours | e contrdle de son véhicule.

7.4 Expliquer le rd6le de la force 1l est inportant, pour une conduite
d inertie dans la conduite réguliére, de savoir utiliser |'élan
des véhicules utilitaires inmprimé par |la masse du véhicule. Il est

ai nsi possi bl e de descendre de | ongues
pentes en allant bon train, mais
régul i erement, sans consonmer trop

de carburant. La force d'inertie est
utilisable aussi sur route plane,

en ce sens qu'on rel ache | a pédal e de
| "accél érateur aprés avoir atteint la
vitesse de croisiére et que |I'on ne
redonne des gaz que lorsque la vitesse
comence a di m nuer.



7.5 Expliquer |'enploi correct
du frein noteur et du frein
de service

7.6 Expliquer |'inportance et
| a nécessité d' enpl oyer
des techni ques de conduite
correctes afin d' économ ser
le carburant, limter |'usure
des pi éces et él énents
du véhicule et réduire la
pol luti on de |'environnenent

Donmi ne d'instruction
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Le frein noteur, travaillant sans usure
pour les freins proprenent dits, est
["instrunent & utiliser pour ralentir
dans | e cadre de | a conduite prévoyante
et notanmment pour stabiliser la vitesse
du véhicule lors d' une | ongue descente.

Ce n"est qu' en cas d urgence qu'il faut
avoir recours au frein de service; dans
tous les cas, il faut utiliser le frein

moteur et le frein de service avec
prudence.

Expliquer le potentiel de réduction de
|"effet de friction (contrdéle périodique
de | a pression des pneunmati ques et de

| "usure de | eur bande de roulenent), la
force d'inertie (répartition correcte

de | a charge et absence de surcharge),
|"effet du choix d un rapport, d un
régime du noteur et d' une position

d' accél érateur appropriés, |'utilisation
de la technique de croisiére et le
systene de freinage.

8. Régl ementation et contacts avec |les autorités conpétentes

But

Cont enu

8.1 Avoi r une connai ssance
suffisante de | a
régl enentati on général e
du transport et des
di spositions | égal es
concernant | es besoins
directs et indirects de la
sécurité de la circulation
et des transports

8.2 Savoir interpréter
I es réglenents sur |la
circulation routieéere et
autres prescriptions lors des
transports internationaux

Présentation et étude des dispositions

s' appl i quant aux conducteurs routiers,

telles que

- code de la route

- regles du transport des marchandi ses
et des personnes

- regl es douani éres

- lettre de voiture

- | égi sl ati on soci al e.

Ces di spositions doivent étre ensei gnées

au conducteur de facon qu'il puisse

ef fectuer des transports sans probl ene

d' ordre | égal

Les notions de base doivent étre

ensei gnées au conducteur afin de |ui
permettre de déterm ner quel reglenent
s' applique, et a quel nonent; comment
obtenir les textes correspondants et
coment s'en servir.
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8.3

Rel ati ons avec |les autorités Conseil s psychol ogi ques sur | es nobyens
d' éviter ou d' atténuer |es probl énes avec
| es autorités conpétentes qui peuvent
étre facteurs de stress.

ROLE DE LA SUPERVI SI ON

9.

On peut superviser, corriger et faciliter la conduite en sounettant le
conducteur a des exanens tachygraphi ques et en | e faisant acconpagner

a intervalles réguliers par des noniteurs ou des inspecteurs, non

seul enent pour apprécier sa fagon de conduire proprenent dite, nmis
aussi pour s'assurer de son conportenment sur |la route : choix d' une
bonne vitesse, réaction correcte et rapide aux indications du reglenment
routier.
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RECOMVANDATI ONS SUPPLEMENTAI RES POUR ENSElI GNER AUX ENFANTS A OBSERVER
LES PRI NCI PES DE LA SECURI TE ROUTI ERE DANS LEUR COVPORTEMENT

(Recommandati on 3. 3)

QUALI FI CATI ON ET FORMATI ON PRCOFESSI ONNELLES DES | NSTRUCTEURS

1. Les enseignants et autres spécialistes (par exenple |l es nenbres de

| a police) chargés d' enseigner la sécurité routiére a |'école doivent, de
pr éf érence, avoir recu une fornati on pédagogi que équivalant a celle qui est
exi gée pour |les autres natieéres inscrites au programe scolaire et appuyée
par une expérience pratique.

2. Les gouvernenents et |les autres organisnmes, y conpris |les organisations
non gouvernenental es, participant a des activités de sécurité routieéere (par
exenpl e les instances | ocal es) doivent s'efforcer de prendre des nesures pour
assurer la formation d un nonbre suffisant d'enseignants ayant une bonne
connai ssance des nethodes d' ensei gnenent nodernes de la sécurité routiére.

3. Des manuels, des livres de classe et d autres matériels pédagogi ques
tenant conpte des caractéristiques culturelles doivent étre ms a la
di sposition des enseignants et des enfants. |ls seront révisés périodi quement

pour tenir conpte des travaux de recherche sur leur efficacité, ainsi que des
changenents dans les conditions de la circulation

ENSEI GNEMENT

4, Des méthodes pédagogi ques nodernes, faisant appel a une fornation
pratique, a des auxiliaires techniques, tels que |les naquettes, |es noyens
audi ovi suels, les affiches, la sinulation sur ordinateur, etc., doivent
étre di sponi bl es pour |'enseignenent de la sécurité routiére. Sur le plan
pédagogi que, |l a participation active des él éves est essentielle au succeées
de la formation

5. Le systene d' enseignenent de la sécurité routiéere aux enfants doit étre
graduel en fonction de leur age, de leurs capacités, du mlieu |local et de

| eurs nmoyens de dépl acenent. On ne doit pas négliger, dans cet ensei gnenent,

| "inmportance du r6le de |'environnenent qui influe considérabl enent sur le
conmportenent des enfants.

6. L' ensei gnenent doit conmencer dés |'&age préscolaire. Il est nécessaire
d' encourager |les parents a se charger personnellenent d'instruire leurs
enfants avant |'&ge scolaire et de continuer a le faire pendant |eur

croi ssance, de naniéere a faire en sorte qu'ils acqui érent une autonom e de
dépl acenent avant de les autoriser a n'étre plus acconpagnés. |l faut donner
aux parents |es connai ssances qui |eur pernettent de participer a la formation
de leurs enfants en mati ére de sécurité routieére.
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7. Quand |'enfant atteint |'&age scolaire, puis |'adol escence, on doit le
fam liariser successivenment, selon qu'il convient, avec |les problénes liés a

| a conduite d' une bicyclette, d un cyclonoteur, d une notocyclette ou d' une
autonobile. L' utilisation des nbyens de transport publics dans des conditions
de sécurité doit égalenment leur étre fanmliéere. A cette fin, les autorités
responsabl es devraient tout nettre en oeuvre pour assurer un transport
régulier et sans danger des él éves entre |'école et |leur domcile.

8. Conme cet apprentissage systénmti que est couronné par des cours de
conduite (voir la recomandation 3.1), |es connai ssances adéquat es acqui ses
aux divers niveaux scol aires doivent pernettre a |'enseignement de |la conduite
des véhicules d' étre de haute qualité. A cet effet, il serait utile de
demander a des noniteurs d' auto-école agréés, a la police de la route ou a

d' autres spécialistes de la sécurité de la circulation de collaborer avec le
corps enseignant a |'organisation, dans |les écoles, de stages sur |la sécurité
routiére et a la formation

9. Pour illustrer concreéetenent un ensei gnenent théorique, il est
recommandé de faire exécuter par |les él éves des exercices hors de |la
circul ati on dans des conditions de circulation réelles, de préférence en
comencgant par un volune de trafic faible pour atteindre progressivenent
une circul ation dense. La formation théorique doit s'acconpagner dans toute
| a mesure possible d un enseignement pratique appropri é, donné en étroite
col l aboration avec la police de la route et d autres spécialistes de la
sécurité routiére

PROGRAMVE

10. De |'age préscolaire jusqu'a |'adol escence, il faut que les enfants
recoi vent un enseignenent mninmal sur la mani ére de se conporter sans danger
dans la circulation. Il faut donc dével opper |l es conpétences qu'ils doivent

avoir en tant que piétons, cyclistes et conducteurs, et qu'ils acquiérent les
connai ssances, |a conpréhension et les attitudes positives voulues en matieére
de sécurité routiéere. Il faut que |'enseignenent soit progressif, c'est-a-dire
gu' il comence par aborder des situations de circulation sinples pour
déboucher sur une conpréhension des conditions de sécurité routiére plus

conpl exes. Dans les principes directeurs ci-aprés, applicables a un progranme
m ni mal d' ensei gnenent de | a sécurité routiére, on suppose que la formation

initiale sera conpl étée et renforcée a chaque groupe d' age.
Enfants d' age préscolaire (jusqu' a 5 ans)

11. L' ensei gnenent di spensé aux enfants de ce groupe d' age doit pernettre
de les initier progressivenment au mlieu routier et a la circulation, ou ils
évol ueront en tant que pi étons et passagers d' un véhicule. Les enfants de ce
groupe d' dge doivent toujours étre acconpagnés d' un adulte lorsqu'ils sont
en contact avec la circulation

11.1 Les enfants doivent étre anenés progressivenment a connaitre et
conprendre les él énents de la route, par exenple le trottoir, le bord

du trottoir, |es passages pour piétons, et ce qu' est la circulation
c'est-a-dire |l e dépl acenent des autonpbiles, cam ons et autres véhicul es.
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11.2 1l faut apprendre aux enfants coment acconpagner |es adultes sans
danger : rester proches d' eux, leur donner la main, bien utiliser |es passages
pour pi étons, etc.

11.3 Les enfants doivent étre exposés en pernanence a |a nécessité d'ajuster
et dutiliser les dispositifs de retenue, y conpris les ceintures de sécurité
dans | es véhicules qui en sont dotés, ainsi que |les autres équi penents de
sécurité, selon qu'il convient, par exenple casques pour cyclistes, vestes
fluorescentes. Le rdle des parents est capital a cet égard.

11.4 Les enfants peuvent conmmencer a apprendre |les gestes de base du
cyclisme, mais il faut que les parents surveillent cette formation a |'écart
de la circulation

11.5 Les enfants doivent conprendre qu'ils ne doivent pas jouer a proximté
de la circulation

Jeunes enfants (5 a 10 ans)

12. La aussi, il faut que les enfants soient initiés progressivenent et que
soient régulierement renforcés |eurs conpétences et |leur savoir en natieére

de circulation et coment se conporter en sécurité dans la circulation

Il faudrait tout d' abord que |es enfants apprennent conment évol uer dans la
circulation en tant que pi étons ou passagers d' un véhicule. A cet age, les
enfants doivent, si possible, étre acconpagnés |la plupart du tenps par un
adulte lorsqu' ils affrontent une circul ation dense. Il faut que la formation
soit fonction du degré de dével oppenent des enfants et des risques auxquels
ils sont confrontés. L' apprentissage de base du cyclisme doit d' abord
intervenir a |'écart de la route et, une fois la technique nmaitrisée, on peut
comencer, sous surveillance, la formation sur des routes peu passantes. C est
progressivenment que |les enfants doivent étre ms dans des situations de
circulation plus conplexes et difficiles. Les points ci-aprés constituent

e minimumde ce qui doit étre appris aux enfants de ce groupe d' age

12.1 Les enfants doivent connaitre les principales régles de la circulation
et conprendre la signification des panneaux de signalisation et des signaux
de circulation qui ont une incidence sur |eur sécurité.

12.2 Les enfants doivent étre capables de reconnaitre que |la route et
ses abords sont un mlieu qui conporte des risques - ils doivent connaitre
|"origine de ces risques, c'est-a-dire |es véhicules en dépl acenent.

12.3 Les enfants doivent connaitre les divers él énents des abords de |a
route, c'est-a-dire ce qu'est un trottoir et conment s'en servir ou, a défaut
de trottoir, comment utiliser |e bas-co6té.

12.4 Les enfants doivent savoir qu'il est inportant d étre vu et acquérir
des attitudes positives envers |'équipenent de sécurité routiére, come |les
vest es/ bandeaux fluorescents et |es casques pour cyclistes.

12.5 Les enfants doi vent dével opper |eur aptitude a évaluer le trafic
et a juger du nonent ou ils peuvent traverser sans danger
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12.6 Les enfants qui roulent a bicyclette doivent avoir |es notions

d' entretien de base nécessaires a la sécurité d utilisation. Les techni ques
essentielles de |'utilisation d une bicyclette doivent étre nmaitri sées avant
que |l es enfants soient autorisés a rouler sur route. Une fornation appropriée
al'utilisation de la bicyclette doit avoir lieu avant que |es enfants ne

soi ent autorisés a rouler sur route. Les parents doivent veiller a ce que les
enfants utilisent |eur bicyclette dans des conditions de circul ati on adapt ées

a | eur niveau.

Enfants plus agés (10 a 15 ans)

13. Les enfants de ce groupe d'age ont tendance a étre plus autonones,
nonbre d' entre eux roulent a bicyclette et, dans certains pays, peuvent auss
utiliser |égalenment des cyclonpteurs. Il faut donc que |es écoliers soient

poussés a devenir des usagers de la route disciplinés et qu'ils prennent

consci ence des divers dangers qu'ils peuvent courir ou qu'ils sont
susceptibles de faire courir a autrui. Les enfants de ce groupe d' age
attendent avec inpatience | e nonent de rouler ou de conduire. En outre, ils se
donnent des attitudes et sont sensibles a |I'influence de leurs pairs. Il faut
donc qu'ils soient enmpreints d' un conportenment positif envers |la sécurité
routi ére et de leur responsabilité en tant que pi étons ou cyclistes ou
conducteurs. L'enseignenent donné a ces enfants plus agés doit prol onger

la formation antérieure et porter sur les points suivants

13.1 Les enfants doivent connaitre et conprendre les différentes conditions
de circulation et les différentes catégories d usagers de |la route, ainsi que
| a nécessité de | a coopération entre tous |es groupes d' usagers.

13.2 Les enfants doivent connaitre et conprendre les régles de la circulation
ai nsi que | es panneaux et feux de signalisation et |leur application pratique.

13.3 Les enfants doivent savoir et conprendre comrent fonctionnent |es
véhicules qu'ils utilisent et réaliser |I'inportance de |'entretien, par
exenpl e des freins, des feux, etc.

13.4 Les enfants doivent connaitre |les cas dans |l esquels | e conportenent

des usagers de la route peut constituer un danger pour eux et en saisir les
conséquences qu'il s'agisse, par exenple, d' excés de vitesse, de conduite

en état d'ivresse, de conduite trop rapprochée ou de manque de vigil ance.

Il faut aussi |eur inculquer comment éviter |les conportenents a risque,
souvent encouragés lorsqu'ils sont en conpagnie de |leurs pairs. Les principes
de la conduite défensive a bicyclette et en cycl onoteur devront figurer dans
| e programre d’ ensei gnenent .

Jeunes gens (a partir de 15 ans)

14. On a constaté que ce groupe d' dge connaissait |le taux d'accidents

le plus élevé. Il inporte donc plus que janais d'éveiller dans ce groupe le
sens des responsabilités en préparant ainsi ses nenbres a constituer plus
tard des conducteurs d'autonobiles ou des notocyclistes disciplinés.
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Dans | e prol ongenent de |'enseignenent déja donné pour dével opper |es
conpétences, |es connai ssances et |es conportenents en mati ére de sécurité
routiére, il faut pour ce groupe d'age insister sur |es points suivants

14.1 Les adol escents devraient connaitre et conprendre |eurs responsabilités,
personnelle et juridique, tant en ce qui |les concerne qu'a |'égard des autres
usagers de |la route.

14.2 Les adol escents doivent pouvoir acquérir |es conpétences techni ques
nécessaires a la conduite, tout en ayant ddment conscience des effets négatifs
de la prise de risques. La conduite défensive doit étre le principe de base de
| " ensei gnement .

14.3 Pour ce groupe d' age il peut s'avérer nécessaire d' encourager encore
plus | es conportenents positifs tant a |'égard de | a prudence que de
["utilisation des dispositifs de sécurité et de dével opper |a capacité

de résister a des pressions négatives de |leurs pairs.

14.4 Les adol escents de ce groupe d' age sont souvent appel és a acconpagner
plus jeune qu' eux. Il faut faire conmprendre aux jeunes gens qu'ils ont

| "obligation norale (sinon juridique) d aider les plus jeunes et de les

prot éger contre |l es dangers de |la route. Le cas échéant, |es adultes doivent
veiller a ce que | es adol escents soient capables de se conporter avec prudence
sur un itinéraire donné, soient au fait de tous les risques et aient auss
consci ence du conportenment que |'on attend d' eux et de |eurs conpagnons

étre des usagers respectueux de la sécurité routiére.
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Annexe 9

MESURES DESTI NEES A FACI LI TER LE DEPLACEMENT DES HANDI CAPES
DANS LA Cl RCULATI ON ROUTI ERE

Synbol e i nternati onal

(Recommandat i on 4. 6)

Bleu =»




