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1 RAPPEL

11 Le tdéphone mobile, invention relativement récente, est maintenant utilisé dansle
monde entier. || suscite un engouement quasiment inggaé dans le domaine des apparells
éectroniques de communication. Pratique et facile atransporter, il fait désormais partie
du quotidien pour une frange importante de la population, et ce dans le monde entier.

1.2 L'utilisation de téléphones mobiles a bord de véhicules, en particulier par les
conducteurs eux-mémes, est la conséquence logique de I'utilité et du caractere pratique
de ces appareils. Elle n'est cependant pas sans créer de nouveaux problemes,
principaement en termes de perte de vigilance et de manque d'attention, dont les
répercussons sur le plan de la sécurité routiere ne doivent pas étre négligées.
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TRAVAUX REALISES A CE JOUR PARLE WP.1

Le Groupe de travail de la sécurité et de lacirculation routieres (WP.1) a pris note de la
guestion a ses trente-quiatriéme et trente-cinquieme sessions (avril et octobre 2000), lors
desquelles des informations verbaes ont été fournies par les délégations. Deux
documents de synthese (TRANSWP.1/2000/21 et 42) ont été publiés.

Le secrétariat a pris contact avec la Commission européenne et a éé informé qu'aucune
disposition n'exigtait au niveau de cette derniére. La Conférence européenne des
minigtres des trangports (CEMT) a également informé le secréariat qudle avait
transféré cette question, entre autres, ala CEE et qu'en conséquence, dle n'avait plus
traité le sujet depuis.

Le Groupe detravail aétéinformé quelaCEMT avait l'intention de se pencher a
nouveau sur la question, mais probablement pas avant 2003. Le Groupe de travail a
donc décidé de congtituer un groupe restreint (Allemagne, Espagne, |sraél, Roumanie,
sous laprésidence dlsraél) qui serait chargé de rédiger un document pour sa prochaine
session, lequel définirait |e probléme et proposerait des moyens d'action. |l aen outre
décidé de limiter pour I'heure ses travaux aux téléphones mobiles et de ne pasles
étendre aux autres dispositifs télématiques.

Le présent document rappelle en détail la fagon dont les tél éphones mobiles peuvent
étre utilisés en conduisant et dresse la liste des problémes particuliers que cela pose.
II énumére et explicite ensuite lesinitiatives prises a ce jour par les gouvernementsen la
matiére. 1| énonce enfin les possibilités d'action et les questions atraiter par le WP.1.

Laquestion est al'ordre du jour de la trente-sixieme réunion du Groupe de travail,
qui setiendradu 3 au 6 avril 2001.

ENONCE DES PROBLEMES

L'utilisation au volant de téléphones mobiles peut entrainer huit types de problémes
en termes de Sécurité routiere :

Lefait de tenir un tééphone mobile non équipé dun dispostif "mainslibres’ occupe
une main, ce qui est en soi au dériment de la scurité routiere.

La perte de vigilance du conducteur est indiscutable. Le manque d'attention du
conducteur engagé dans une conversation téléphonique peut créer des Situations
dangereuses.

Interactif par définition, le t&éphone mobile peut conduire I'utilisateur (le conducteur)
ase lancer dans d'autres activités SSIMULTANEES (lecture, écriture, recherche, etc.),
au détriment de la Séeurité routiere.

Le pr§judice quantitatif réd (de I'utilisation de téléphones mobiles) porté ala qudité
de conduite et difficile a évauer.
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Il ext relativerment aisé de Sapercevoir quun conducteur se sert d'un téléphone mobile
cassque. En revanche, il et générdement presgue impossible de déterminer avec
certitude qu'un individu utilise un tééphone mobile en mode "mains libres'. Méme

le fait qu'un conducteur remue les levres ne prouve pas que celui-¢i agit de fagon
répréhengble.

Sdlon toute probahilité, il sera extrémement difficile de condamner quelqu'un pour
utilisation d'un téléphone mobile avec fonction "mainslibres’. Le taux dacquittements
devrait donc étre devé.

L es innovations technol ogiques suivent actudlement un rythme S soutenu que toute
|égidation portant sur des dispositifs spécifiques devient rapidement obsoléte et
inefficace. Pour autant, les formulations générales du type "méitrise totale du véhicule
en toute circongtance” sont clairement insuffisantes pour fonder des poursuites et une
condamnation et dlles peuvent étre aisément €ludées, entrainant de longs débats
judiciaires.

A ce gade, il et difficile delier dairement un accident de laroute & l'utilisation dun
tééphone mohile, a moins que des témoains N'attestent de fagon vaable et crédible
I'utilisation d'un tel gppareil. Méme dans ce cas, il reste difficile de prouver devant un
tribund lardation causae directe entre |'utilisation de I'gpparell par le conducteur et
Son incapacité a maitriser son véhicule et a éviter I'accident.

MESURES A PRENDRE

L es documents mentionnés plus haut contiennent les réponses de 25 paysrddivesa
leurs dispositions |&gaes régissant |'utilisation de téléphones mobiles au volant.
Les premiers résultats de I'enquéte sont présentés ci-dessous.

Réglementation indirecte

Tous les pays laissent entendre que leur [égidation régit indirectement I'utilisation des
tééphones mobiles. Le conducteur doit obligatoirement "accorder une attention totale a
laroute et alacirculation et maitriser son véhicule atout moment”. Celibellé générd
ninterdit pas en soi I'utilisation de téléphones mobiles. Dans 13 des 25 pays, il n'est
angd pasfait expressément référence aux tééphones mobiles (Arménie, Bulgarie,
Espagne, Finlande, France, Géorgie, Luxembourg, Malte, Pays-Bas, Royaume-Uni,
Russie, Suede et Ukraine).

Interdiction de |'utilisation de téléphones mobiles, al'exception de ceux munis
d'un dispogtif "mainslibres’

Dix pays ont spécifiquement interdit |'utilisation de téléphones mobiles au volant,
excepté en mode "mainslibres' (Allemagne, Autriche, Belgique, Danemark, Hongrie,
Lettonie, Norvege, Portugal, République tchégue et Suisse).



TRANSWP.1/2001/20

page 4

4.4

4.5

5.1

52

5.3

54

Redtrictions plus drictes

Un pays (Isral) autorise I'utilisation de téléphones mobiles a condition que le
conducteur "utilise un microphone intégré au véhicule' (I'gpplication des textes
précédemment en vigueur séait avérée trop difficile).

Interdiction totae

Un pays (Sovaguie) interdit apparemment toute utilisation de téléphones mobiles
au volant.

MESURES A PRENDRE PAR LE WP.1

On trouvera ci- gpres les différentes solutions que le WP.1 peut envisager concernant
I'utilisation de tél éphones mobiles au volant.

Ne pastraiter dela question

Le WP.1 pourrait décider de ne pas traiter de la question dans I'immédiat, dans la
mesure oul les arguments étayant la nécessité de le faire ne sont pas suffisants. Une autre
raison de ne pas prendre de mesures immediatement est que I'on peut sattendre a ce que
I'éventail des instruments de communication et de navigation susceptibles de provoquer
un manque d'attention des conducteurs dans les véhicules s@argisse au cours des
prochaines années. || pourrait donc ére judicieux de traiter de la question globale des
ingruments dinformation embarqués interférant avec la conduite plutét que de chacun
dentre eux prisisolément.

Disposition générde

Le WP.1 pourrait adopter une décision visant ainterdire I'utilisation de téléphones
mobiles au volant excepté s cette utilisation ne requiert pas de se sarvir de ses mains
(sauf pour activer ou désactiver I'apparell). Tel est I'objectif commun des Iégidations
adoptées dans les pays qui ont spéecifiquement abordé la question de I'utilisation des
tél éphones mobiles.

Disposition spécifique

Le WP.1 pourrait adopter une résolution plus redtrictive interdisant |'utilisation des
tél éphones mobiles, excepté ceux intégrés au véhicule. 1l deviendrait dors clairement
illégd de tenir un tdéphone mobile entre latéte et I'épaule. L'utilisation d'écouteurs,
de quelque type que ce soit, serait également prohibée.

Interdiction totale de |'utilisation des tél éphones mobiles

Le WP.1 pourrait prendre la décision courageuse de reconnéitre que le vrai probleme ne
tient pas au fait que le conducteur ait une main en moins sur le volant, maisque la
menace rédle du point de vue de la sécurité routiere est I'incontestable perte de

vigilance et le manque datention de celui-ci lorsguiil utilise un téléphone mohile.
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Dans ces circonstances, le WP.1 pourrait adopter une résolution interdisant I'utilisation
de tout type de tél éphone maobile au volant.

Que les mesures soient audacieuses ou non, il faut toutefois éire conscient du fait quiil
et pratiquement impossible de faire respecter une interdiction totale sauf a pouvoir
compter sur la déposition d'un témoin présent a l'intérieur du véhicule, ce qui est
hautement improbable.

Faut-il amender la Convention de 1968 ou la Résolution densemble (R.E.1) ?

Cette question devratrouver une réponse pendant les débats que tiendrale WP.1
aur la question a sa trente-Sixieme session.



