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et a pile a combustible)

Communication du Groupe de travail de la sécurité passive*

Le texte ci-apres, adopte par le Groupe de travail de la sécurité passive (GRSP) a sa
soixante-quatorzieme session (ECE/TRANS/WP.29/GRSP/74, par. 6 et 7), est fondé sur le
document ECE/TRANS/WP.29/GRSP/2023/26 tel que modifié par I’annexe 111 du rapport.
Il est soumis au Forum mondial de I’harmonisation des Réglements concernant les véhicules
(WP.29) et au Comité exécutif de I’Accord de 1998 (AC.3) pour examen & leurs sessions de
juin 2024.

* Conformément au programme de travail du Comité des transports intérieurs pour 2024 tel qu’il figure
dans le projet de budget-programme pour 2024 (A/78/6 (Sect. 20), tableau 20.5), le Forum mondial a
pour mission d’élaborer, d’harmoniser et de mettre a jour les Réglements ONU en vue d’améliorer les
caractéristiques fonctionnelles des véhicules. Le présent document est soumis en vertu de ce mandat. E
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Section H, paragraphe 2, titre, modification sans objet en francais.

Section |, paragraphe 190, modification sans objet en francais.

Section O, tableau 10, lire :

« Tableau 10

Tolérances facultatives relatives aux parametres d’essai

Tolérance
Paragraphe Paramétre Valeur facultative Unité
Distance
6.2.3.2a)i) Hauteur de chute
a I’horizontale 1,8m +0,02 m
6.2.3.2b)c) Hauteur de chute hauteur de chute
a la verticale calculée +0,02 m
6.2.3.2d) Hauteur du centre de
gravité (chute & 45°) 1,8m +0,02 m
»
Tableau 1, paragraphe 3.52, lire :
« Tableau 1
Densité de I’hydrogéne comprimé (g/1)
Pression (MPa)
Température
(°C) 1 10 20 30 35 40 50 60 65 70 75 80| 875
-40 1,0 97| 18,1 254| 286| 31,7| 37,2| 42,1| 443| 46,1 48,4| 50,3| 53,0
-30 1,0 94| 175 245| 27,7| 30,6| 36,0] 40,8| 430| 451 47,1 49,0 51,7
-20 1,0 90| 16,8 23,7| 26,8| 29,7| 350| 39,7| 419| 439 459| 478| 50,4
-10 0,9 8,7| 16,2 229| 259| 28,7| 339| 386| 40,7 42,8 447| 46,6| 49,2
0 0,9 84| 15,7| 22,2| 251| 279| 33,0| 37,6| 39,7| 41,7 436| 455 48,1
10 0,9 81| 152 215| 244| 271| 32,1| 36,6| 38,7| 40,7 426| 444| 47,0
15 0,8 79| 149 21,2| 240| 26,7| 31,7| 36,1| 38,2| 40,2 42,1| 439| 46,5
20 0,8 78| 14,7| 20,8| 23,7| 26,3| 31,2| 357 37,7 39,7 416| 434| 46,0
30 0,8 76| 14,3 20,3| 23,0| 256| 304| 348| 36,8 388 40,6 | 42,4| 450
40 0,8 73| 139| 19,7| 22/4| 249| 29,7| 340| 36,0| 379 39,7\ 415| 44,0
50 0,7 71| 135( 19,2 218| 243| 289| 33,2| 352| 371 389| 40,6| 43,1
60 0,7 69| 13,1| 18,7| 21,2 23,7| 28,3| 324| 34/4| 36,3 38,1| 39,8 423
70 0,7 6,7| 12,7 18,2| 20,7| 231| 27,6| 31,7| 33,6| 355 37,3 390| 414
80 0,7 65| 124| 17,7| 20,2 22,6| 27,0| 31,0 329| 34,7 36,5| 38,2 40,6
85 0,7 6,4| 12,2 175| 20,0| 22,3| 26,7 30,7| 32,6| 344 36,1| 37,8| 40,2
»
Paragraphe 6.2.3.2, lire :
«6.2.3.2 Essai de chute (choc) (sans pressurisation)
d) A 45° de la position verticale, I’emplacement de I’interface de
la vanne d’arrét étant dirigée vers le bas, le centre de gravité
étant situé a 1,8 m au-dessus du sol. Toutefois, si le fond du
réservoir est situé a moins de 0,6 m du sol, I’angle de chute doit
étre modifié pour respecter la hauteur minimale du fond de 0,6 m
et celle du centre de gravité de 1,8 m par rapport au sol. Dans le
cas d’un réservoir non axisymétrique, la ligne passant par
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I’extrémité de I’interface de la vanne d’arrét et son centre de
gravité doit former un angle de 45° par rapport a I’orientation
verticale et I’interface de la vanne d’arrét doit étre le point le
plus bas.

LoD
Figure 3, paragraphe 6.2.3.2, lire (corriger I’emplacement des mots dans le dessin) :

« Figure 3
Orientations de chute
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»

Paragraphe 6.2.5.4.5.3, lire :

« 6.2.5.4.5.3 Les moyennes mobiles sur 60 secondes des relevés de température individuels
dans la zone de feu localisé (c’est-a-dire TBLoc, TMFLoc, TMRLoc et TULoc)
et dans la zone de feu enveloppant (c’est-a-dire TBR, TBC, TBL, TMRF,
TMCF, TMLF, TMRR, TMCR, TMLR, TUR, TUC et TUL) doivent étre... ».

Figure 3 (Exemple d’un bus a pile a hydrogéne), modification sans objet en francais.

Tableau 1 (Résultats de |’étude japonaise), lire (de sorte que 5500 soit effectivement
supprimé et non simplement barré) :

«

Nombre de remplissages

Durée au cours du cycle de vie
maximale | Nombre maximal (« cycles d ’essai Réf : RTM ONU n° 13,
Type de véhicule de service de kilométres de pression ») phase 2 (proposition)
Poids lourd 15 ans -- -- 11 000
Commercial 20ans| 3500000 km 8 450 11000
25ans| 4000 000 km 9750 11 000
Véhicule léger 15 ans - - 7500 ou 11 000
Commercial 20ans| 2100000 km 6 560 11 000
25ans| 2400 000 km 7440 11 000

»

Paragraphe 78 a) iv), modification sans objet en francais.

GE.24-06797 3



ECE/TRANS/WP.29/2024/85

Figure 10, lire (de sorte que le libellé de I’axe des abscisses concorde avec le paragraphe qui

précede) :

«
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Figure 29 (Vue du dessus montrant [’extension de la zone de feu enveloppant vers le TPRD
le plus proche sur un cylindre), lire :

«

Cas 1
TPRD le plus proche situé sur l'axe du cylindre

1P Extension pour feu enveloppant .
. + e e e e e = == = = Localisé

_“

Cas 2
TPRD le plus proche situé hors
TPRD axe surla paroi du cylindre

»

Paragraphe 3.28, modification sans objet en francais.

Figure 2 (Essai de vérification des caractéristiques attendues en utilisation sur route (essais

pneumatiquesthydrautiques)), lire :

« Figure 2

Essai de vérification des caractéristiques attendues en utilisation sur route (essais pneumatiques) »
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Paragraphe 88, figure 12, lire (Iégendes corrigées, valeurs non modifiées) :

«

Température de pointe pendant la phase de feu enveloppant
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